
Udskrift af forhandlingsprotokollen 
for ekspropriationskommissionen 

vedrørende udvidelse af Københavns Lufthavn Station 

1. hæfte 

Besigtigelsesforretningen den 30. maj 2024 

Tårnby Kommune 
 
Torsdag den 30. maj 2024, kl. 10.00, samledes kom-
missionen på Comfort Hotel Copenhagen Airport, El-
lehammersvej 18, 2770 Kastrup, for at afholde besig-
tigelse i anledning af udvidelse af Københavns Luft-
havn Station, jf. lov nr. 328 af 9. april 2024 om opgra-
dering af Øresundsbanen. 

Til stede var kommissarius ved Statens Ekspropriatio-
ner på Øerne, Charlotte Münter, de af transportmini-
steren udpegede medlemmer af kommissionen, Bjarke 
Abel og Jørgen Poulstrup, samt de fra Den Fælles-
kommunale Liste for Øernes Område udtagne med-
lemmer, Helle S. Klausen og Bjarne Henriksen. 

Endvidere mødte den ledende landinspektør Karsten 
L. Willeberg-Nielsen. 

Som repræsentant for Tårnby Kommune mødte Kar-
sten Balk-Christoffersen. 

For Sund & Bælt Holding A/S mødte projektchef Ras-
mus Haak, myndighedschef Christian Henriksen, pro-
ject coordinator Randi Weihrauch, landinspektør Sø-
ren Henriksen fra LE34 og advokat Sarah Jano fra 
Codex Advokater. 

Protokollen førtes af specialkonsulent Ditte Hyld-
gaard. 

Kommissarius fremlagde brev af 10. april 2024 fra 
Transportministeriet, hvori ministeriet har anmodet 
lommissarius om at forelægge projektet for ekspropri-
ationskommissionen.   

Kommissarius fremlagde endvidere det af Sund & 
Bælt Holding A/S udarbejdede materiale Besigtigelse 
– Forslag til tekniske bestemmelser. Udvidelse af Kø-
benhavns Lufthavn Station (st. 11.405 – st. 12.128), 
Tårnby Kommune, april 2024, med tilhørende over-
sigts- og besigtigelsesplaner, tegn.nr.: 2209027-004-
001, 3. udgave, tegn.nr. 5000-1201_COW, rev. 2, 
tegn.nr. 5807-1401_COW, rev. 3, alle dateret 9. april 

2024, samt tegn.nr. 5824-2602_COW, rev. 2, dateret 
31. januar 2024. 

Følgende passerede: 

Indledende møde 

Kommissarius redegjorde for formålet med besigtigel-
sesforretningen, der er at fastlægge og godkende det 
af Sund & Bælt Holding A/S fremlagte projekt med de 
eventuelle ændringer og bemærkninger, som ekspro-
priationskommissionen finder er nødvendige. På den 
baggrund kan der efterfølgende, efter indhentet be-
myndigelse fra Transportministeriet, ske ekspropria-
tion. Kommissarius fremhævede, at Folketinget har 
vedtaget en anlægslov vedrørende udvidelse af Kø-
benhavns Lufthavn Station, og kommissionen må ved 
behandlingen af projektet tage udgangspunkt i de ram-
mer, som anlægsloven fastlægger. 

Kommissionens beslutninger vil fremgå af forhand-
lingsprotokollen fra besigtigelsesforretningen. Proto-
kollen vil blive fremsendt til de lodsejere, som er di-
rekte indvarslet til besigtigelsesforretningen. Endvi-
dere vil protokollen blive offentligt tilgængelig via 
kommissariatets hjemmeside: www.komoe.dk.  

Sund & Bælt Holding A/S’ repræsentanter redegjorde 
for projektet og fremlagde oplysningerne fra besigti-
gelsesmaterialet, ligesom de redegjorde for nogle æn-
dringer til besigtigelsesmaterialet:   

Indledning og baggrund for projektet 

Sund & Bælt Holding A/S (herefter “Sund & Bælt”) 
har ansvaret for at sikre den fysiske infrastruktur som 
grundlag for tilstrækkelig kapacitet på landanlæggene 
på Amager frem til Øresundsbroen. A/S Øresund ejer 
driver og vedligeholder Øresundsbanen. Strækningen 
forbi Københavns Lufthavn har i dag nået kapaciteten 
for person- og godstog, og indenfor en 10-årig periode 
forventes yderligere person- og godstogstrafik som 

http://www.komoe.dk/
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følge af vækstprognoserne fra Københavns Lufthavn 
og Femern Bælt-forbindelsen. A/S Øresund forventer 
en stigning i godstrafik på 40 pct. som direkte konse-
kvens af Femern Bælt-forbindelsen og stigning i an-
tallet af passagertog i takt med, at rutenetværket på 
tværs af landegrænserne udvides.  

Projekter for kapacitetsudvidelse af stationen ved Kø-
benhavns Lufthavn har været drøftet i flere omgange, 
og i maj 2018 anmodede transport-, bygnings- og bo-
ligministeren Sund & Bælt om at igangsætte en forun-
dersøgelse af udvidelsen af Københavns Lufthavn Sta-
tion. Forundersøgelsen har afdækket muligheden for 
at gennemføre ét samlet projekt for udbygning af ka-
paciteten på Øresundsbanen ved indførsel af retnings-
drift. Projektet blev besluttet som en del af aftale om 
Infrastrukturplan 2035 af 28. juni 2021.  

Det overordnede formål med udvidelsen af Køben-
havns Lufthavn Station-projektet er at øge gods- og 
passagerkapaciteten på Øresundsbanen i forbindelse 
med Femernforbindelsens tilslutning til Trans-Euro-
pean Transport Network (TEN-T). Dette sker gennem 
tilvejebringelse af den nødvendige fysiske infrastruk-
tur, der muliggør implementeringen af retningsdrift. 

Efter projektet er gennemført, vil det således være mu-
ligt at ændre den trafikale anvendelse af sporene forbi 
Københavns Lufthavn til retningsdrift, hvilket over-
ordnet betyder, at al østgående trafik (passager- og 
gods-) kommer til at køre ad spor 1 og 2, igennem Ka-
struptunnelen og den eksisterende station, mens al 
vestgående trafik (passager- og gods-) kommer til at 
køre ad de nuværende godsspor, spor 11 og 12, igen-
nem godsbanetunnelen. 

Overordnet omhandler projektet følgende (hoved-) 
elementer: 

• Ombygning af eksisterende bane og etable-
ring af to nye transversaler (spor 11 og 12: st. 
11.396 - 12.218 samt spor 1 og 2: st. 12.757 - 
12.950), så banen i fremtiden kan anvendes til 
retningsdrift. 

• Ombygning af det eksisterende kørestrømsan-
læg – nedtagning af master og retablering ved 
nye perroner og nye transversaler (spor 11 og 
12: st. 11.407 - 12.558 samt spor 1 og 2: st. 
12.769 -12.964). 

• Tilpasning af afvanding. 

• Anlæg af to 350 m lange sideperroner ved de 
eksisterende godsspor (spor 11 og 12), der lig-
ger umiddelbart syd for Øresundsmotorvejen 

og vest for Amager Strandvej (st. 11.587 - 
11.937). 

• Etablering af transferfaciliteter for passagerer 
imellem lufthavnens P-hus P7 og de nye per-
roner i form af en ny passagerbro/gangbro hen 
over banen.  

• Der etableres desuden en brounderstøtning til 
gangbroen (som ejes af A/S Øresund), som 
funderes oven på eksisterende teknikrum (der 
ejes af Københavns Lufthavn), herunder fast-
gørelse af søjlen til eksisterende teknikrum. 

• Ny service- og beredskabsadgang til perroner 
fra henholdsvis motorvejsrampe og Hotelvej 
samt beredskabsadgang til parkeringsområde 
P11. 

• Arbejder i eksisterende godsbanetunnelen og 
på eksisterende station: 

o Sikkerhedsmæssig opgradering af  
eksisterende station samt opsætning 
af støjskærm og heraf afledte ændrin-
ger. 

o Sikkerhedsmæssig opgradering af  
eksisterende godsbanetunnel for spor 
11 og 12 under Øresundsmotorvejen. 

• Omlægning og etablering af nye ledninger: 

o Radius Elnet A/S: Etablering af ny 
10kV højspændingsledning. 

o Omlægning af fiberkabel tilhørende 
A/S Øresund. 

A/S Øresund er bygherre på projektet. 

Forudsætninger og lovgrundlag 

Lovforslag nr. L101, Forslag til lov om opgradering af 
Øresundsbanen (herefter “anlægsloven”), er fremsat i 
Folketinget den 31. januar 2024. Lovforslaget er ved-
taget den 4. april 2024, jf. lov nr. 328 af 9. april 2024.  

Anlægsloven bemyndiger Sund & Bælt med tilhø-
rende datterselskaber til at foretage projektering og 
anlæggelse af en udvidelse af Københavns Lufthavn 
Station. 

I henhold til anlægslovens § 4, stk. 1, bemyndiges 
transportministeren til på vegne af Sund & Bælt med 
tilhørende datterselskaber at erhverve de arealer, byg-
ninger og rettigheder, der er nødvendige for gennem-
førelse og drift af projektet. 



 3 30.05.2024 
 

Ekspropriation sker efter reglerne i lov om fremgangs-
måden ved ekspropriation vedrørende fast ejendom 
(“ekspropriationsprocesloven”), jf. anlægslovens § 4, 
stk. 2. 

I henhold til anlægslovens § 9, stk. 1, kan transportmi-
nisteren bemyndige Sund & Bælt med tilhørende dat-
terselskaber til at udøve ministerens beføjelser til at 
gennemføre ekspropriation efter lovens § 4.  

Bemyndigelser i henhold til anlægsloven 

I henhold til anlægslovens § 2 bemyndiges transport-
ministeren til at kunne fastsætte regler om støj og vi-
brationer fra anlægget af jernbaneprojektet. Det er 
hensigten, at transportministeren i den forbindelse kan 
fravige regler om støj og vibrationer i miljøbeskyttel-
sesloven og regler fastsat i medfør heraf i relation til 
jernbaneprojektet. 

Lovforslaget har ikke til hensigt at foretage væsentlige 
ændringer i forhold til miljøbeskyttelsesloven. Der vil 
alene skulle fastsættes regler om støj og vibrationer i 
det omfang, det er nødvendigt for gennemførelse eller 
for at undgå væsentlig forsinkelse eller fordyrelse af 
projektet. I sådanne tilfælde vil miljøbeskyttelseslo-
vens regler samt regler og lokale forskrifter udstedt i 
medfør heraf samt eventuelle afgørelser truffet efter 
disse ikke skulle finde anvendelse på projektet. Det 
forventes, at transportministeren i de tilfælde, hvor 
hjemlen udnyttes, i stedet vil skulle regulere forhol-
dene i en bekendtgørelse. 

Trafikstyrelsen vil i henhold til lovforslaget stadig i 
relation til projektets natur-, miljø- og klimapåvirk-
ning skulle træffe afgørelse om, hvorvidt der kan gives 
administrativ tilladelse til projektet under en række 
nærmere fastlagte vilkår, eller om at der ikke skal fo-
retages en miljøkonsekvensvurdering. Trafikstyrelsen 
har i brev af 22. februar 2024 meddelt Sund & Bælt, 
at projektet ikke skal undergå en miljøkonsekvensvur-
dering, jf. også nedenfor. 

I henhold til anlægslovens § 3 bemyndiges transport-
ministeren til at fastsætte regler om tilbud om midler-
tidigt ophold uden for eget hjem eller kontant kompen-
sation til beboere, som er naboer til projektet. Det er 
hensigten, at kompensationsordningen vil omfatte 
borgere, som er naboer til jernbaneprojekterne, som 
udsættes for støjgener fra aften- og natarbejder i for-
bindelse med gennemførelse af projektet. 

Det er hensigten, at en kompensationsordning vil tage 
sit sigte på at afhjælpe dem, der vil være allerværst 
ramt, mens almindelige, støjende arbejder eller vibra-
tioner generelt vil blive anset for at skulle accepteres 

af borgere, der er naboer til jernbanen. Det forventes, 
at den foreslåede kompensationsordning vil indeholde 
regler om, at der gives valgfrihed mellem midlertidigt 
ophold uden for eget hjem eller kontant kompensation 
for meget støjende natarbejder, og at der for aftenar-
bejder vil blive tilbudt kontant kompensation. 

Myndighedsgodkendelser  

Projektet forudsætter, at der meddeles en række tilla-
delser og dispensationer fra følgende myndigheder: 

• Trafikstyrelsen 

• Tårnby Kommune 

• Metroselskabet 

• Københavns Lufthavne A/S 

• Tårnby Forsyning 

• Movia 

Trafikstyrelsen: 

Med udgangspunkt i det tilpassede jernbaneprojekt 
har selskabet fremsendt anmodning om miljøscree-
ning af jernbaneprojektet til Trafikstyrelsen i overens-
stemmelse med jernbanelovens kapitel 6 a om miljø-
konsekvensvurdering af statslige jernbaneprojekter. 

Trafikstyrelsen har i brev af 22. februar 2024 meddelt 
Sund og Bælt, at projektet ikke er VVM-pligtigt. 

Tårnby Kommune: 

Tilslutningstilladelse, spildevand: 

• A/S Øresund skal søge om midlertidig tilslut-
ningstilladelse til eksisterende spildevandssy-
stem til spildevand fra byggeplads og skurby. 

• A/S Øresund har søgt Tårnby Kommune om 
tilladelse til tilslutning af spildevand fra mo-
bile toiletter ved spor 11 og 12 samt fra hånd-
vask/udslagsvask ved teknikrum ved spor 11 
og 12. 

Grundvandssænkning og midlertidig udledning til 
kloak: 

• A/S Øresund har søgt Tårnby Kommune om 
tilslutning til eksisterende spildevandssystem 
under udførelsen for tilledning af vand fra 
grundvandssænkning. 
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Overkørselstilladelse1: 

• A/S Øresund indhenter accept fra Tårnby 
Kommune til benyttelse af ny overkørsel fra 
privat fællesvej Amager Strandvej til midler-
tidig arbejdsplads P11. 

Bekendtgørelse om anmeldelse og dokumentation i 
forbindelse med flytning af jord: 

• A/S Øresund har den 6. september 2023 mod-
taget godkendt jordhåndteringsplan for alt op-
gravet jord. 

Tårnby Kommune, forskrift af 29. august 2019 vedr. 
støvende, støjende og vibrerende midlertidige aktivi-
teter for varelevering og bygge- og anlægsarbejder: 

• Tårnby Kommune har den 12. juni 2023 med-
delt tilladelse til at inkludere skinnekørende 
materiel. 

Dispensation til særligt støjende anlægsarbejde: 

• Tårnby Kommune har den 27. februar 2024 
meddelt dispensation til installation af spuns 
indenfor specifikke tidsrum med en støj-
grænse på 85 dB ved Clarion Hotel og Com-
fort Hotel i perioden 16. juni – 15. august 
2025. 

 

 

Metroselskabet: 

Udførelse af arbejder på arealer og/eller i bygninger 
med tinglyst metro-servitut 

• A/S Øresund har modtaget generel projekttilla-
delse fra Metroselskabet den 11. januar 2024. 

• A/S Øresund ansøger (på baggrund af entrepre-
nørens arbejdsprocedurer) Metroselskabet om 
igangsætningstilladelse for nødvendige arbej-
der nær metroen, herunder for arbejder indenfor 
servitutbelagte områder. 

Københavns Lufthavne A/S: 

• A/S Øresund indhenter accept til anvendelse 
af højt grej i indflyvningszoner og ved motor-
vejsrampe. 

• A/S Øresund indhenter accept fra Køben-
havns Lufthavn for tilslutning af byggeplads-
installationer under udførelsen til lufthavnens 
eksisterende forsyningsanlæg. 

Movia: 

Midlertidig flytning af busstoppested 

• A/S Øresund ansøger om midlertidig nedlæg-
gelse eller flytning af busstoppested på Ama-
ger Strandvej, beliggende hvor der skal etab-
leres indkørsel til midlertidig arbejdsplads 
P11. 

Tegningsoversigt 

Tegningsnavn Tegningsnummer Målforhold (ortofoto) 

Besigtigelsesplan nr. 1 2209027-004-001, 3.udg. 1:500 (m. ortofoto) 

Oversigtstegning, nye perroner og eksiste-
rende spor 

5000-1201_COW, rev. 2 1:1000 (m. ortofoto) 

Perronplan, spor 11 og 12, oversigtsplan 5807-1401_COW, rev. 3 1:500 

Oversigtsplan, gangbro, længdeprofil og snit 5824-2602_COW, rev. 2 1:200 

Projektbeskrivelse  

Jernbanesporene ved Københavns Lufthavn Station 
har i dag for lav kapacitet til at håndtere de passager- 
og godstog, der normalt kører på strækningen, og to-
genes punktlighed er udfordret. Dette har negativ af-
smittende effekt på togtrafikken til og fra Københavns 
Hovedbanegård og dermed resten af fjern- og regio-

                                                      
1 Det bemærkes, at dette afsnit fra besigtigelsesmaterialet er 
tilpasset i forhold til de oplysninger, der blev fremlagt på 

naltogtrafikken i Danmark. Der forventes en yderli-
gere forøgelse af person- og godstogstrafikken som 
følge af blandt andet åbningen af Femern Bælt-forbin-
delsen. 

Som et led i forøgelse af kapaciteten på Øresundsba-
nen, vil jernbaneprojektet omfatte anlæg af to nye per-
roner ved de eksisterende godtogsspor (spor 11 og 12) 
nord for lufthavnens Terminal 3. Sammen med de to 

besigtigelsesforretningen, og som efterfølgende er frem-
sendt til kommissionen. 
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eksisterende perroner under Terminal 3 (spor 1 og 2) 
samt nye sporskifter (transversaler) skaber det mulig-
hed for retningsdrift ved Københavns Lufthavn Sta-
tion. 

Retningsdrift betyder, at al vestgående jernbanetrafik 
(passager- og gods-) i retning fra Sverige mod Køben-
havn, Fyn og Jylland kommer til at køre via spor 11 
og 12 mens alle tog i retning mod Sverige vil afgå fra 
de eksisterende perroner under lufthavnens Terminal 
3. 

Anlæg af jernbaneprojektet forventes at foregå fra 
primo 2025 til august 2026, men der sker mobilisering 
af byggepladser og andre arbejder fra december 2024.  

Den overordnede planlægning af projektet omfatter 
udførelse i følgende overordnede faser: 

1. Sporarbejder på spor 11 og 12, etablering af 
nye perroner og transferforbindelse mellem 
spor 11 og 12 fra januar 2025 til januar 2026. 

2. De nye perroner ved spor 11 og 12 tages i brug 
i februar 2026. 

3. Opgradering af eksisterende perroner på spor 
1 og 2 fra april 2026 til juni 2026. 

4. Etablering af nye sporforbindelser med spor-
skifter (transversaler) imellem spor 1 og 2 og 
imellem spor 11 og 12 fra juni 2026 til juli 
2026 (arbejdet koordineres med Banedan-
marks signalprogram). 

Teknisk beskrivelse  

Nye perroner  

Der etableres, langs de eksisterende godsspor og inden 
for eksisterende jernbaneareal udskilt som matr.nr. 88 
Kastrup By, Kastrup, på areal mellem frakørsel 16, 
Lufthavn Ø og de to lufthavnshoteller Clarion Hotel 
og Comfort Hotel, to nye perroner, der udgør rygraden 
i udvidelsen af Københavns Lufthavn Station. Perron 
for spor 11 bliver den sydligste perron mod lufthavns-
hotellerne og perron for spor 12 bliver den nordligste 
perron mod motorvejsfrakørsel 16. 

De nye perroner etableres med læskærme, venterum, 
teknikbygninger og grænsekontrol. Fra hver perron 
etableres rulletrapper/trapper/elevatorer op til ny 
gangbro/passagerbro, der fører passagerne fra statio-
nen og videre til lufthavnsområdet.

 
Figur 1: Oversigtskort med placering af nye perroner. 

 
Flugtvejstrapper  

Fra ny bro over spor 11 og 12 etableres en flugtvejs-
trappe til Hotelvej (til terræn) se også nedenfor. Der 
etableres desuden en flugtsvejstrappe i den østlige 
ende af perron 11 til terræn ved parkeringsområde 
P11.  

I forbindelse med etablering af flugtvejstrappe ved 
østlig ende af perron for spor 11 tillægges A/S Øre-
sund ret via servitut til at have adgang til parkerings-
område P11 via låge i eksisterende trådhegn mellem 
parkeringsområde P11 og banearealet som vist på be-

sigtigelsesplan nr. 1. Der servitutsikres ret til at fri-
holde et tilstrækkeligt flugtsvejsareal foran lågen i 
hegnet for alle former for indretninger, der kan hindre 
eller besværliggøre en evakuering på sikker vis. Lågen 
i hegnet skal endvidere kunne åbnes uden brug af 
nøgle, låsekort eller særligt værktøj, således at evaku-
ering kan ske hurtigt og betryggende. 

I forbindelse med etablering af flugtvejstrappe fra 
gangbro over spor 11 og 12 til Hotelvej, servitutsikres 
på samme vis ret til for A/S Øresund til friholdelse af 
et tilstrækkeligt flugtvejsareal. 
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Adgang for beredskab og drift og vedligehold 

Fra Hotelvej etableres som vist på besigtigelsesplan 
nr. 1 adgang for beredskab og drift og vedligehold til 
perron for spor 11. I forbindelse med etablering af ad-
gangen fra Hotelvej til spor 11 er det nødvendigt at 
etablere adgangshul gennem eksisterende spunsvæg, 
der tilhører Københavns Lufthavn.  A/S Øresund fore-
tager i den forbindelse den nødvendige ombygning/til-
pasning af spunsvæggen til den nye beredskabsadgang 
og etablerer låge mod Hotelvej.  

På samme vis som ved etablering af flugtvejstrapper 
er det nødvendigt at servitutsikre ret for A/S Øresund 
til friholdelse af et tilstrækkeligt areal foran låge ved 
beredskabsadgangens tilslutning til Hotelvej. 

Adgang til transversal  

Der etableres en ny forbindelse imellem spor 11 og 12 
(transversal) øst for de nye perroner. Til brug for ud-
førelse af service af disse transversaler etableres der 
adgang til spor og transversal fra parkeringspladsen 
ved McDonald’s øst for Amager Strandvej som vist på 
besigtigelsesplan nr. 1. 

Arbejdsareal ifm. arbejde i godstunnel 

I forbindelse med arbejde i eksisterende godstunnel, 
der forløber under Øresundsmotorvejen vest for de 
nye perroner, er der behov for at råde over et mindre 
areal til opsætning af pionervogn i nordvestligt hjørne 
af parkeringsområde P5 vest for den midlertidige ar-
bejdsplads P5. 

Denne velfærdsfacilitet skal anvendes i forbindelse 
med arbejderne med nødfortov i godstunnelen. 

Den konkrete placering af pionervognen aftales i god 
tid med Københavns Lufthavn, før den opstilles. 

Gangbro over jernbanen samt brounderstøtning  

Til betjening af passagerer til og fra den nye station 
etableres hen over jernbanearealet og Hotelvej en bro-
konstruktion med tilhørende flugtvejstrappe. Brokon-
struktionen fungerer som gangbro/adgangsvej for pas-
sagerer mellem den nye station og henholdsvis termi-
nal 3, metrostationen og de eksisterende spor 1 og 2. 

Gangbroen tilsluttes parkeringshus P7 i dennes nord-
vendte facade, og der etableres desuden en brounder-
støtning til gangbroen, som funderes oven på eksiste-
rende teknikrum, der ejes af Københavns Lufthavn. 
Der sker også fastgørelse af brosøjlen til eksisterende 
teknikrum. Der etableres ligeledes fra gangbroens dæk 
en flugtvejstrappe ned til terrænet ovenpå eksisterende 
teknikrum. 

De dele af brokonstruktionen, herunder brounderstøt-
ning, fundamenter og flugtvejstrappe, som etableres 
på lufthavnens arealer, sikres ved servitut.  

Der foretages afspærring af frakørselsrampe 16 i for-
bindelse med montage af gangbroen. 

Offentlig passageradgang til metro og terminaler 

Efter udvidelsen med nye perroner er etableret, har 
A/S Øresund behov for sikring af permanent, fri og 
uhindret adgang for passagerer mellem den nye station 
og henholdsvis terminal 3, metrostationen og de eksi-
sterende spor 1 og 2 under terminal 3.  

I den forbindelse etableres der adgangsvej mellem 
gangbroen og terminalområde/metrostationen gennem 
parkeringshus P7. Adgangsvej etableres ved, at der 
gennemføres de bygningsmæssige ændringer som er 
nødvendige i parkeringshus P7, herunder åbning af 
nordvendt facade og teknisk sammenkobling mellem 
gangbroen og parkeringshus P7, for at skabe et frit 
passagerflow. 

Adgangsforbindelsen sikres via servitut. 

A/S Øresund har den 8. juli 2021 indgået en samar-
bejdsaftale (herefter “samarbejdsaftalen”) med Kø-
benhavns Lufthavne om, at Københavns Lufthavne 
gennemfører et projekt med ombygning af parkerings-
hus P7 med henblik på at etablere adgangsvejen. Sam-
arbejdsaftalen er en udmøntning af en hensigtserklæ-
ring, som A/S Øresund og Københavns Lufthavne til-
trådte den 23. februar 2021. Hensigtserklæringen og 
samarbejdsaftalen har baggrund i overenskomster som 
A/S Øresund og Københavns Lufthavne indgik i 2000 
med Østamagerbaneselskabet I/S (i dag Metroselska-
bet) om grænsefladeforhold, herunder vedrørende are-
aler, rettigheder, økonomi mv. i forbindelse med hhv. 
Københavns Lufthavnes etablering af et P-hus og Me-
troselskabets etablering af Østamagerbanen og en me-
trostation. Overenskomsten mellem A/S Øresund og 
Metroselskabet havde bl.a. til formål at sikre etable-
ringen af perroner langs godsbanens nord- og sydside 
ved Københavns Lufthavn, samt at der kunne etable-
res tilfredsstillende adgangsforhold mellem perro-
nerne og dels metroens perron (adgang til lufthavnens 
terminalområde) og dels Ellehammervej. 
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Hotelvej - midlertidig arbejdsvej samt adgangs-, ser-
vice- og redningsvej2 

I anlægsperioden anvendes Hotelvej som adgangs- og 
arbejdsvej til udførelse af arbejderne med udvidelse af 
stationen. Vejen anvendes blandt andet til ombygning 
af spunsvæg, etablering af fundamenter til gangbro og 
flugtvejstrappe, montage af gangbro, midlertidigt op-
lag af materiel samt generelt som adgangsvej for leve-
rancer til arbejdspladsen på banearealet, hvis den pri-
mære adgangsvej via midlertidige ramper fra arbejds-
pladsarealer ikke er anvendelig. 

Arbejdspladsen ved beredskabsadgang fra Hotelvej 
medfører, at Hotelvej kan være kortvarigt lukket i for-
bindelse med fjernelse af en del af den eksisterende 
spunsvæg. Parkeringslomme på Hotelvej lukkes mid-
lertidigt i forventeligt ca. 3-4 uger. Hotelvej afspærres 
i perioder for etablering af brofundamenter og brosøj-
ler samt i forbindelse med broløftet, montering af 
trappe og installationer på gangbro. 

Når udvidelsen af stationen er etableret, er der behov 
for, at A/S Øresund kan anvende Hotelvej til nødven-
dig service, eftersyn, drift, vedligehold mv. af kon-
struktioner, anlæg og perroner mv. Der er tale om, at 
vejen skal fungere som adgangsvej i forbindelse med 
daglig service på perroner samt i nødvendigt omfang i 
beredskabsøjemed. Endvidere skal vejen fungere som 
adgangsvej i forbindelse med nødvendigt vedligehold 
og eftersyn af brokonstruktion, nødtrappe mv.  

Der servitutsikres ret for A/S Øresund til anvendelse 
af Hotelvej som adgangs-, service- og redningsvej. 

Trafikale forhold  

I forbindelse med udvidelse af Københavns Lufthavn 
Station anvendes Amager Strandvej og Ellehammers-
vej som de større gennemkørende veje for trafikafvik-
ling til og fra de midlertidige arbejdspladser og for tra-
fik til og fra Hotelvej. Amager Strandvej er privat fæl-
lesvej og Ellehammersvej er en privat vej, der tilhører 
Københavns Lufthavn. 

Vejene skal blandt andet anvendes til: 

• Ind- og udkørsel for A/S Øresunds mandskab 
og personale (entreprenør, leverandør, rådgi-
vere mv.) i forbindelse med transport af mate-
riel samt materialer til midlertidig arbejds-
plads P5. 

                                                      
2 Det bemærkes, at dette afsnit fra besigtigelsesmaterialet er 
tilpasset i forhold til de oplysninger, der blev fremlagt på 

• Afspærring og trafikregulering i forbindelse 
med etablering af ny overkørsel fra Amager 
Strandvej til midlertidig arbejdsplads P11. 

• Gennemkørende offentlig trafik i forbindelse 
med spærring af afkørselsrampe 16 under 
montage/indhejsning af ny gangbro over jern-
banen. 

• Adgangsveje hen til interne køreveje, der an-
vendes i anlægsperioden som adgang til Ho-
telvej. 

I anlægsperioden sker adgang til Hotelvej fra Elle-
hammersvej, dels via eksisterende adgangsvej ved 
parkeringsområde P11, der forløber øst og nord om 
Comfort Hotel, dels via adgangsvej gennem eksiste-
rende bomanlæg ved parkeringsområde P5, som også 
fungerer som adgang til midlertidig arbejdsplads P5.  

Når udvidelse af stationen er etableret, er der behov 
for, at A/S Øresund fremover kan anvende Amager 
Strandvej og Ellehammersvej som led i adgangen til 
Hotelvej i forbindelse med nødvendig service, efter-
syn, drift, vedligehold mv. af konstruktioner, anlæg, 
perroner mv. 

Indkørsel til midlertidig arbejdsplads P11 sker fra 
Amager Strandvej og udkørsel fra byggepladsen sker 
til Ellehammersvej. Der forventes at ske indsnævring 
af Amager Strandvej og Ellehammersvej i hele perio-
den for anvendelse af den midlertidige arbejdsplads 
P11. 

Ind- og udkørsel til midlertidig arbejdsplads P5 for-
ventes at kunne ske uden ombygninger/ændringer af 
Ellehammersvej. 

Midlertidige arbejdspladser  

Der etableres tre midlertidige arbejdspladser i forbin-
delse med gennemførelse af projektet: midlertidig ar-
bejdsplads P5 og midlertidig arbejdsplads P11, som er 
beliggende på areal tilhørende Københavns Lufthavn 
samt midlertidig arbejdsplads beliggende på A/S Øre-
sunds eget baneareal), og derudover vil der være ar-
bejdsområder langs Hotelvej.  

Midlertidig arbejdsplads P5 og midlertidig arbejds-
plads P11 fremgår af besigtigelsesplan nr. 1. 

Midlertidig arbejdsplads P11 

Der rådes midlertidigt over arbejdsplads P11 til byg-
gepladsindretning. Arealet kan udelukkende anvendes 

besigtigelsesforretningen, og som efterfølgende er frem-
sendt til kommissionen. 
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til skurby og oplag af jord i fraktioner samt opstilling 
af materiale- og affaldscontainere.  

Der foretages nødvendig indhegning af pladsen og in-
terne køreveje etableres. 

A/S Øresund forventer at skulle have råderet over are-
alet således: 

• Fase 1: december 2024 – august 2025 

• Fase 2: august 2025 – marts 2026  

I fase 2 forventes arealet reduceret som vist på besig-
tigelsesplan nr. 1. 

Indkørsel til den midlertidige arbejdsplads sker fra 
Amager Strandvej og udkørsel fra byggepladsen sker 
til Ellehammersvej. Busstoppested på Amager Strand-
vej nedlægges midlertidigt.  

Arealet anvendes i dag som parkeringsområde P11 til 
ansatte og rejsende. Inden ibrugtagning af arealet røm-
mes/ryddes arealet og biler fjernes efter nærmere an-
visninger fra og i samarbejde med Københavns Luft-
havn. Der etableres ikke erstatningsparkeringspladser 
i perioden, og der henvises til parkering på lufthav-
nens øvrige parkeringsfaciliteter.  

Arealet vil ved afslutning af arbejderne blive retable-
ret til samme stand som ved overdragelsen. Det vil 
sige, at arealet som minimum vil blive retableret til det 
samme niveau, som bliver fastlagt ved en forudgående 
besigtigelse og registrering af arealets tilstand inden 
ibrugtagning. Entreprenøren skal i den forbindelse i 
fællesskab med byggeledelsen gennemgå arealernes 
tilstand og udformning. Registrering af arealet skal 
som minimum omfatte belægninger og disses tilstand, 
afstribning af parkeringspladser samt registrering af 
udstyr og dæksler. Desuden skal registreringen om-
fatte de berørte arealer for adgang til og fra den mid-
lertidige arbejdsplads. 

Retableringen omfatter blandt andet fjernelse af alle 
interimistiske afløbsledninger, tømning og fjernelse af 
samletank med dæksler og karme samt retablering af 
belysningsmaster, befæstelse og belægning. 

Midlertidig arbejdsplads P5 

Der rådes midlertidigt over arbejdsplads P5 til bygge-
pladsindretning. Arealet kan udelukkende anvendes til 
skurby (primært) samt affaldscontainere, opstilling af 
materiale og til arbejder langs spor 11 og 12 vest for 
Metro-broen. 

Denne midlertidige arbejdsplads anvendes som fast 
plads af entreprenørens funktionærer og for bygher-
rens byggeledelse og tilsyn. 

Ind- og udkørsel til den midlertidige arbejdsplads sker 
fra Ellehammersvej og via Spidsvej og fra Hotelvej. 

A/S Øresund forventer at skulle have råderet over are-
alet således: 

• Fase 1: december 2024 – marts 2026 

• Fase 2: marts 2026 – juli 2026  

Det er nødvendigt, at projektet har adgang til forplads-
arealet ved terminal 3 til brug for gående trafik for A/S 
Øresunds mandskab og personale (entreprenører, le-
verandører, rådgivere mv.) mellem midlertidig ar-
bejdsplads P5 og arbejdsområdet på de eksisterende 
spor 1 og 2. Der anvendes eksisterende fortov og fod-
gængerfelter for almindeligt gående.  

Den midlertidige arbejdsplads anvendes i dag som 
parkeringsområde P5 til ansatte og rejsende. Inden 
ibrugtagning af arealet rømmes/ryddes arealet og biler 
fjernes efter nærmere anvisninger fra og i samarbejde 
med Københavns Lufthavne. Der etableres ikke erstat-
ningsparkeringspladser i perioden, og der henvises til 
parkering på lufthavnens øvrige parkeringsfaciliteter. 

Arealet vil ved afslutning af arbejderne blive reetable-
ret til samme stand som ved overdragelsen. Det vil 
sige, at arealet som minimum vil blive retableret til det 
samme niveau, som bliver fastlagt ved en forudgående 
besigtigelse og registrering af arealets tilstand inden 
ibrugtagning. Entreprenøren skal i den forbindelse i 
fællesskab med byggeledelsen gennemgå arealernes 
tilstand og udformning. Registrering af arealerne skal 
som minimum omfatte belægninger og disses tilstand, 
afstribning af parkeringspladser samt registrering af 
udstyr og dæksler. Desuden skal registreringen om-
fatte de berørte arealer for adgang til og fra den mid-
lertidige arbejdsplads.  

Retableringen omfatter blandt andet fjernelse af alle 
interimistiske afløbsledninger, tømning og fjernelse af 
samletank med dæksler og karme samt retablering af 
belysningsmaster, befæstelse og belægning. 

Forsyningsforhold 

For forsyning af de to midlertidige arbejdspladser P5 
og P11 tilsluttes der el, vand og spildevand til eksi-
sterende anlæg tilhørende Københavns Lufthavne. 
Tilslutningspunkter er fastlagt efter anvisning fra Kø-
benhavns Lufthavne. 

Udvidelse af Københavns Lufthavn Station medfører 
behov for etablering af en ny Ø160mm spildevands-
ledning, der skal aflede spildevand fra den nye station. 
Spildevandsledningen etableres for størstedelens ved-
kommende på banearealet under matr.nr. 88 Kastrup 
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By, Kastrup, men tilsluttes til eksisterende spilde-
vandsbrønd på matr.nr. 87b Kastrup By, Kastrup, på 
parkeringsområde P11 som vist på besigtigelsesplan 
nr. 1. 

Adgang til service og vedligeholdelse af spildevands-
brønden sker via eksisterende bomanlæg på parke-
ringsområde P11. 

A/S Øresund forestår etablering af ledningen og til-
slutning til brønden, og vil være ledningsejer frem-
over. 

Spildevandsledningen servitutsikres. 

Støj og vibrationer i anlægsperioden3 

Der har siden sommeren 2022 været en løbende dialog 
med Clarion Hotel og Comfort Hotel om støjforhold i 
forbindelse med projektets udførelse. Hotellerne har 
fremlagt et ønske om, at særligt støjende anlægsakti-
viteter henlægges til perioden juni-august, hvor hotel-
lernes konferenceaktiviteter er minimale. 

A/S Øresund har forsøgt at imødekomme hotellernes 
ønsker og havde derfor (forud for tilbagemeldingerne 
fra de bydende entreprenører) forudsat i tidsplanen, at 
de mest støjende arbejder (primært spunsningsarbej-
der) skulle udføres medio juni til medio august 2025. 

Det har efter tilbagemeldingerne fra de bydende entre-
prenører imidlertid vist sig, at udførelse af støjende ar-
bejder i perioden juni til august 2025 vil medføre en 
meget stor risiko for, at projektets tidsplan ikke er gen-
nemførbar, eller som minimum at den er meget risika-
bel gennemførbar, da eventuelle forsinkelser i spuns-
ningsarbejderne som forudsat i den oprindelige tids-
plan vil forsinke efterfølgende stadier med sporspær-
ringer, idet første sporspærring er planlagt og god-
kendt til afslutning ultimo august 2025. 

Forsinkelser i spunsarbejder kan ikke indhentes, og 
projektets afslutning vil derfor blive påvirket, ligesom 
planlagt togdrift vil blive forstyrret.  

Såfremt de støjende arbejder flyttes til perioden januar 
til marts 2025 er der størst mulig sikkerhed for, at tids-
planen for projektet kan overholdes. 

A/S Øresund planlægger på den baggrund nu at fjerne 
begrænsningen for entreprenøren i forhold til, hvornår 
de særligt støjende arbejder udføres, dog med den be-
tingelse, at Tårnby Kommunes forskrift for støjende 
arbejder, som udgangspunkt skal overholdes (uge-
dage, tidspunkter og støjniveauer), hvilket betyder, at 
der ikke skal indhentes en dispensation fra forskriften. 

Spunsningen foretages i de 4 delområder, som er vist 
på nedenstående figur 2.

 
Figur 2: Delområder for spunsning. 
 
Der er udført støjmodelleringer i alle delområder for 
spunsning. 

Tårnby Kommune har den 27. februar 2024 meddelt 
dispensation til udførelse af spunsningsarbejderne i 

                                                      
3 Det bemærkes, at dette afsnit fra besigtigelsesmaterialet er 
tilpasset i forhold til de oplysninger, der blev fremlagt på 

den oprindeligt forudsatte periode medio juni til me-
dio august 2025. 

Flytning af perioden for udførelse af spunsningsarbej-
der til januar til marts 2025 medfører, at arbejderne 
forventes at kunne overholde de i medfør af Tårnby 

besigtigelsesforretningen, og som efterfølgende er frem-
sendt til kommissionen. 
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Kommunes ”Forskrift for støvende, støjende og vibre-
rende midlertidige aktiviteter for varelevering, bygge- 
og anlæg” af 29. august 2019, fastsatte grænseværdier.  

Udover støjmodeller for spunsning er der lavet støj-
modeller for sporarbejder, herunder udskiftning af 
skærver, opretning af spor mm. på perrondelen, samt 
en støjmodel for udførelse af transversal 1 (ved spor 
1/2). Alle beregnede støjniveauer er mindre end eller 
lig 70 dB(A), hvilket betyder, at disse arbejder kan ud-
føres i tidsrummet 07.00 – 18.00 uden overskridelse af 
gældende støjgrænseværdi.  

Ejendomsforhold 

Areal- og rettighedserhvervelse 

I afsnittet om særlige bestemmelser nedenfor er det 
anført, hvilke ekspropriative indgreb der forventes 
gennemført på de berørte ejendomme.  

Ledningsarbejder 

Hvis tilstedeværelsen af eksisterende ledninger kon-
flikter med etablering eller drift af det permanente an-
læg, skal der gennemføres ledningsarbejder, herunder 
flytninger/omlægninger forud for påbegyndelsen af 
anlægsarbejderne. Ledningsarbejder udføres som alt-
overvejende udgangspunkt af ledningsejerne, jf. dog 
anlægslovens § 6, stk. 3.  

A/S Øresund udarbejder ledningsprotokolmateriale, 
som skal danne grundlag for indgåelse af aftaler med 
de berørte ledningsejere om gennemførelse af nødven-
dige ledningsarbejder (tekniske løsninger) i overens-
stemmelse med projektets tidsplan samt i øvrigt om 
betalingsmæssige forhold. Arbejdet med udarbejdelse 
af ledningsprotokoller og forhandlingerne med led-
ningsejerne om protokolaftalernes udformning pågår. 
A/S Øresund sender de endelige protokoller til ekspro-
priationskommissionen. 

Kan der ikke opnås enighed mellem A/S Øresund og 
ledningsejerne om, hvordan planlagte anlægsarbejder 
på de arealer, hvori eller hvorover ledninger er an-
bragt, skal tilrettelægges, kan transportministeren i 
henhold til anlægslovens § 6, stk. 2, efter at have med-
delt ledningsejeren, at det planlagte anlægsarbejde på-
begyndes, gennemføre anlægsarbejdet og kræve be-
stemte ledningsarbejder udført af ledningsejeren. Det 
vil medføre, at A/S Øresund skal rette henvendelse om 
udstedelse af et påbud til transportministeren, som vil 
afgøre, om der er grundlag for at meddele påbud til 
ledningsejeren. 

                                                      
4 Det bemærkes, at dette afsnit fra besigtigelsesmaterialet er 
tilpasset i forhold til de oplysninger, der blev fremlagt på 

I henhold til anlægslovens § 6, stk. 3, er transportmi-
nisteren bemyndiget til i særlige tilfælde at lade de led-
ningsarbejder, der er nævnt i stk. 2, udføre for led-
ningsejerens regning. 

Tvister om erstatning for ledningsarbejder omfattet af 
anlægslovens § 5, og tvister om erstatning som følge 
af en afgørelse truffet i medfør af anlægslovens § 6 
afgøres af ekspropriations- og taksationsmyndighe-
derne i henhold til ekspropriationsprocesloven. 

Servitutter4  

Der forventes erhvervet følgende servitutrettigheder: 

• Servitut om anvendelse af Hotelvej som ad-
gangsvej for service, vedligehold og bered-
skab, om ret til parkering ifm. service, efter-
syn, drift- og vedligehold, om adgang fra 
flugtvejstrappe til parkeringsområde P11 samt 
om etablering af adgang for beredskab og for 
drift og vedligehold. 

• Servitut om ret til anbringelse af gangbro med 
tilhørende fundamenter og flugtvejstrappe. 

• Servitut om sikring af offentlighedens adgang 
mellem ny station og metro og terminalområ-
det. 

• Servitut om spildevandsledning. 

• Servitut om adgang til spor og transversal. 

Bemærkninger og spørgsmål til projektet 

Efter Sund & Bælts gennemgang af projektet havde 
de fremmødte ejere, brugere og disses repræsentanter 
lejlighed til at udtale sig. 

Der fremkom bl.a. følgende bemærkninger og spørgs-
mål til projektet: 

Sund & Bælt oplyste indledningsvis, at der har været 
en længere dialog med CPH og lufthavnshotellerne 
om anvendelse af arealer, deklarationstekster m.v. Der 
er i maj 2024 sendt et udkast til aftaletekst til CPH, 
men det er forventningen, at parterne ikke kan opnå 
fuld enighed, og at det derfor er nødvendigt at ekspro-
priere til anlægget.  

Sund & Bælt oplyste endvidere, at Radius skal etab-
lere en ny 10kV højspændingsledning, og at parterne i 
denne forbindelse primært er henholdsvis Radius (som 
ledningsejer) og CPH (som arealejer), men at Sund og 
Bælt indtil nu har faciliteret dialogen mellem parterne. 

besigtigelsesforretningen, og som efterfølgende er frem-
sendt til kommissionen. 
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Det forventes, at der kan indgås aftale mellem Radius 
og CPH om rettighedsforhold, men Sund & Bælt 
gjorde i denne forbindelse opmærksom på, at hvis det 
ikke bliver tilfældet, kan der opstå behov for besigti-
gelse og ekspropriation vedrørende ledningen, idet 
Radius ikke var til stede og kunne komme med be-
mærkninger på besigtigelsesforretningen. 

Repræsentanterne for CPH og lufthavnshotellerne 
fremsatte en række bemærkninger og spørgsmål, som 
efterfølgende er sendt til kommissionen og Sund & 
Bælt. Bemærkningerne angår bl.a. generne ved flyt-
ning af spunsningsarbejde fra sommerperioden til star-
ten af 2025, gener ved brugen af Hotelvej, placering 
af flugtveje, servituttekster, ledningsomlægninger, er-
statning m.v. Sund & Bælt har efterfølgende skriftligt 
kommenteret disse bemærkninger. Bemærkningerne 
er også sendt til CPH.  

Repræsentanterne for hotellerne påpegede særligt i 
forhold til støj og vibrationer, at de har ønsket, at 
spunsningsarbejdet foregår uden for perioden med 
konferencer og kongresser (hen over sommeren), og 
at det derfor er overordentligt indgribende, at spuns-
ningsarbejdet alligevel ikke skal udføres i sommerpe-
rioden. Repræsentanterne varslede, at den ændrede 
tidsplan kan føre til aflysninger af allerede aftalte kon-
ferenceaktiviteter, og at der senere vil blive fremsat et 
erstatningskrav i denne forbindelse. Repræsentanterne 
spurgte bl.a., om Sund & Bælt i stedet for at flytte pe-
rioden med spunsningsarbejde til januar-marts 2025 
kan udvide perioden for støjende arbejder hen over 
sommeren. Sund & Bælt svarede, at perioden med 
spunsningsarbejde er nødt til at ligge tidligere, da det 
ellers er meget usikkert, om de pågældende arbejder 
kan nå at blive udført, inden den godkendte sporspær-
ring afsluttes i august 2025.  

Sund & Bælt anførte, at der foruden det i besigtigel-
sesmaterialet indeholdte, også ønskes eksproprieret ret 
til parkering på matr.nr. 87b eller 87c Kastrup By, Ka-
strup, i forhold til ASØ’s foretagelse af service, efter-
syn, drift og vedligehold af anlæg, perroner m.v. Den 
nærmere placering vil blive fremvist på den fremtidige 
ekspropriationsplan.   

Sund & Bælt oplyste på forretningen, og har desuden 
efterfølgende uddybet, at det vedrørende etablering af 
perroner fremgår af overenskomst fra 2000 mellem 
ASØ og Metroselskabet (aftalens pkt. 6.1), at der 
langs godsbanen (banearealet) skal friholdes et tracé 
af mindst 6 meters bredde til etablering af servicevej 
eller -sti. 

Sund & Bælt har efterfølgende oplyst, at arbejdsareal 
til brug for udførelse af flugtvejstrappe og brokon-
struktion kan reduceres ved nordlig facade på P7. 

Kommissionens vurderinger og beslutninger 

Kommissionen har gennemgået de skriftlige bemærk-
ninger fra henholdsvis CPH af 6. juni 2024 og Sund & 
Bælt af 11. juni 2024. Kommissionen har forholdt sig 
til de bemærkninger, som angår besigtigelsen. Det be-
mærkes i denne forbindelse, at en stor del af bemærk-
ningerne og spørgsmålene angår servituttekster, bru-
gen af gæsteprincippet, erstatning mv., hvilket er for-
hold, som kommissionen først vil tage endelig stilling 
til i forbindelse med ekspropriationsforretningen.  

Kommissionen har forståelse for de bekymringer, som 
CPH og lufthavnshotellerne gav udtryk for ved besig-
tigelsen i forhold til, at perioden for udførelse af 
spunsningsarbejde er flyttet fra sommerperioden 2025 
til januar-marts 2025. Kommissionen har dog samti-
dig noteret, at Sund & Bælt efter det oplyste er nødt til 
at udføre spunsningsarbejdet primo 2025 for at sikre, 
at der ikke sker forsinkelser af anlægsarbejdet, da de i 
forbindelse med arbejdet er afhængige af, at arbejdet 
kan udføres inden for den planlagte sporspærring. 
Kommissionen opfordrer Sund & Bælt til at have en 
tæt dialog med hotellerne om arbejdets udførelse, så 
det i videst muligt omfang er til mindst mulig gene for 
hotellerne. Kommissionen har desuden noteret sig 
Sund & Bælts tilkendegivelse om, at der vil blive op-
sat lydmålingsudstyr på udvalgte positioner.   

CPH anførte på forretningen, hvilket også er gentaget 
i CPHs skriftlige indlæg af 6. juni 2024, at flugtvej ved 
P11 ønskes flyttet til et område udenfor CPHs matri-
kel, således at der ikke er behov for at friholde et areal 
på CPHs matrikel. Sund & Bælt har heroverfor anført 
i indlæg af 11. juni 2024, at flugtvejen er placeret på 
dette sted i overensstemmelse med drøftelser herom 
med Tårnby Kommunes beredskab, som ønsker at 
kunne evakuere passagerer fra perronområdet umid-
delbart ved afslutning af perronerne. Sund & Bælt me-
ner derfor, at placeringen ikke kan flyttes. Kommissi-
onen finder, at der ikke er grundlag for at flytte flugt-
vejen, som efter det oplyste er placeret af hensyn til 
Tårnby Kommunes beredskabs mulighed for evakue-
ring.      

Kommissionen har noteret, at Hotelvej er en vigtig ad-
gangsvej for lufthavnenes hoteller, da den anvendes til 
varelevering, affaldshåndtering, brand og redning, 
samt til transport af udstyr mv. i forbindelse med ar-
rangementer på hotellerne. Kommissionen har samti-
dig noteret, at Sund & Bælt har tilkendegivet, at der 
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vil være en tæt dialog med hotellerne vedrørende bru-
gen af Hotelvej for at mindske generne mest muligt. 
Kommissionen har forstået, at Hotelvej er en red-
ningsvej, og Sund & Bælt skal derfor sørge for, at der 
foreligger de nødvendige tilladelser mv. i forhold til 
beredskabet, hvis Hotelvej helt eller delvist skal spær-
res i visse perioder.    

Sund & Bælt skal inden ekspropriationsforretningen 
desuden afklare, om der skal søges yderligere tilladel-
ser eller dispensationer ved Tårnby Kommune i for-
bindelse med etablering af tilkørsel ved Amager 
Strandvej, vejspærringer m.v.   

Kommissionen har noteret, at Sund & Bælt ønsker   
eksproprieret ret til parkering i forhold til foretagelse 
af service, eftersyn, drift og vedligehold af anlæg, per-
roner m.v. Kommissionen vil tage endelig stilling til 
placeringen på ekspropriationsforretningen.  

Kommissionen skal opfordre Sund & Bælt og CPH til 
at fortsætte dialogen frem mod ekspropriationsforret-
ningen, således at eventuelle spørgsmål vedrørende 
indgreb m.v. i videst muligt omfang kan drøftes og af-
klares mellem parterne forud for ekspropriationsfor-
retningen.   

Med ovenstående bemærkninger godkendte kommis-
sionen herefter det forelagte projekt. 

Under forudsætning af, at de tilladelser og dispensati-
oner, der i henhold til lovgivningen er nødvendige for 
anlæggets gennemførelse, gives i forbindelse med den 
videre projektering af anlægget, fastsatte kommissio-
nen følgende særlige bestemmelser: 

 

 

 

 

Særlige bestemmelser 

De arealer, som berøres af anlægsprojektet og som 
derfor indgår i nærværende besigtigelsesforretning, er 
angivet i dette kapitel. 

For hver berørt ejendom redegøres kort for de indgreb, 
der foretages. 

Stationering 0.0 starter ved Københavns Hovedbane-
gård. Stationering 12.854 udgør ejerskabsgrænse mel-
lem A/S Øresund og Øresundsbrokonsortiet, men sta-
tionering fortsætter ind på Øresundsbrokonsortiets 
område.  

Stationeringerne under de enkelte matrikelnumre ne-
denfor beskriver den samlede udstrækning af hele det 
berørte areal (matrikelnummer) på besigtigelsesplan 
nr. 1. Det vil sige, at det eksproprierede areal ofte fyl-
der væsentligt mindre end den angivne stationerings-
længde. Hvis man skal have et indtryk af ekspropria-
tionsindgrebenes omfang, skal man orientere sig på 
besigtigelsesplanen. 

Når der nedenfor efter stationeringen anføres h.s. be-
tyder det ”højre side”, dvs, at ændringen ligger til 
højre for jernbanen, set i kørselsretningen fra Køben-
havn mod Øresundsbroen. V.s. betyder ”venstre side”, 
dvs. ændringen ligger til venstre for jernbanen set i 
kørselsretning fra København mod Øresundsbroen.  

Indgrebene vil først blive gennemført på senere af-
holdt ekspropriationsforretning, og der kan ske æn-
dringer i beskrivelserne frem mod ekspropriationsfor-
retningen. De enkelte afsnit skal læses i sammenhæng 
med besigtigelsesplanen og tegningslisten. 

Nærværende kapitel tjener først og fremmest til en 
overordnet beskrivelse af, hvilke dele af projektet, der 
anlægges på de enkelte ejendomme, og hvilke ekspro-
priationsindgreb, der er påtænkt på de enkelte ejen-
domme.

Ejendomsindgreb opdelt pr. matr.nr. 

Matr.nr. 86 Kastrup 
By, Kastrup (Øre-
sundsmotorvejen) 
st. 11.405 – 12.128, 
v.s. 

Ejer: A/S Øresundsforbindelsen 
Permanent arealerhvervelse til baneformål (perron og teknikhuse m.m.). 
Det bemærkes, at der er tinglyst servitut om Metroens tilstedeværelsesret og sikring 
på ejendommen (og på Øresundsbanen, matr.nr. 88 smst.), på brokonstruktion, her-
under sikring af Metro-spor og station, jf. servitut om Metroens krydsning med Øre-
sundsforbindelsens landanlæg ved Københavns Lufthavn – servitut tinglyst 
02.11.2007-15825-12. 
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Matr.nr. 65a Kastrup 
By, Kastrup 
st. 11.405 – 11.560, 
h.s. 

Ejer: Københavns Lufthavne A/S 
Der eksproprieres midlertidigt areal til etablering af arbejdsplads P5 (fase 1 og 2) 
og opstilling af pionervogn. 
Midlertidig adgangsvej til arbejdsområde og Hotelvej.  
Pålæg af servitut om anvendelse af Hotelvej. 
Adgang for A/S Øresund for gående trafik mellem midlertidig arbejdsplads P5 og 
eksisterende spor 1 og 2.  
Anvendelse af Ellehammersvej som kørselsvej til og fra midlertidig arbejdsplads 
P5 og arbejdsområdet ved Hotelvej. 
Det bemærkes, at der er tinglyst servitut om det eksisterende underjordiske jernba-
neanlægs samt stationens tilstedeværelsesret og sikring på ejendommen, jf. servitut 
G om jernbaneanlæg, station og tunnelanlæg – tinglyst 23.06.2003-13305-12. 

Matr.nr. 124 Magle-
bylille By, Kastrup  
st. 11.410 – 12.128, 
h.s. 

Ejer: Københavns Lufthavne A/S 
Der eksproprieres midlertidigt areal til etablering af arbejdsplads P5 (fase 2). 
Midlertidig adgangsvej til arbejdsplads P5. 
Anvendelse af Ellehammersvej og Amager Strandvej som kørselsveje til arbejds-
områder og midlertidige arbejdspladser. 
Ind- og udkørsel til midlertidige arbejdspladser. 
Adgang for A/S Øresund for gående trafik mellem midlertidig arbejdsplads P5 og 
eksisterende spor 1 og 2.  
Indsnævring af Amager Strandvej i anlægsperioden. 
Det bemærkes, at der er tinglyst servitut om det eksisterende underjordiske jernba-
neanlæg samt stationens tilstedeværelsesret og sikring på ejendommen, jf. servitut 
G om jernbaneanlæg, station og tunnelanlæg – tinglyst 23.06.2003-13305-12. 

Matr.nr. 2hv Kastrup 
By, Kastrup  
st. 12.010 – 12.070, 
h.s. 

Ejer: Københavns Lufthavne A/S 
Der eksproprieres areal til midlertidigt arbejdsareal ifm. etablering af indkørsel til 
arbejdsplads P11. 
Anvendelse af Amager Strandvej som adgangsvej til arbejdsplads P11. 

Matr.nr. 87b Kastrup 
By, Kastrup  
st. 11.560 – 11.765, 
h.s. 

Ejer: Bygning på fremmed grund opdelt i 2 ejerlejligheder: 
Ejer af lejlighed 1 (Parkeringshus P7) i bygning på fremmed grund: 
Københavns Lufthavne A/S 
Ejer af lejlighed 2 (Hotel) i bygning på fremmed grund: 
Copenhagen Airport Hotels A/S 
Anvendelse af Hotelvej som arbejds-, service- og redningsvej – pålæg af servitut. 
Etablering af gangbro med tilhørende fundamenter, brosøjler og flugtvejstrappe – 
pålæg af servitut. 
Sikring af offentlighedens adgang gennem parkeringshus P7 fra nye perroner til 
lufthavnsområdet, metro og eksisterende spor 1 og 2 - pålæg af servitut. 
Der eksproprieres areal til midlertidigt arbejdsareal for etablering af gangbro med 
tilhørende fundamenter, brosøjler og flugtvejstrappe. 
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Det bemærkes, at der er tinglyst servitut om Metro-station på ejendommen (på både 
Ejerlejlighed 1 i bygning på lejet grund og på Bygning på lejet grund opdelt i ejer-
lejligheder) i bygning (P-hus), herunder af Metro-spor, sporhaler og adgangsarealer 
på 1. sal, og af personale- og rengøringsrum, trapperum og adgangsareal i stueeta-
gen, jf. deklaration om Metro m.v. – tinglyst 20.06.2017-1008775195. 

Matr.nr. 87c Kastrup 
By, Kastrup  
st. 11.755 – 11.880, 
h.s. 

Ejer: Københavns Lufthavne A/S 
Ejer bygning på fremmed grund: Copenhagen Airport Hotels A/S 
Benyttelse af adgangsvej fra Ellehammersvej til Hotelvej for beredskab samt for 
drift og vedligehold. 
Ombygning / gennembrydning af spunsvæg ifm. etablering af beredskabsadgang 
fra Hotelvej til perron 11. Der eksproprieres areal til midlertidigt arbejdsareal ifm. 
ombygning af spunsvæggen. 
Anvendelse af Hotelvej som arbejds-, service- og redningsvej – pålæg af servitut. 

Matr.nr. 87a Kastrup 
By, Kastrup  
st. 11.775 – 12.030, 
h.s. 

Ejer: Københavns Lufthavne A/S 
Der eksproprieres midlertidigt areal til etablering af arbejdsplads P11 (fase 1 og 2). 
Etablering af spildevandsledning med tilslutning til brønd samt adgang til service 
og vedligeholdelse af brønd – pålæg af servitut. 
Etablering af flugtvejstrappe med låge – pålæg af servitut. 
Benyttelse af adgangsvej fra Ellehammersvej til Hotelvej for beredskab samt for 
drift og vedligehold.  

Matr.nr. 136 Kastrup 
By, Kastrup  
st. 11.775 – 12.010, 
h.s. 

Ejer: Københavns Lufthavne A/S 
Der eksproprieres midlertidigt areal til etablering af arbejdsplads P11 (fase 2). 
Udkørsel fra midlertidig arbejdsplads P11 til Ellehammersvej. 
Benyttelse af adgangsvej fra Ellehammersvej til Hotelvej for beredskab samt for 
drift og vedligehold. 

Matr.nr. 93 Kastrup 
By, Kastrup  
st. 12.060 – 12.128, 
h.s. 

Ejer: Københavns Lufthavne A/S 
Ret til etablering af adgang fra parkeringsplads til spor og transversal – pålæg af 
servitut. 
Det bemærkes, at der er tinglyst servitut om det eksisterende underjordiske jernba-
neanlægs samt stationens tilstedeværelsesret og sikring på ejendommen, jf. servitut 
G om jernbaneanlæg, station og tunnelanlæg – tinglyst 23.06.2003-13305-12. 

 
Herefter afsluttedes forretningen.

Charlotte Münter 

Bjarke Abel    Jørgen Poulstrup      Helle S. Klausen    Bjarne Henriksen 

/Ditte Hyldgaard 

Udskriftens rigtighed bekræftes 

Mette Bergmann Andersen 
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