Udskrift af forhandlingsprotokollen

for ekspropriationskommissionen

vedrgrende etablering af den faste forbindelse over Femern Beelt

Kyst-kyst

22. heefte

Besigtigelsesforretningen den 14. og 15. november 2019

Lolland Kommune

Torsdag den 14. november 2019 kl. 10.00 samledes
kommissionen i Femern A/S’ infocenter, Vestre Kaj
50C, 4970 Radby, for at afholde besigtigelse i anled-
ning af anlaegget af en fast forbindelse over Femern
Beelt med tilhgrende landanleeg i Danmark, jf. lov nr.
575 af 4. maj 2015.

Til stede var kst. kommissarius ved Statens Ekspropri-
ationer pa @erne Henrik Hansen, det af transportmini-
steren udpegede medlem af kommissionen Henning
Alfred Rasmussen samt de fra Den Feelleskommunale
Liste for @ernes Omrade udtagne medlemmer Bent
Jagrgensen og Johannes Studstrup.

Endvidere mgdte den ledende landinspekter Dorte EI-
legaard.

Som repreesentant for Lolland Kommune mgdte Gert
Mortensen.

For Femern A/S madte chef for den danske myndig-
hedsafdeling Christian Henriksen, projektkoordinator
Randi Weihrauch, projektleder i teknisk afdeling Vil-
lads Engstrem, landinspekter Sgren Henriksen (LE34)
og advokat Hanne Mglbeck (Bech Bruun).

Protokollen fortes af fuldmegtig Silja Plohmann.

Endvidere madte fra kommissariatet fuldmaegtig Kri-
stian Pless.

Kommissarius fremlagde brev af 1. oktober 2019 fra
Transport- og Boligministeriet, hvori ministeriet har
anmodet Kommissarius om at forelaegge projektet for
ekspropriationskommissionen.

Kommissarius fremlagde endvidere det af Femern A/S
udarbejdede materiale Besigtigelsesmateriale — For-
slag til tekniske bestemmelser. Den faste forbindelse
over Femern Balt med tilhgrende besigtigelsesplaner,
tegn.nr.: 100104-5501, dateret den 10. september
2019, 100104-5502 og 100104-5503 begge dateret

den 6. september 2019, samt 100104-5504, 100104-
5505 og 100104-5506 alle dateret den 4. september
2019.

Besigtigelsesmaterialet indeholder felgende beskri-
velse af projektet.

Baggrund for projektet

Femern Belt-forbindelsen gar turen mellem bade
Danmark og Tyskland samt mellem Skandinavien og
Centraleuropa hurtigere og kortere. P4 den made styr-
kes handelsforbindelserne mellem Danmark, Sverige,
Norge og Finland pa den ene side af Femern Belt og
hele Tyskland pa den anden side. Med Femern Belt-
tunnelen kan mere gods blive transporteret pa jern-
bane, og bade biler og tog sparer kilometer og tid til
gavn for miljget.

Nerveerende dokument omhandler projektets fase 2,
som primert vedrgrer de permanente anleg sydest for
eksisterende jernbane. Fase 1 henviser til de ekspro-
priationer, der blev gennemfgrt med anlagsloven. An-
leeg nordgst for eksisterende jernbane vil blive be-
handlet i en senere fase 3.

Den del af projektet, der er omfattet af fase 2, og som
skal godkendes af ekspropriationskommissionen, star-
ter ved det eksisterende matrikelskel (matrikelkort
ajourfart pr. 9. maj 2019) mod havet i projektets st.
29.050. Besigtigelsen for projektets fase 2 slutter for
motorvej i st. 31.750 (gstligt skel pa eksisterende jern-
bane) og for jernbane i entreprisegraensen i st. 33.153.
Der besigtiges endvidere for etablering af vigelommer
langs Strandholmsvej gst for jernbanen samt for ad-
gangsveje til nyt landomrade vest for Radbyhavn.

Statstraktat

Den 3. september 2008 underskrev Tyskland og Dan-
mark en traktat om etablering af en fast forbindelse
over Femern Belt mellem Ragdbyhavn og Puttgarden.
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Traktaten indebarer samtidig en udbygning af de dan-
ske og tyske vej- og jernbaneanleg, som Femern
Beelt-forbindelsen skal tilsluttes.

Lovgrundlag

I april 2009 stadfastede Folketinget traktaten mellem
Danmark og Tyskland ved vedtagelse af "’lov om pro-
jektering af fast forbindelse over Femern Balt med til-
hgrende landanleg i Danmark™ (lov nr. 285 af 15.
april 2009) (herefter ”projekteringsloven”). Med pro-
jekteringsloven gav transportministeren Femern A/S
ansvaret for at forberede, undersgge og projektere den
faste forbindelse over Femern Belt med tilhgrende
landanlzeg. Banedanmark fik ansvaret for en opgrade-
ring af den eksisterende jernbaneforbindelse frem til
Femerns landanleaeg, mens Vejdirektoratet fik ansvaret
for en opgradering af motorvejen frem til Femerns
landanleg.

I april 2015 vedtog Folketinget lov nr. 575 af 4. maj
2015 om anleeg og drift af en fast forbindelse over Fe-
mern Balt med tilhgrende landanleg i Danmark (her-
efter "anlagsloven”).

Anlagsloven bemyndiger Femern A/S til at anleegge
og drive en fast forbindelse over Femern Belt samt
foretage de dispositioner, som er ngdvendige med
henblik pa gennemfgrelsen heraf.

Anlagslovens § 27, stk. 1, 2 og 3 bemyndiger trans-
portministeren til ved ekspropriation at erhverve de
arealer og rettigheder, der er ngdvendige for anlaeg og
drift af anlegsprojektet samt til at palegge ejen-
domme langs anlagsprojektet servitut om eldrift eller
andre servitutter med deraf falgende radighedsinds-
kreenkelser, der er ngdvendige for anleeg og drift af an-
leegsprojektet.

Transportministeren har i bekendtgerelse nr. 1118 af
17. september 2015 bemyndiget Femern A/S til at ud-
gve ministerens befgjelser i henhold til anlaegslovens
8 27.

VVM-redeggrelse og -tilleeg

Femern A/S har siden 2008 gennemfgrt et omfattende
miljgundersggelsesprogram, og resultaterne indgar i
den danske og tyske myndighedsgodkendelse af pro-
jektet. VVM-dokumentationen (Vurdering af Virknin-
ger pa Miljget) afdekker, hvilke miljgpavirkninger
anlegsprojektet medfarer i Danmark.
VVM-dokumentationen bestar af fglgende dokumen-
ter:

VVM-redeggarelse

VVM-redeggrelse med tilleeg
Sammenfattende rapport

Visualiseringsbilag

Dertil kommer en raekke tekniske og miljgfaglige bag-
grundsrapporter.

VVM-dokumentationen kan findes pa Femern A/S’
hjemmeside via falgende link:

http://vwmdokumentation.femern.dk/

Implementeringsredeggrelse

I tilleeg til anlegslovens, VVM-redeggrelsens og
VVM-tilleggets beskrivelse af anleegsprojektet er der
udarbejdet en sakaldt implementeringsredegarelse for
projektet. Implementeringsredegarelsen indeholder en
beskrivelse af det projekt, som er forelagt Folketinget.
Hvor VVM-redeggarelse og tilleg i nogle tilfeelde be-
skriver flere alternative lgsninger, tages der i imple-
menteringsredegarelsen stilling til hvilken lgsning,
der skal indga i projektet.

I implementeringsredegarelsen beskrives det ogsa,
hvordan naturhensyn vil blive varetaget, og hvordan
afveergeforanstaltninger vil blive gennemfart af hen-
syn til de relevante naturinteresser, som bergres af an-
leegsprojektet, herunder bl.a. af hensyn til beskyttede
arter og naturtyper samt Natura 2000-omrader.

Femern A/S (og A/S Femern Landanlag) er forpligtet
til at gennemfgre anlaegsprojektet i overensstemmelse
med retningslinjerne i implementeringsredegarelsen.
Andringer af anlaegsprojektet skal handteres i over-
ensstemmelse med “Bekendtggrelse om vurdering af
virkningerne pa miljget (VVM), konsekvensvurdering
vedrgrende Natura 2000-omrader og beskyttelse af
visse dyre- og plantearter i forbindelse med &ndringer
eller udvidelser af anleegsprojektet om en fast forbin-
delse over Femern Belt med tilhgrende landanleg i
Danmark” (bekendtgerelse. nr. 1106 af 28. september
2017).

Implementeringsredeggrelsen kan findes pa Femern
AJS’ hjemmeside via fglgende link:

http://vvmdokumentation.femern.dk/
Myndighedsforhold
Bemyndigelse under anlaegsloven

Med anleegsloven er en reekke bestemmelser i den geel-
dende lovgivning @ndret for s& vidt angar dette pro-
jekt. Anlegslovens § 12 bestemmer fglgende:

Anlag og drift af den faste forbindelse samt tilhgrende
landanleeg i Danmark kreaever ikke dispensation eller
tilladelse efter 8§ 50 og 65, stk. 1 - 3, jf. kapitel 2, i
lov om naturbeskyttelse og § 35, stk. 1, i lov om plan-
leegning.

Reglerne om kommune- og lokalplaner i lov om plan-
leegning, 88 20, 22 og 26 a i naturbeskyttelsesloven,


http://vvmdokumentation.femern.dk/
http://vvmdokumentation.femern.dk/

kapitel 4 i bekendtgerelse om fredning af visse dyre-
og plantearter og pleje af tilskadekommet vildt, §§ 8-
13 og 26-28 i lov om skove, kapitel 8 og 8 a i muse-
umsloven, lov om landbrugsejendomme og kapitel 1a-
4 i lov om kystbeskyttelse finder ikke anvendelse ved
anlaegsprojektet.

Arbejder med etablering af en saenketunnel og en ar-
bejdshavn kraever ikke tilladelse efter kapitel 4 i lov
om rastoffer.

Desuden falger det af anleegslovens § 14, at transport-
ministeren kan fastseette regler om forurening og ge-
ner fra anleegsprojektet, hvorefter miljgbeskyttelseslo-
ven og regler udstedt samt afgarelser truffet i medfar
heraf ikke finder anvendelse pa forurening og gener
fra de dele af anlaegsprojektet, der er omfattet af de af
transportministeren fastsatte regler.

Endelig folger det af anleegslovens § 22, at Femern
AJS kan anlaegge nye veje og foretage endringer af
eksisterende veje, nar dette er ngdvendigt for anleeg-
gelsen og driften af anlaegsprojektet, uden at der treef-
fes afgerelse herom i medfar af lov om offentlige veje
og lov om private fallesveje.

Al anden lovgivning er geeldende pa sadvanlig vis,
dog medfgrer anleegslovens § 13, at klageadgangen i
udvalgte dele af miljglovgivningen er afskaret, lige-
som transportministeren har bemyndigelse til at over-
tage kommunalbestyrelsens befgjelser i sager, der
vedrgrer projektet.

Andre myndighedstilladelser

Femern AJ/S eller selskabets kontraktparter indhenter
de tilladelser mv., som forudseattes indhentet i medfar
af lovgivningen.

Med anlaegslovens 8 7 er Femern A/S forpligtet til at
gennemfgre anleegsprojektet inden for rammerne af de

Tegningsoversigt
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udfarte vurderinger af projektets indvirkninger pa mil-
joet, jf. projektets VVM-redegerelse med tilleg.

For overblik over hvilke miljgpavirkninger det ved-
tagne kyst til kyst-projekt vil have pa omgivelserne pa
Lolland, henvises serligt til VVM-redeggrelsens ka-
pitel 13 samt VVM-redegarelsens tillag.

Zndringer eller udvidelser af anlaegsprojektet, som
kan vere til skade for miljget, ma ikke pabegyndes
uden tilladelse fra Trafik-, Bygge og Boligstyrelsen,
jf. anlaegslovens 8 8, ligesom &ndringer eller udvidel-
ser af anleegsprojektet, somi sig selv eller i forbindelse
med andre planer og projekter kan pavirke et Natura
2000-omrade vesentligt, ikke ma pabegyndes uden
tilladelse fra Trafik-, Bygge og Boligstyrelsen, jf. an-
legslovens § 9. Sadanne sager behandles af Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen efter reglerne i bekendtgg-
relse nr. 1106 af 28. september 2017 om vurdering af
virkningerne pa miljg (VVM), konsekvensvurdering
vedrgrende Natura 2000-omrader og beskyttelse af
visse dyre- og plantearter i forbindelse med &ndringer
eller udvidelser af anlaegsprojektet om en fast forbin-
delse over Femern Belt med tilhgrende landanleg i
Danmark.

En del af projektet vil pa Lolland skulle placeres inden
for et omrade, der af Lolland Kommune er omrade-
klassificeret som lettere forurenet jord. Der vil blive
udfert forklassificering efter neermere aftale med Lol-
land Kommune. Flytning af forurenet jord anmeldes
til Lolland Kommune i henhold til gaeldende regler.

Transportministeren har i brev af 1. oktober 2019 hen-
vist projektet til behandling ved ekspropriationskom-
missionen, jf. lov om fremgangsmaden ved ekspropri-
ation vedrgrende fast ejendom, § 12, stk. 1

Besigtigelsesplan 1, MV st. 29.800-32.000

Tegning nr. 100104-5501

Besigtigelsesplan 2, MV st. 29.000-30.000

Tegning nr. 100104-5502

Besigtigelsesplan 3, MV st. 30.000-31.400

Tegning nr. 100104-5503

Besigtigelsesplan 4, erstatningsnatur, vandhuller

Tegning nr. 100104-5504

Besigtigelsesplan 5, vandhuller

Tegning nr. 100104-5505

Besigtigelsesplan 6, Inddeemningsomrade vest for Radbyhavn

Tegning nr. 100104-5506
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Projektbeskrivelse
Generel projektbeskrivelse

Femern Belt-forbindelsen bliver med en totallengde
pa ca. 18 km, verdens lengste kombinerede vej- og
jernbanetunnel. Det baerende element i projektet er ud-
arbejdelsen og etableringen af en sanketunnel, der
placeres i en udgravet rende pa havbunden mellem
Danmark og Tyskland. Ilandfgringspunktet for tunne-
len pa dansk side bliver placeret pa den gstlige side af
det eksisterende havneanleg i Radbyhavn.

Det samlede anleg pa Lolland bestar overordnet af
falgende elementer:

- Cut-and-cover-tunnel med portalbygning
samt ramper

Linjefgring og anlaeg pa Lolland

Ca. 5 km 4-sporet motorvej og ca. 5 km 2-spo-
ret elektrificeret jernbanespor

Kontrol- og overvagningscenter og betalings-
anleeg med tilhgrende arealer til politi- og
toldkontrol

Tilslutningsanleeg til eksisterende motorvej
0g jernbane

Omleagning eller ndring af enkelte lokalveje
samt nye broer

Transformerstation

Nyt landomrade gst og vest for Rgdbyhavn
Havn

Erstatningsnatur



Den faste forbindelse over Femern Balt planleegges
udfert sidelgbende med udbygning og opgradering af
jernbanen fra Kgbenhavn via Kgge og Ringsted til
Radbyhavn. Forbindelsen vil give bedre forbindelse
mellem Skandinavien og det kontinentale Europa, idet
togtrafikken fra Sjelland og de gvrige Skandinaviske
lande kan undga turen over Storebealtsforbindelsen.

Hovedelementerne i den tekniske lgsning med en
saenketunnel kan listes op i en reekke punkter, som be-
skrives nedenfor.

Produktion af tunnelelementer

Betonelementer til den kombinerede vej- og jernbane-
tunnel skal produceres i en midlertidig tunnelelement-
fabrik, der opferes gst for Ragdbyhavn. Tunnelele-
mentfabrikken skal rumme produktionshaller, dokan-
leeg og en arbejdshavn. Den fardige senketunnel vil
bestd af en 4-sporet motorvejsforbindelse med ngd-
spor i begge retninger, en 2-sporet jernbaneforbin-
delse samt en kombineret service- og ngdkorridor. De
faerdige tunnelelementer vil blive transporteret fra tun-
nelelementfabrikken til nedsenkningspositionen i Fe-
mern Belt, hvor elementerne samles pa havbunden.

Ud over den midlertidige tunnelelementfabrik vil pro-
duktionsomradet rumme oplagspladser og camp til an-
satte.
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Landanlag

Seenketunnellen vil blive tilsluttet portalbygningen
ved ilandfgringen via en cut-and-cover tunnel, der ud-
ger overgangen fra rampeanlaggene pa land til s&en-
ketunnellen pa sgterritoriet. VVej og jernbane bliver via
ramper tilsluttet tunnelen, og herfra etableres ny jern-
bane og motorvej frem til afgraensningen for projek-
tets fase 2, der er det gstlige skel pa den pa eksiste-
rende jernbane.

Der vil blive etableret et betalingsanleeg samt facilite-
ter til drift og vedligeholdelse af tunnelen.

Landopfyldningsomrade

| forbindelse med udgravning af tunnelrenden, vil hav-
bundsmateriale blive placeret pa begge sider af faeerge-
lejet i Redbyhavn. De nye arealer vil pa begge sider af
Radbyhavn Havn straekke sig ca. 3,5 km langs kysten
og ca. 500 meter ud i Femern Balt. Omradet skal
rumme en raekke forskellige landskabselementer, sa-
som laguner, nye strande, sandomrader, enge samt
kystklint. Omradet skal ligeledes bruges som alloke-
ringssted for visse af de naturelementer, der fjernes
som fglge af det permanente anlag pa land.

Principskitse for kysttyper — nyt landomrade, Lolland
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Stationering

Projektets systemlinjer er stationeret fra punkt 20+000
(st. 20.000) i den maritime graense mellem Danmark
og Tyskland, og de er forlenget i begge retninger fra
dette punkt.

Normaltveerprofil, dimensioneringshastighed, lin-
jefaring og leengdeprofil

Motorvej

Pa hele straekningen anlaeegges motorvejen teet pa det
eksisterende terreenniveau. Dog haever vejanlaegget sig
til cirka 11 meter over naturligt terreen pa delstreeknin-
gen fra Faergevej og mod syd til portalanlagget.

Motorvejen dimensioneres til en hastighed pa 110
km/t pa straeekningen mellem betalingsanlagget og
frem til motorvejens st. 31.750. Dimensioneringsha-
stigheden i tunnelen fastseettes til 130 km/t.

Motorvejens geometriske design falger disse radier og
gradienter:

Minimum horisontal radius: 2.600 meter.

Minimum vertikal radius: 2.600 meter. Opadgaende
kurve: 16.000 meter. Nedadgaende kurve: 4.200 me-
ter.

Maksimum gradient: 3,5 pct. (35 0/00.)

Motorvejsprojektet er i gvrigt udfart i overensstem-
melse med Vejdirektoratets vejregler.

Motorvejens normaltvarprofil

Motorvejen etableres pa demning eller i aben grav fra
st. 29.025 - 31.750.

Motorvejens normaltveerprofil bestar af:

e To kerebaner pa 7 meter, hver med to vogn-
baner med en bredde & 3,5 meter

e 6 meter bred midterrabat med grees, der inde-
holder dobbeltsidet stalautoveern og brosgjler

e To ngdrabatter & 2,5 meter inkl. kantbane

* To ngdspor & 3,0 meter inkl. kantbane

» lalten kronebredde pa 31,0 meter.

* To yderrabatter & 1,5 meter, hvori der er pla-
ceret autoveern.

Ll b
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Jernbane

Jernbanen vil passere fra tunnelportalen pa Lolland
via en betonrampe samt jordbygveerk (opfyldning og
afgravning) og frem til tilslutning til Banedanmarks
jernbane. Den nye jernbane anleegges pa en straekning
pa ca. 5 km.

Den eksisterende jernbane vil blive nedlagt pa streek-
ningen mellem tilslutningspunktet i jernbanens st.
33.153 og Radbyhavn. Der er ikke taget stilling til af-
remning af deemning og skinner.

Tilslutning af den nye jernbane til Banedanmarks ud-
videde og dobbeltsporede jernbane udfares af Femern
AJS.

Designhastigheden for jernbanen er 200 km/t (for pas-
sagertog) og 140 km/t (for godstog).

Det geometriske design anvender falgende radier og
gradienter:

e Horisontal linjefgring: Minimum og maksi-
mum radius = 3.500 meter

o Vertikal linjefaring: opadgaende kurve mini-
mum = 16.000 meter og maksimum = 25.600
meter, nedadgaende kurve minimum og mak-
simum = 25.600 meter.

e Gradient: Tilkarsel til tunnel 1,25 % (1,25 me-
ter per 100 m), landdel 0,3% (0,3 meter per
100 meter)

Linjefaringen er designet i henhold til Banedanmarks
banenormer. Jernbanens tveersnit indeholder en elek-
trificeret to-spors jernbane.

Pa landdelen udfares skraninger, der understatter jern-
banen med en haeldning pa maksimalt 1 pa 2.



Jernbanens tveerprofil

Der er to kategorier af tveerprofiler pa straekningen:
* Baneitrug
« Bane pa demning eller i aben grav

Banen etableres i trug fra st. 28.830.

Der etableres en tosporet jernbane med 1,050-1,300
meter fortov, 3,600 meter indstabt spor, 3,300 meter
midterfortov, 3,600 meter indstgbt spor samt 1,050-
1,300 meter fortov. | alt vil den have en bredde pa
12,6-13,1 meter.

Uden for portalomradet etableres jernbanen pa dem-
ning eller i aben grav fra st. 29.697:

Jernbanens fritrumsprofil

Banens fritrumsprofil angiver, hvor langt faste gen-
stande skal ligge fra sporet. Fritrumsprofil pa projektet
er den GC-profil, der fremgar af nedenstaende figur
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Umiddelbart uden for portalomradet etableres der
dobbelt jernbanespor uden midterfortov pa ramperne i
aben grav. Malene for tvaerprofilet pa ramper uden for
portalomrader er saledes med fortov pa 1,050-1,300
meter i begge sider og plads til indstagbt spor pa 5,175-
5,425 meter. | alt vil det have en bredde pa 12,45-
13,45 meter.

Der etableres endvidere karestremsmaster her, men
disse findes ikke pa nedenstaende tegning. Uden for
ramperne etableres tosporet jernbane med kgrestrams-
master placeret 3,8 meter fra centerspor og 4,5 meter
mellem centerspor. | alt en bredde pa 12,1 meter (uden
skreenter og skraninger). Skraninger og afvanding
etableres i overensstemmelse med BN 1-59.

Den nye jernbane tilsluttes eksisterende jernbane i st.
33.153
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Skarende veje og stier

Den nye jernbane og den nye motorvej krydser i alt 7
veje og stier pa straekningen fra portalbygningen til til-
slutningen med eksisterende jernbane og motorvejens
skeering med eksisterende jernbane.

De krydsende veje og stier bliver fart over eller under
den nye jernbane og motorvej. I nogle tilfeelde omlaeg-
ges de med tilslutning til det gvrige lokale vejnet. Som
en sidste mulighed afsparres vejen eller stien perma-
nent.

Det tilstreebes, at anleegsarbejderne vil forega saledes,
at den normale trafikafvikling kan fortsaettes, mens ar-
bejdet er i gang. Det geelder bade gaende og kerende
trafik.

| det folgende redegeres for handteringen af kryd-
sende veje og stier. Gennemgangen sker i statione-
ringsreekkefalge fra kysten og mod nord.

En reekke arbejder i forbindelse med forberedelse og
klargering til de egentlige anlaegsarbejder, er allerede
i gang eller afsluttede. Det drejer sig om de arbejder,
der er udfert som fremrykkede anlaegsaktiviteter.
Nogle af arbejderne er midlertidige vejforleegninger
eller lignende, mens andre arbejder er af blivende ka-
rakter. Disse arbejder er angivet med en baggrundssig-
natur pa besigtigelsesplanerne.

Sti langs diget

Pa diget ligger en gang- og cykelsti, der ogsa er kendt
som @stersgruten. Stien krydser jernbane og motorvej
i st. 29.100.

Diget gennembrydes midlertidigt i anleegsperioden
ved produktionsanlaegget, og gang- og cykelstien er
omlagt. Nar anlaegsarbejdet er afsluttet, retableres di-
get pa denne straekning. Stien retableres sammen med
diget rundt om tunnelportalen.
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Under anlegsarbejdet forbindes stien pa vestlig og asfaltsti med 0,5 meter rabat. I alt vil den have en kro-
gstlig side af anlaeegsomradet via en midlertidig feelles- nebredde pa 4 meter. Stien fortsatter nord for produk-
sti (gang- og cykelsti). Under anlaegsarbejdet lgber tionsomradet mod gst og tilsluttes eksisterende sti pa
stien langs Feergevej fra dennes krydsning med Gl. diget. Stien er pa denne streekning etableret som en 3
Badevej og falger Feergevej mod gst frem til produk- meter bred grussti med 0,5 meter rabat. | alt vil den
tionsomradet. Stien er etableret som en 3 meter bred have en kronebredde pa 4 meter.

Principskitse - Lokale vej og stier
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Kommunevej @stersgvej
Vejen krydser jernbane og motorvej i st. 29.530.

Vejen afbrydes permanent. En del af vejens eksiste-
rende trace retableres i en underfgring under motorve-
jen til brug som adgang til vedligeholdelse af arealer
mellem motorvej og jernbane. Underfaringen etable-
res med en minimum frihgjde pa 4,63 meter over kg-
rebanen.

@stersgvej fores ikke under jernbanen.

Retablering af @stersgvej gst for den nye jernbane af-
henger af den fremtidige anvendelse af disse arealer
og er endnu ikke fastlagt.

Kommunevej Fargevej

En midlertidig forleegning af Faergevej var en del af de
fremrykkede aktiviteter.

Nedenfor er beskrevet den permanente forleegning af
Faergevej.

Vejen krydser motorvejen i st. 30.350 og jernbanen i
st. 30.330.

Faergevej fares over jernbane og motorvej og forleg-
ges permanent cirka 20 meter mod syd i forhold til ve-
jens oprindelige beliggenhed. Minimum frihgjde fra
kerebane pa motorvej er 4,63 meter og minimum fri-
hgjde fra top af jernbaneskinner er 6,80 meter.

Feergevej etableres med 7,0 meter tosporet karebane,
1,5 meter skillerabat i nordlig side, 3,0 meter asfaltbe-
lagte cykelstier og 1,25 meter yderrabatter. Vejen vil
fa en kronebredde pa i alt 14 meter.

Faergevej st. 0.00 — 1.425 v.s.

Der anlaegges en permanent faellessti for cyklister og
fodgaengere pa hele nordsiden af Faergevej. Broerne
over eksisterende motorvej og eksisterende jernbane,
hvor den etablerede feallessti ligger, er midlertidige.
Stien etableres som en 3,0 meter bred asfaltbelagt sti
med 0,5 meter rabatter. Stien vil have en kronebredde
pa i alt 4,0 meter.

Faergevej st. 725 v.s.

Der etableres tilslutning til Finlandsve;j.
Faergevej st. 780 h.s.

Der etableres tilslutning til forlagt GI. Badevej.
Faergevej st. 1.255 h.s.

Der etableres tilslutning til privat fellesvej til bl.a.
Strandholm, beliggende matr.nr. 244b Redby Mark-
jorder.

Fargevej st. 1.255 v.s.
Der etableres tilslutning til Strandholmsvej.
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Faergevej st. 1.425
Forlagt Feergevej tilsluttes eksisterende Feergeve;j.
Kommunevej Strandholmsvej

Vejen krydser motorvejen i st. 31.200 og jernbanen i
st. 30.990.

Strandholmsvej afbrydes permanent i sit eksisterende
tracé og forleegges mod bade gst og vest.

Mod gst forleegges Strandholmsvej langs med den nye
jernbanes gstlige side med tilslutning til kommuneve-
jen Humlegardsvej. Den forlagte del af Strandholms-
vej bliver tosporet med 5,9 meter bred karebane og to
1,5 meter rabatter. Vejen vil fa en kronebredde pa i alt
8,90 meter.

Mod vest forleegges Strandholmsvej langs med den
eksisterende jernbanes gstlige side med tilslutning til
kommunevejen Finlandsvej. Den forlagte del af
Strandholmsvej (Finlandsvejs forleengelse) bliver to-
sporet med en 5,9 meter bred karebane og to 2-meter
rabatter. Vejen vil fa en kronebredde pa i alt 9,90 me-
ter.

Syd for Strandholmsvej mellem Strandholm og @ster-
sgvej er i dag en markvej. Vejstykket skal fremover
fungere som adgangsvej til den nyetablerede Strand-
holm Pumpestation, og derfor bliver vejen udvidet til
4,5 meter med 1,25 meter rabatter. Vejen vil fa en kro-
nebredde pa i alt 7,0 meter.

Motorvejens st. 31.500 — 32.080 v.s.

Nord for jernbanen etableres vigelommer langs
Strandholmsvej. Passage over den eksisterende motor-
vejsbro signalreguleres med 1 spor.

Privat feellesvej 1

Vejen afbrydes af motorvejen i st. 31.100. Matr.nr.
13e Radby Markjorder far ny adgang til offentlig vej
via ny privat fellesvej og forleenget Finlandsvej.

Kommunevej Humlegardsvej
Vejen krydser jernbanen i st. 31.150.

| forbindelse med Strandholmsvejs omlaegning og nye
tilslutning til Humlegardsvej er der en del af Humle-
gardsvej, der nedleegges og afreammes. Dette udger de
sidste 180 meter af Humlegardsvej.

Eksisterende Humlegardsvej tilsluttes forlagt Strand-
holmsvej.

Privat feellesvej 2

Vejen afbrydes af motorvejen i st. 31.750. VVejen ned-
leegges, da den tidligere fungerede som adgang til
matr.nr. 14e Redby Markjorder, som sammenlegges
med matr.nr. 15k Rgdby Markjorder.
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Nye eller forlagte kommuneveje
Finlandsvej
Forlaengelse af Finlandsvej st. 260 — 1.170

Ved skellet mellem matr.nr. 13a Rgdby Markjorder og
matr.nr. 271k/2711 Redby Markjorder péabegyndes
den nye Finlandsvej (forlengelse af Finlandsvej).

Finlandsvej etableres mod nord som en tosporet vej
med 1,5 meter rabat, 5,9 meter kagrebane, og 1,5 meter
rabat. Vejen vil fa en kronebredde pa i alt 9,9 meter.

Der etableres vigelommer.
Finlandsvej st. 750 h.s.

Der etableres ny overkarsel for privat feellesvej. Den
nye private fellesvej etableres hen over matr.nr. 13a
Ragdby Markjorder som adgang for matr.nr. 13e
Radby Markjorder. Den private fellesvej etableres
med en 5 meter bred grusbelagt kgrebane, men den
etableres ikke samtidig med resten af Finlandsvej, da
der ikke er taget stilling til, hvad der skal ske med
ejendommen pa matriklen.

Finlandsvej st. 850 v.s.

Den nye Finlandsvej passerer kveagtunnel, der farer
under den eksisterende jernbane. Der etableres ikke
tilslutning til tunnelen.

Finlandsvej st. 1.110 h.s.

Der etableres tilslutning til privat feellesvej.
Finlandsvej st. 1.170

Finlandsvej tilsluttes Strandholmsve;j.
Sandholmvej @st

St. 0.00

Ny adgangsvej tilsluttes kommunevejen Sandholmvej
i dennes gstlige ende.

Sandholmvej @st etableres som en tosporet vej med
1,0 meter rabat, 5,5 meter karebane, og 1,0 meter ra-
bat. VVejen vil fa en kronebredde pa i alt 7,5 meter.

St. 0.100 v.s.

Der etableres ny overkarsel til matr.nr. leq Radby
Markjorder.

St. 0.316 v.s.

Vejen tilsluttes eksisterende parkeringsplads pa
matr.nr. leq Redby Markjorder.

Adgangsvej @st, adgang til nyt landomrade.

Der etableres adgangsvej til nye parkeringspladser pa
det nye landomrade.

Adgangsvej @st etableres med 0,5 meter rabat, 5,5
meter bred tosporet karebane, 1,0 meter skillerabatter
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i gstlig side, 3,0 meter asfaltbelagte cykelstier og 1,0
meter yderrabat. Den vil fa en kronebredde pa i alt
11,0 meter.

St. 0.00 vs.

Der etableres parkeringsplads.

St. 0.110 h.s. og v.s.

Der etableres tilslutning til offentlig sti ved diget.

St. 0.460 v.s.

Vejen tilsluttes Sandholmvej @st.

St. 0.473

Vejen tilsluttes parkeringsplads til Lalandia.
Adgangsvej Vest, adgang til nyt landomrade.

Der etableres adgangsvej til nye parkeringspladser pa
det nye landomrade fra den vestlige ende af kommu-
nevejen Sandholmvej.

Adgangsvej Vest etableres som en tosporet vej med
0,5 meters rabat, 5,5 meter bred kgrebane, og 0,5 me-
ters rabat. Adgangsvejen vil fa en kronebredde pa i alt
6,5 meter.

St. 0.00

Der etableres parkeringspladser.

St. 0.150 h.s. og v.s.

Der etableres tilslutning til offentlig sti ved diget.
St. 0.530

Adgangsvejen tilsluttes eksisterende kommunevej
Sandholmvej.

@vrige tekniske anleg.

I det felgende vil der kort blive redegjort for gvrige
tekniske anlaeg, som ikke ovenfor er beskrevet i for-
bindelse med de skarende veje eller nye eller forlagte
veje.

Pumpestation — jernbanens st. 29.150 — 29.200 h.s.

Der er etableret en ny pumpestation til afvanding af
arealerne bag diget, da den eksisterende pumpestation
ligger pa omradet, hvor der etableres tunnelelementfa-
brik. Den eksisterende pumpestation tages ud af drift i
forbindelse med, at arealerne overdrages til anlaegsen-
treprengren.

I anlaegsfasen vil der veere adgang til den nye pumpe-
station fra den nyetablerede adgangsvej til Strand-
holm, via @stersgvej og grusvejen syd for @stersgve;j.

Adgang til pumpestationen i den permanente situation
sikres via en nyetableret vej syd for Strandholm. Ad-
gangsvejen vil forlgbe langs afvandingskanalen til den
nye pumpestation og give adgang til vedligehold af af-
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vandingskanalen. Afvandingskanalen, der leder van-
det til pumpestationen er som fglge af pumpestatio-
nens nye placering tilsvarende ved at blive lagt i vest-
lig retning.
Transformerstation - jernbanens st. 30.350 —
30.580 h.s.

Der anleegges ny transformerstation i umiddelbar naer-
hed til tunnelportalen.

Betalingsanleeg - motorvejens st. 30.350 — 31.200
h.sog v.s

Der etableres betalingsanleaeg for trafikanter pa motor-
vejen.

Produktionsanlaeg - motorvejen st. 29.100 — 29.450
V.S.

Der etableres produktionsanlag til brug for blandt an-
det betonstgberi.

Produktionsanlzg - jernbanens st. 29.100 — 30.000
h.s.

Der etableres produktionsanlag til brug for blandt an-
det tunnelelementfabrik.

Helikopterlandingsplads - jernbanens st. 31.320 —
31.400 v.s

Der etableres permanent helikopterlandingsplads med
adgangsvej fra betalingsanleegget langs banetraceet.

Afvanding

| forbindelse med handtering af overfladevand etable-
res afvandingssystemer for henholdsvis motorvej,
jernbane og betalingsanlaeg. Det opsamlede regnvand
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ledes via kanaler til abne regnvandsbassiner, som for-
synes med olieudskiller og sandfang med henblik pa
behandling af aflgbsvand og tilbageholdelse af even-
tuelle forurenende udslip fra for eksempel motorvejs-
ulykker. Formalet med regnvandsbassinerne er at for-
sinke udledningen af regnvand til recipienterne, sa de
ikke pavirkes veesentligt mere, end de ville vare ble-
vet pavirket, hvis de modtog regnvandet via nedsiv-
ning i det oprindelige landskab.

Regnvandsbassiner

For at begraense udledningsmangden fra regnvands-
bassinerne videre ud til recipienterne, etableres regn-
vandsbassinerne med en volumenkapacitet der mulig-
ger oplagring af store mangder overfladevand.

Til handtering af afvanding fra motorvej, jernbane og
betalingsanlag etableres 5 regnvandsbassiner. Til 2 af
motorvejshassinerne sker der ogsa afvanding fra jern-
banen.

Til handtering af overfladevand fra jernbanearealerne
etableres serskilt 2 regnvandsbassiner ved gransefla-
den til Banedanmarks ny-anlaeg. Det sydlige bassin
modtager afvanding fra Femern-jernbanen og det
nordlige bassin modtager afvanding fra Banedan-
marks jernbane.

Bassinernes placering er beskrevet med reference til
stationeringslinje for henholdsvis motorvej og jern-
bane i nedenstaende skema. Reference til motorvej er
angivet med normal skrift. Reference til jernbane er
angivet med kursiv skrift.

Stationering Reference

Opland

29.320 — 29.480 v.s. Regnvandsbassin

Motorvej, jernbane og portalomrade

29.540 — 29.600 h.s. Regnvandsbassin

Motorvej

30.600 — 30.790 h.s. Regnvandsbassin

Motorvej,
Jernbane samt et stgrre topografisk opland

32.890 - 33.080 h.s. 2 regnvandsbassiner

Jernbanen (henholdsvis Femern og Banedanmark).

Krydsende vandlgb

Private og offentlige vandlgb reguleres i forngdent
omfang. Pa forretningen i juni 2015 blev vandsynspro-
tokollen, som er underskrevet af vandlgbsmyndighe-
den godkendt af ekspropriationskommissionen. Proto-
kollen beskriver, hvor krydsende vandlgb er placeret

og, hvorvidt de forleegges. Protokollen beskriver ogsa
de bassiner, som er navnt i ovenstaende afsnit.

I nedenstaende tabel er angivet de eksisterende kom-
munale vandlgb, som krydses af jernbane eller motor-
vej. Mere detaljeret redegarelse findes i vandsynspro-
tokollen.
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Stationering
99,520 Motorvej og jernbane krydser abent kommunalt vandlgb.
30580 Jernbane krydser abent kommunalt vandlgb
32620 Jernbane krydser rgrlagt kommunalt vandlgb
32980 Jernbane krydser abent kommunalt vandlgh (Neaesbaek)
Vildthegn Terragenregulering og beplantning
Der opseettes vildthegn i projektet. Nedenstaende tegning viser den planlagte nye beplant-
ning gst for motorvejen og omkring betalingsanleg-
get.

Forslag til beplantning
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Eksisterende dige ved portalomradet nedrives lokalt
0g sammenbygges med nyt digesystem rundt omkring
portalbygningens ydergranse.

Derudover vil der blive etableret nyt terren i forbin-
delse med det nye landomrade. Det eksisterende dige
vil midlertidigt blive nedrevet i det omrade, hvor pro-
duktionsanlaegget etableres. Diget vil blive retableret
efterfglgende. Overjorden fra det eksisterende dige vil
sa vidt muligt blive genudlagt pa diget.
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Generelt udformes terrenet, sa der dannes mulighed
for omrader, der bade er udsat for vindpavirkning samt
omrader med lee og med tilstreekkelig stor variation til,
at der naturligt kan dannes mindre regnvandssger.

Omradet mod vest udfgres som et smakuperet terraen,
der har en landskabelig reference til de eksisterende
tilgroede kystklitter vest for Rgdbyhavn.

Omradet mod gst fremstar, ligesom omradet mod vest,
som et kuperet terreen, men med en blgdere karakter.

Principskitse af terreenplan og hgjder til nyt landomrade - Lolland

Opgravede materialer pa land vil blive kert til andre
dele af arbejdsomraderne og til landomraderne. De op-
gravede materialer vil sa vidt muligt blive genanvendt
omkring konstruktionerne. Overskydende materialer
vil blive indbygget i landomraderne. Havbundsmate-
rialer vil inden for projektomradet sa vidt muligt blive
anvendt pa land til opbygning af vej- og jernbanedaem-
ninger.

Stormflodssikring

I designet af seenketunnelen er der taget hgjde for de
potentielle klimaandringer. For at sikre mod over-
svemmelse af tunnelen i tilfelde af ekstreme hgj-

vandssituationer, er portalomradet pa Lolland beskyt-
tet af diger rundt om portalens og rampens yder-
greense. Digekronen vil ligge i kote +5,75 - +6,25 m.
Den nuverende digekrone ligger i kote ca. + 4 meter.

Beskyttede naturtyper og erstatningsnatur

Dele af de arealer, der inddrages permanent i forbin-
delse med anlaegsarbejderne, er beskyttet af naturbe-
skyttelseslovens § 3. Desuden vil anlegget pavirke en
reekke beskyttede eller fredede arter, som fglge af an-
leeggets konkrete placering og som falge af anleeggets
barrierevirkning.
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De permanente anlag bevirker, at der inddrages 6,6 ha
strandeng, hele Strandholm Sg (8,2 ha), tre vandhuller
samt 300 meter vandlgb.

Midlertidige arbejdsarealer bevirker, at der inddrages
21,6 ha strandeng, 0,5 ha mose, 7,3 ha eng, 0,3 ha
overdrev, syv vandhuller samt 3 km vandlgb/graft.

Alle naevnte naturtyper er beskyttet i henhold til natur-
beskyttelseslovens § 3.
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Som erstatning for de beskyttede naturtyper, der ned-
leegges, vil der blive etableret over 116,9 ha ny natur.

Der etableres for eksempel en ny sg pa 8,2 ha som er-
statning for Strandholm Sg. Derudover etableres der
52,2 ha ny lysaben natur rundt om og i tilknytning til
den ny Strandholm Sg.

Forslag til etablering af ny natur i projektomradet

Etablering af erstatningsnatur er detaljeret beskrevet i
kap. 3.3 i Implementeringsredegarelse — Lov om an-
leeg og drift af en fast forbindelse over Femern Belt
med tilhgrende landanlaeg i Danmark (februar 2015).

Med de planlagte naturtiltag varetages hensynene til
naturen, saledes at funktionaliteten af bestandenes ra-
ste- og yngleomrader opretholdes, samtidig med at
den samlede udbredelse af beskyttede naturtyper ikke
forringes.

Implementeringsredegerelsen har relation til anlaegs-
lovens overdragelse af myndighedskompetencer pa
miljgomradet til Transportministeren. Stgrstedelen af
den beskrevne erstatningsnatur skal der saledes ikke

eksproprieres til, idet rettighederne til at etablere er-
statningsnaturen er erhvervet med anlegsloven. Dog
er det ngdvendigt at ekspropriere til etableringen af er-
statningsvandhuller, hvilket er beskrevet nedenfor.

Etablering af erstatningsvandhuller

Der etableres i alt 23 nye vandhuller, hvoraf 10 alle-
rede er etableret (2014) og yderligere 13 etableres i
farste halvdel af anleegsfasen for kyst-kyst projektet.
Heraf eksproprierer Banedanmark til 2 vandhuller og
Femern AJ/S eksproprierer til de resterende 11 vand-
huller. Selve anlaegsarbejdet/etableringen af vandhul-
lerne vil ske i perioden oktober 2020 - februar 2021
(uden for paddernes yngletid).
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11 vandhuller etableres med en vandflade pa 400 m?.
Vandhul 14 etableres med en vandflade pa 600 m? og
vandhul 19 etableres med en vandflade pa 1000 m?,
Rundt om vandhullet etableres en 10 meter bred rand-
zone, hvor der ikke ma gades, opdyrkes eller sprajtes.
Randzonen regnes som 10 meter fra vandkanten og
varierer dermed med formen af vandhullet. Vandhul-
lernes form tilretteleegges efter de lokale forhold. Det
permanente arealbehov vil veere op til 1.600 m? for
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hvert af vandhullerne inklusive randzonen, dog op til
2.700 m? for vandhul 19.

Jorden, der opgraves fra vandhullet udspredes om-
kring vandhullet. Der er saledes behov for et midlerti-
dig areal til udspredning af jord i den uge det tager at
grave hvert vandhul. Arealer til udspredning af jord,
er vist i tabellen nedenfor.

Vandhul Midlertidig arealbehov i m?

Vandhul 11 5.060
Vandhul 12 og 13 14.635
Vandhul 14 5.010
Vandhul 17 5.945
Vandhul 18 5.925
Vandhul 19 28.900
Vandhul 20 10.000
Vandhul 21 10.000
Vandhul 22 10.000
Vandhul 23 10.000

Adgang til arealer, hvor vandhuller graves sker sa vidt
muligt ad eksisterende veje og karespor. Anlaegsarbej-
det foregar uden for dyrkningsperioden.

Efter at vandhullerne er etablerede, vil det veere ngd-
vendigt med adgang til vandhullerne 2 gange arligt
med henblik pa monitering af flora og fauna, samt
eventuelle plejetiltag i form af oprensning eller fjer-
nelse af bredzone vegetation.

Det vil ikke veere tilladt at foretage tilstandsaendringer
i vandhullerne efter etablering, herunder tilfarsel af
gedning, draening, overfladevand eller spildevand. Det
vil heller ikke veere tilladt at fodre eller udsatte fisk,
fugle eller krebs i vandhullerne.

Femern A/S sgger som udgangspunkt at opna adgang
til etablering af erstatningsvandhuller gennem frivil-

lige aftaler, som forelaegges kommissarius til godken-
delse. Muligheden for at ekspropriere adgang til etab-
lering af vandhuller gnskes imidlertid opretholdt, sa-
fremt frivillige aftaler ikke kan opnas.

Pa besigtigelsesplanerne er randzoneomradet angivet
som en del af vandhullets areal.

Femern A/S anmoder kommissionen om pa besigtigel-
sen at godkende, at der etableres vandhuller pa fal-
gende ejendomme (matrikelbetegnelser og besigtigel-
sesplan):

e Vandhul nr. 11
Matr.nr. 30be Hyldtofte By, Tagerup. Besig-
tigelsesplan 5404
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¢ Vandhul nr. 12 og 13 ¢ Vandhul nr. 20
Matr.nr. 11a Ringsebglle By, Ringseballe. Matr.nr. 2451 Redby Markjorder. Besigtigel-
Besigtigelsesplan 5504 sesplan 5505

e Vandhulnr. 14 e Vandhul nr. 21
Matr.nr. 1ca Hgjbygard Hgd., Tagerup. Be- Matr.nr. 245a Rgdby Markjorder. Besigtigel-
sigtigelsesplan 5504 sesplan 5505

e Vandhul nr. 17 og 18 e Vandhul nr. 22 og 23
Matr.nr. 15k Redby Markjorder. Besigtigel- Matr.nr. 8a Tjgrnebjerg, Gloslunde. Besigti-
sesplan 5503 gelsesplan 5505

e Vandhul nr. 19 Paddehegn
Matr.nr. 306k Rgdby Markjorder. Besigtigel-

For at beskytte padder i projektets anlaeegsfase, opsat-
tes paddehegn langs hele nordsiden af tunnelelement-
fabrikken og langs gstsiden af arbejdsomradet for
jernbane og tunnelportal.

sesplan 5505

Paddehegn i anlaegsfasen
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Paddehegnet er midlertidigt for anleegsfasen og tages
ned nar denne er afsluttet.

Paddehegnet udfgres med en mindst 33 cm hgj yder-
kant mod nord og med en jordrampe mod syd og vest.
Jordrampen udfgres med en haeldning pa 1:2, hvilket
medfarer en bredde pa ca. 0,7 m. Ved vejgennemfg-
ringer udfares u-formede afslutninger pa paddehegnet.

Det er som udgangspunkt ngdvendigt at anvende et
midlertidigt arbejdsareal pa 5 meter pa begge sider af
paddehegnet ved anlaeg. Tilsvarende areal vil veere pa-
kraevet igen ved nedtagning, nar anlaegsfasen er afslut-
tet. Det forventes, at paddehegnet kan opfares i lgbet
af en 4 maneders periode.

Under anlaegsfasen skal der desuden vare adgang til
eventuel vedligeholdelse af hegnet. Til dette kreeves et
areal pa 2 meter langs yderkant af hegn.
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Faunapassager

Der etableres tre faunapassager til sikring af mindre
pattedyrs og padders passage pa tvers af jernbanen. |
forbindelse med krydsning under kommunevejen Ot-
telundevej og videre under jernbanen af det beskyttede
vandlgb Neshak samt tillgbet hertil, vil der blive
etableret tre faunapassager til sikring af faunaens pas-
sage. Vandlgbet fungerer som vandringskorridor for
mindre pattedyr og padder, hvilket sikres opretholdt
ved etablering af faunapassager samt ledelinjer frem
til passagerne i form af beplantninger og hegn.

| nedenstaende skema er dimensionerne af faunapas-
sagerne angivet. Hgjde i de kombinerede passager er
angivet som mindste frihgjde over den terre banket
("faunahylden”), hvor faunaen kan passere, og ikke
fra vandspejlet. Vandlgbsunderfaringer i de kombine-
rede passager etableres i 3 meters bredde malt fra kote
ved "faunahylden”.

Stationering Navn Type Dimension (Bredde x hgjde
i meter)

31.600 Faunapassage 1.5x0.5

(motorvej)

32.320 Faunapassage 0.5x0.5

(Jernbane)

32.980 Naesbaek Kombineret faunapassage 50x05

(Jernbane) og vandlgbsunderfaring

Jernbanelinjefaringen ligger lavt ved den kombine-
rede faunapassage og vandlgbsunderfaring ved jern-
banens st. 32.980. Der kan ske lejlighedsvis over-
svemmelse af banketter med videre i faunapassagen
som fglge heraf.

Vandlgbsrestaurering
Tillgb til Neesbaek

Tillgbet til Naesbaek gst for passage af jernbanen ab-
nes, og Neeshak udformes i et slynget forlgb pa ca.
300 meter inden passage af jernbanen nedstrgms.

Denne straekning er i dag lagt i draenrgr. Draenrgret
graves op, og der etableres saledes et frilagt vandlgb.

Det frilagte vandlgb fares til faunapassage under Nees-
bak ved jernbanens stationering st. 32.980.

Vandlgbets brinker udformes ikke stejlere end 1:2, og
der friholdes et omrade rundt om vandlgbet, saledes at
der er plads til brinker, slyngning og permanent dyrk-
ningsfri zone. Vandlgbet forventes at have en bredde
pa omkring 0,5 meter.

Restaurering af vandlgh R@ 16

Vandlgb R@ 16 gst skal restaureres ved jernbanens
stationering st. 30.500.

Restaureringen bestar af udgravning af brinker, sa
disse ikke er stejlere end 1:2. Dernast udlaegges sten
0g grus i bunden af vandlgbet for at forbedre forhold
for vandlgbsinsekter og fisk.

Der afseettes permanent 4,5 meter fra vandlgbets cen-
trum til fladere brinker. Vandlgbet er ca. 0,5 meter
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bredt. Derudover afsattes midlertidigt for anlaegsar-
bejderne yderligere 9 meter til arbejdsareal pa begge
sider af vandlgbet.

Stationering
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Dimensioner og stationering er samlet i tabellen ne-
denfor.

Dimension

30.500 R@J16 Udgravning af brinker Anleg 1:2
(Jernbane) (kommunalt vandlgb) Bredde ca. 0,5 m
Laengde 600 m
32.980 Naesbaek Abning og slyngning af til- | Anleg 1:2
(Jernbane) b til Neesbzek Bredde ca. 0,5 m
Laengde 300 m

Kulturhistoriske forhold

Der er planlagt en raekke foranstaltninger til sikring af
kulturarv, eksempelvis falgende:

o Der er blevet og vil blive udfaert arkaeologiske
forundersggelser i det omrade, der kan blive
pavirket af projektet. Undersggelserne er ud-
fart og vil blive udfert af Museum Lolland-
Falster. Kulturstyrelsen er desuden lgbende
blevet underrettet under forlgbet af disse for-

undersggelser.

Starstedelen af diget vil blive retableret i over-
ensstemmelse med dets oprindelige udtryk,
nar produktionen af tunnelelementer opharer

De arkaeologiske forundersggelser er udfert i tre eta-
per, umiddelbart forud for anlaegsarbejderne. Hvis der
under udgravningen sker fund af kulturhistorisk ka-
rakter, kan det medfagre en forlengelse af den plan-
lagte anleaegsperiode og i sin yderste konsekvens en
forsinkelse af det samlede anlaegsprojekt.

Udgifter i forbindelse med de arkaologiske undersg-
gelser afholdes af anlegsmyndigheden, jf. museums-
lovens § 24 stk. 4.

Stgjafskeermning

Der etableres ikke permanent stgjafskeermning i pro-
jektet.

Stej og vibrationer i driftsfasen

Samlet set vil antallet af stgjbelastede boliger blive re-
duceret som falge af kyst til kyst-projektet. Dette skyl-
des navnlig, at linjefaringen af den nye jernbane og
motorvej vil vare beliggende gst for Rgdbyhavn,
hvorfor vejtrafikken, som i dag kerer igennem byen til

feergehavnen, forleegges mod gst. Tilsvarende vil jern-
banetrafikken feres gst for Redbyhavn. Trafikken
gennem byen vurderes saledes reduceret betydeligt,
uanset om fargedriften fortsatter eller opharer.

Stgj, stev og vibrationer i anlaegsfasen

Kyst til kyst-projektet vil i anleegsfasen kunne give an-
ledning til pavirkning af omgivelserne i form af stgj
og vibrationer.

Placeringen af kyst til kyst-projektet, herunder saerligt
tunnelelementfabrikken betyder, at der samlet set er
tale om stgjgener i et begrenset geografisk omrade
ved Rgdbyhavn med lav befolkningstaethed og i for-
holdsvis begreensede perioder af den samlede anleegs-
periode.

Der er saledes allerede i forbindelse med lokaliserin-
gen af anlaegsarbejderne, herunder serligt tunnelele-
mentfabrikken, foretaget en forebyggelse af, at an-
legsarbejdernes stgjpavirkning pa omkringliggende
beboelser og virksomheder ikke vil udgare et betyde-
ligt problem i anleegsperioden.

Stegjkonsekvenserne i anleegsperioden er vurderet med
udgangspunkt i falgende stajniveauer: 70 dB pa hver-
dage (kl. 7-18) og 40 dB pa gvrige tidspunkter.

Det er vurderet, at der ikke vil veere bygningsskadelige
vibrationer i anlegsfasen, da boliger i umiddelbar
naerhed af anlegsomradet allerede er overtaget eller
forventes at blive det. For en sikkerheds skyld vil der
dog inden anlaegsstart blive udfert fotoregistrering af
bygninger taet pa arbejdsstederne, hvorved eventuelle
skader vil kunne dokumenteres.
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Anlegsarbejdet, der er forbundet med etableringen af
det vestlige landomrade, bestar i etablering af en sten-
s&tning, som danner rammen for selve landopfyldnin-
gen. Landopfyldning vil ifalge VVM-redeggrelsen
mv. ikke give anledning til stgj, der inden for normal
arbejdstid overstiger 70 dB. | gvrige tidsrum herunder
om natten kan stgjen vaere op til 55 dB pa facaden af
boliger. Sidstneaevnte situation vil have en varighed pa
2 - 3 maneder for den enkelte bolig, der bergres af
disse stgjgener.

Anlaegsarbejderne, der er forbundet med etableringen
af tunnelelementfabrikken, vil medfgre en betydelig
stgjpavirkning. Det vil navnlig veere pzle- og spuns-
arbejder samt jordarbejder med entreprengrmaskiner,
som vil medfgre den starste stgjpavirkning. Ifelge
VVM-redegarelsen mv. vil arbejdet med anlaegget af
tunnelelementfabrikken medfere, at boliger i det syd-
vestlige hjerne af Hyldtofte @stersgbad kan blive ud-
sat for stgj med niveauer op til 45 dB. @vrige boliger
vil ikke blive udsat for stgj malt pa facaden, der over-
stiger 40 dB uden for normal arbejdstid. | dagperioden
inden for normal arbejdstid kan der blive anvendt
mere materiel end i gvrige tidsrum, men det vurderes,
at stgjen ikke vil overstige 70 dB pa facaden af boli-
ger.

Driften af arbejdshavnen og tunnelelementfabrikken
forventes at vare i fa ar. Der vil vere stgjende aktivi-
teter i form af bl.a. anlgb af skibe i dggndrift, transport
af grus og sten pa fabriksomradet, nedknusning af
spildt og kasseret beton. Ifglge VVM-tilleegget vil ste-
jen fra tunnelelementfabrikken ikke overstige 70 dB i
dagperioden inden for normal arbejdstid samt lgrdage
(kl. 7-14) og 40 dB i gvrige perioder pa facaden af bo-
liger.

Efter afslutningen af produktionen af tunnelelementer
fjernes tunnelelementfabrikken igen. Over en periode
pa 9-12 maneder fjernes betonfundamenter og spuns-
jern optages. Arbejdet udfares i dagperioden inden for
normal arbejdstid, og stajpavirkningen vil i henhold til
VVM-tillegget ikke veere over 70 dB pa facaden af
boliger.

| forbindelse med anlaeg af tunnelportal og ramper vil
der blive etableret et betonblandeanleeg. Stgjen fra
dette anleeg er sammenlignelig med stgjen fra tunnel-
elementfabrikken og skal ligesom dette anleeg have en
miljggodkendelse. Ifglge VVM-tilleegget vil stgjen fra
tunnelelementfabrikken ikke overstige 70 dB i dagpe-
rioden inden for normal arbejdstid samt lgrdage (kI. 7-
14) og 40 dB i gvrige perioder pa facaden af boliger.
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| forbindelse med etablering af spunsveaegge ved trans-
formerstationen tilknyttet jernbanelandanlegget og
ved betalingsanlaegget forventes disse nedbragt med
vibrator inden for normal arbejdstid. Nedbringning
med vibrator stgjer veesentligt mindre end nedbring-
ning ved ramning. Det kan dog ikke helt udelukkes, at
der kan vare behov for at anvende ramning til dette
arbejde. Ingen boliger vil blive udsat for stgj, der over-
stiger 70 dB pa facaden.

Nedramning af kereledningsmaster, jordarbejde, spor-
arbejde, aktivitet pa oplagspladser mv. vil fortrinsvis
ske inden for normal arbejdstid. Der forventes som ud-
gangspunkt ikke at blive udfert stgjende aktivitet i for-
bindelse med anlag af jernbanen uden for normal ar-
bejdstid. Bliver det dog mod forventning ngdvendigt
at udfare anlaegsaktiviteter, der omfatter jordarbejder,
sporbygning, nedrivning eller oplagsaktiviteter, men
ikke nedramning af kereledningsmaster uden for nor-
mal arbejdstid vil ferre end 25 fritliggende boliger
blive udsat for stgj over 40 dB. Det bemarkes, at de
situationer, hvor ejendommene pr. aktivitet vil blive
bergrt af stgj over 40 dB, kun vil optreede i kortere pe-
rioder af fa ugers varighed, nar anlegsaktiviteterne
gennemfares pa de delstreekninger, der er tettest pa
ejendommene. Stgjen vil dog maksimalt veere 70 dB
pa facaden af de bergrte boliger

| forbindelse med etablering af tilslutningsanleegget
vil der for én ejendom beliggende taet pa tilslutnings-
anlagget ske en stgjpavirkning pa op til 80 dB (A) pa
hverdage i dagtimerne (kl. 7-18). Anlagsperioden vil
vare maksimalt 6 maneder.

Udgravningen af tunnelrenden, etablering af landop-
fyldningen samt anlaegsarbejderne generelt vil resul-
tere i, at der i arbejdsomradet etableres betydelige op-
lag af bl.a. jord og havbundssedimenter, som genan-
vendes i kyst til kyst-projektet, herunder navnlig til
landopfyldning.

Anlagsarbejdet vil blive tilrettelagt sdledes, at det
ikke medfarer ungdige stevgener, men det kan imid-
lertid ikke udelukkes, at der vil veere tgrre perioder,
som i kombination med blaest kan fare til, at der blaeser
stov fra oplagene af jord og havbundssedimenter til de
narliggende omgivelser. Karsel pa arbejdsveje vil li-
geledes i sddanne perioder kunne medfgre stav. Stgv-
gener vil fx blive sggt imadegaet ved vanding, safremt
dette matte blive aktuelt.

Derudover vil handtering af materialer i forbindelse
med produktionen af tunnelelementer og ved beton-
produktionen for portalbygveerk og ramper kunne ge-
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nerere stav, ligesom der kan komme stgv fra de oplag-
rede materialer. Dette vil dog blive begranset fx ved
overdaekket opbevaring af hovedparten af materia-
lerne.

Vejbestyrelsesforhold
Folgende fremgar af anlaegsloven.
§ 22

Henholdsvis Femern A/S og A/S Femern Landanlaeg
kan anlaegge nye veje og foretage andringer af eksi-
sterende veje eller afholde omkostninger hertil, nar
dette er ngdvendigt for anleeggelsen og driften af an-
leegsprojektet naevnt i 8§ 1 og 2, uden at der traeffes
afgarelse herom i medfer af lov om offentlige veje og
lov om private feellesveje.

§23

Transportministeren kan paleegge kommunalbestyrel-
sen at optage en privat feellesvej som offentlig vej,
hvis den private feellesvej har betydning for anleeggel-
sen eller driften af anleegsprojektet naevnt i 8§ 1 og 2.

Yderligere er der den 30. september 2016 indgaet en
vejaftale med Lolland Kommune om fremtidig status,
drift og vedligeholdelse af vigtige veje for anleegspro-
jektet. Det drejer sig om Sandholmvej, Fargevej og
GI. Badevej.

Oversigtsarealer

Der kan palaegges servitut om fri oversigt i overens-
stemmelse med vejreglerne.

Adgangsbegraensning

Der palegges ikke servitut om adgangsbegraensning
pa ejendomme.

Afrgmning af nedlagte vejstraekninger

Aflagte vejarealer, der tilleegges private ejendomme,
undersgges for forurening, og arealerne renses i forng-
dent omfang. Vejkasse og rabatjord opbrydes og fjer-
nes, og arealet retableres med muldjord. Arealet brin-
ges i en form og tilstand, der haenger sammen med de
omkringliggende arealer.

Vejtrafikken
Vejtrafikken vil i anlaegsfasen blive forgget. Trafik til-
knyttet anleegsarbejdet vil omfatte falgende:

o Lastbiltrafik med materialer, varelevering, af-
hentning af dagrenovation mv.
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e Personbiltrafik for ansatte pa produktionsom-
radet, arbejdspladsen ved portalomradet og
campen.

e Personbil- og bustrafik for besggende til pro-
duktionsomradet, arbejdspladsen ved portal-
omradet og campen.

De maksimale trafikmangder knyttet til anlaegsarbej-
det skennes at udgere 1.200 personbiler pr. dag, 290
lastbiler pr. dag og 70 busser pr. uge. Trafikken forde-
ler sig pa motorvejen og dens tilslutningsramper samt
pa Feergevej og Gl. Badeve;.

I de tilfaelde hvor det vurderes, at kryds eller veje skal
andres for at opna tilfredsstillende afvikling af trafik-
ken, koordineres dette i samrad med vejmyndigheden
i Lolland Kommune.

Ejendomsforhold
Afskarne arealer - Jordfordeling

For at afhjelpe landbrugsmaessige ulemper som falge
af anlaegget vil der blive gennemfart forhandlinger
med lodsejerne om jordfordeling. Det vil dog farst ske
i fase 3. Det betyder, at naervaerende besigtigelse, der
vedrgrer fase 2, ikke indeholder jordfordelingsmateri-
ale.

Nyt landomrade

| forbindelse med udgravning af tunnelrenden vil hav-
bundsmateriale blive deponeret pa begge sider af hav-
nen i Redbyhavn. Havbundsmaterialet vil skabe nye
landomrader, der pa begge sider af Radbyhavn Havn,
straekker sig ca. 4 km langs kysten og ca. 500 meter ud
i Femern Belt. Da der er tale om et nyt landomrade,
vil der ikke veere behov for arealerhvervelse i forbin-
delse hermed. Adkomsten til det nye landomrade til-
kommer Femern A/S og der vil blive etableret de for-
ngdne adgangsveje hertil.

Ledningsarbejder

Ledninger, der konflikter med etablering eller drift af
det permanente anlag, vil blive flyttet forud for pa-
begyndelsen af anlaegsarbejderne. Flytningen udfares
af ledningsejerne.

Femern A/S udarbejder ledningsprotokolmateriale,
som skal danne grundlag for indgaelse af aftaler
med de bergrte ledningsejere om gennemfgrelse af
ngdvendige ledningsarbejder (tekniske Igsninger) i
overensstemmelse med projektets tidsplan samt i
gvrigt om betalingsmeessige forhold. Arbejdet med
udarbejdelse af ledningsprotokoller og forhandlin-
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gerne med ledningsejerne om protokolaftalernes ud-
formning pagar. Femern A/S vil sende de endelige
protokoller til ekspropriationskommissionen pa et
senere tidspunkt.

Hvis parterne i visse tilfeelde ikke kan na til enighed
om, hvilke tekniske lgsninger der skal gennemfares,
og dette bliver et problem for projektets tidsmees-
sige gennemfgrelse, vil Femern A/S benytte sig af
anleegslovens 8 19 og inddrage transportministeriet.
I det omfang at parterne ikke kan blive enige om
betalingsspergsmal (fordeling af udgifter til ngd-
vendige ledningsarbejder), vil Femern A/S fore-
legge tvisten herom for kommissionen i overens-
stemmelse med anlaegslovens §21.

Servitutter
Vandforsyning

Af hensyn til vandforsyningen til den midlertidige
tunnelelementfabrik samt arbejdscampen etableres en
midlertidig vandforsyningsledning, der sikres ved ser-
vitutpalaeg pa de berarte arealer, jf. besigtigelsesplan
nr. 100104-5501-001. Vandforsyningsledningen sik-
res ved servitutpalaeg pa 2 meter pa begge sider af led-
ningen.

Eldrift

Der vil blive palagt servitut om eldrift af det elektrifi-
cerede baneanleg pa ejendomme langs med den ny
bane.

Vejbyggelinjer

Der vil blive palagt servitut om vejbyggelinjer langs
den nye motorvej. Som udgangspunkt vil denne servi-
tut blive palagt i en afstand af 50 meter fra vejmidten,
pa begge motorvejens sider. Dertil kommer hgjde- og
passagetillaeg, jf. vejlovens bestemmelser, pa 2 gange
hgjdeforskellen samt 1,5 meter til passage.

Byggelinjer fastsattes saledes:

Fra motorvejens midte: 50 meter.

Fra rampens venstre karebanekant: 35 meter.
Vejret

Der vil blive palagt servitut om vejret med henblik pa
sikring af forngden vejadgang.

Erstatningsnatur og beplantning

Der vil blive palagt servitutter om erstatningsnatur og
beplantning.
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Indledende mgde

Kommissarius redegjorde for formalet med besigtigel-
sesforretningen, der er at fastlegge og godkende det
af Femern A/S fremlagte projekt med de eventuelle
endringer og bemarkninger, som ekspropriations-
kommissionen finder er ngdvendige. P& den baggrund
kan der efterfalgende, efter indhentet bemyndigelse
fra Transport- og Boligministeriet, ske ekspropriation.
Kommissarius fremhavede, at Folketinget har vedta-
get en anlaegslov vedrgrende etablering af den faste
forbindelse over Femern Balt, og kommissionen ma
ved behandlingen af projektet tage udgangspunkt i de
rammer, som anlaegsloven fastleegger.

Kommissionens beslutninger vil fremga af forhand-
lingsprotokollen fra besigtigelsesforretningen. Proto-
kollen vil blive fremsendt til de lodsejere, som er di-
rekte indvarslet til besigtigelsesforretningen. Endvi-
dere vil protokollen blive offentligt tilgengelig via
kommissariatets hjemmeside: www.komoe.dk.

Femern A/S’ repraesentanter redegjorde ved oplag for
projektet, herunder ved gennemgang af de areal- og
rettighedserhvervelser, som Femern A/S finder ngd-
vendige for at gennemfgre anlaegsprojektet, de forven-
tede tidsplaner og forhold omkring miljg- og naboret-
lige forhold, herunder stgj m.v.

Efter Femern A/S’ gennemgang af projektet havde de
fremmeadte ejere, brugere og disses repreesentanter
lejlighed til at udtale sig.

Der fremkom bl.a. falgende bemaerkninger og spargs-
mal til projektet:

En fremmgdt borger spurgte til, hvornar jordfordelin-
gen finder sted.

Femern A/S oplyste, at man er ved at udarbejde en
jordfordelingsplan, som forhabentligt vil blive ferdig
i starten af 2020, hvorefter jordfordelingen kan finde
sted samtidig med den sidste ekspropriationsfase i
2021.

Flere spurgte til afvandingen fra projektet samt kapa-
citeten i regnvandsbassinerne, herunder i vandlgb nr.
40, Neesbakken. Der blev i den forbindelse udtrykt be-
kymring for, hvorvidt vandlgb nr. 40 er dimensioneret
efter de stigende krav, som klimaforandringerne med-
farer.

For sa vidt angar regnvandsbassinerne oplyste Femern
AJS, at disse vil blive etableret langs motorvejen og
jernbanen, saledes at overfladevand fra motorvejs- og
banearealet opsamles. Bassinerne er dimensioneret ef-
ter de geeldende krav, og de er blevet godkendt af de
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relevante myndigheder, som saledes mener, at bassi-
nerne tilstreekkelig kapacitet.

For sa vidt angar kapaciteten i vandlgb nr. 40 henviste
Femern A/S til vandsynsprotokollen, og Femern A/S’
advokat oplyste, at Femern A/S ger det, der er ngd-
vendigt for at gennemfare projektet, herunder opfyl-
der de geeldende regler og myndighedspabud. Femern
AJS tager dog ikke hgjde for, at behovene efter pro-
jektets gennemfarelse kan &ndre sig som falge af fx
klimaforandringerne.

Der blev endvidere spurgt til, hvordan man sikrer
vandforsyningen til omradet i anleegsperioden.

Femern A/S oplyste, at man har foretaget analyser af
eksisterende forsyningsledninger i omradet i samar-
bejde med Lolland Vand, og at der vil blive etableret
nye forsyningsledninger frem til produktionsomradet.
I anleegsfasen forventer man, at aftage op til 450.000
md vand pr. ar.

Herudover har man etableret en ny vandforsyningsled-
ning fra Maribo til Rgdby, og der vil blive etableret en
ngdvandsledning, som vil kunne anvendes, hvis van-
det fra Maribo bliver afskaret. Ydermere vil der vaere
mulighed for at opmagasinere vand ved produktions-
anleegget.

En fremmgdt borger gnskede oplyst, om arealerne
med de fremtidige vandhuller vil blive overtaget af Fe-
mern A/S.

Femern A/S oplyste, at de respektive ejerne vil be-
holde arealet med vandhullerne. Der vil blive fastsat
erstatning for midlertidigt arbejdsareal, servitutpalaeg
og de gener, der er forbundet med etableringen af
vandhullerne, herunder at man ikke leengere vil kunne
dyrke arealet.

Individuelle mgder

Efter det indledende mgde afholdte kommissionen in-
dividuelle mgder med de ejere, der havde anmodet
kommissionen herom. Der blev saledes pa Femern
AJS’ infocenter, Vestre Kaj 50C, 4970 Redby, afholdt
mgde med ejerne af fglgende matrikelnumre:

Matr.nr. 549r og 549m Rgdby Markjorder
Ejer: DSB Ejendomsudvikling A/S

Vedrgrende matr. nr. 549r Rgdby Markjorder

Femern AJ/S oplyste, at man - til vedligeholdelsen af
og forsyningerne til den maritime kontrol - har brug
for at anvende den private feellesvej samt det grusbe-
lagte areal i forleengelse af vejen. Det vil muligvis
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veere ngdvendigt at forsterke vejen, men der vil ikke
kere tunge anlagskeretgjer pa vejen.

Repraesentanten for DSB Ejendomsudvikling A/S an-
farte, at det ikke er ngdvendigt at foretage ekspropria-
tion, da der allerede er en lejeaftale mellem parterne,
der omfatter brugen af den pageeldende vej. Repraesen-
tanten oplyste endvidere, at ejeren ikke selv bruger ve-
jen.

Femern A/S’ advokat oplyste, at den eksisterende le-
jeaftale er indgaet for vedtagelsen af anleegsloven. Det
blev hertil anfart, at lejeaftalen skal revurderes, idet
den omfatter et stgrre areal, end Femern A/S nu har
brug for. Femern A/S skal bruge vejen til vedligehol-
delse af og forsyninger til vagtskibe, og det er derfor
en anden udnyttelse af vejretten, der nu er brug for.
Lejeaftalen er endvidere opsigelig, hvorfor der er be-
hov for at brugsretten til vejen formaliseres gennem
ekspropriation. Femern A/S gnsker pa denne bag-
grund, at der foretages ekspropriation i overensstem-
melse med projektforslaget.

Vedrgrende matr. nr. 549m Rgdby Markjorder

Femern A/S oplyste, at parterne i 2014 har indgaet en
kabsaftale, hvorefter Femern A/S har overtaget areal
til brug for etablering af svingbaner. Femern A/S er
efterfalgende blevet opmarksom pa, at der ved etab-
leringen af svingbanerne er anvendt et starre areal, end
det der er omfattet af kgbsaftalen fra 2014.

Parterne var indstillede pa at indga en kebsaftale ved-
rarende dette resterende areal, hvorefter Femern A/S
foretager den matrikulaere og tinglysningsmaessige be-
rigtigelse.

Reprasentanten for DSB Ejendomsudvikling A/S op-
lyste i gvrigt, at man generelt er indstillet pa at szlge
arealer, der ikke leengere skal benyttes til banerelate-
rede formadl, til Femern A/S efter naermere aftale, hvis
Femern A/S eksempelvis har brug for dette i forbin-
delse med jordfordelingen.

Matr.nr. 1a Lungholm Inddeemning, Olstrup
Ejer: Nicolas E.C.P.J.D. de Bertouch Lehn

Ejeren gjorde opmarksom pa, at offentligheden ikke
har tilladelse til at tilga den projekterede sti via Tang-
vejen, da omradet er fredet med det formal netop at
beskytte omradet mod offentligheden. Det blev endvi-
dere anfart, at der allerede er en sti til mindestenen,
hvorfor det ikke er ngdvendigt at etablere en ny sti. En
ny sti vil i gvrigt forstyrre landbrugsdriften og jagten
pa den ikke fredede del af matr.nr. 1a.
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Femern A/S oplyste, at man ikke var bekendt med, at
der ikke var offentlig adgang ad Tangvejen, og pa bag-
grund af denne oplysning vil man gerne overveje, om
der er andre muligheder for at give offentligheden ad-
gang til erstatningssgen. Femern A/S tilkendegav end-
videre, at man i forhold til stien til mindestenen vil
indga i en dialog med ejeren, og at man i den forbin-
delse endvidere vil inddrage Naturstyrelsen.

Matr.nr. 7k Tagerup By, Tagerup
Ejere: Helene Teichert Marcussen, Sgren Teichert
Marcussen, Jesper Teichert Madirazza Marcussen

Ejeren og dennes reprasentant stillede spgrgsmal til
ngdvendigheden og udformningen af regnvandsbassi-
nerne og Naeshakkens projekterede abne og slyngede
forlgb. De opfordrede i den forbindelse Femern A/S til
at undersgge muligheden for en udvidelse af Neeshaek-
ken i stedet for den projekterede slyngning, da slyng-
ningen vil vaere meget problematisk for landbrugsdrif-
ten, og da slyngningen endvidere vil nedsette ha-
stigheden i vandlgbet. Det blev ydermere oplyst, at
Naesbeaekken ikke har kapacitet til en starre vandtilfar-
sel end den eksisterende. Ejeren udleverede draenkort
pa madet.

Femern A/S oplyste, at regnvandsbassinerne er ngd-
vendige for afvanding af jernbanen. Bassinerne bliver
dimensioneret, sa de ikke udleder mere vand til Nas-
baekken end tilladt ifglge vandsynsprotokollen. Det
abne slyngede forlgb fra regnvandsbassinerne er pa-
kreevet for at opfylde krav om erstatningsnatur fra mil-
jemyndighederne, og det fremgar endvidere af VVM-
redegarelsen. Slyngningen er endvidere valgt af plads-
maessige hensyn, idet der herved opnas mest muligt
abent vandlgb pa mindst muligt areal. Femern A/S til-
kendegav dog, at man gerne vil undersgge muligheden
for at efterkomme ejers gnske om at foretage en udvi-
delse af Nasbakken i stedet for den projekterede

slyngning.
Ejerens repreesentant gnskede oplyst, hvornar anlaegs-

arbejdet forventes pabegyndt, da dette er af betydning
for dyrkning af marken og ansggning om EU-statte.

Femern A/S oplyste, at man ikke pa nuvarende tids-
punkt kan angive en ngjagtig dato for anleegsarbejdets
pabegyndelse. Femern A/S opfordrede derfor ejeren
til at dyrke jorden pa sadvanlig vis, og ejeren vil her-
efter fa erstatning for eventuelt afgradetab. Ejers an-
sggning om EU-stgtte ma endvidere tilrettes, efter at
ekspropriationen har fundet sted.

Ejeren udtrykte bekymring for dranforholdene pa
ejendommen og oplyste, at man gerne ser en snarlig
jordfordeling.
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Femern A/S oplyste, at safremt draenene beskadiges
ved anlagsarbejderne, vil de blive retableret, saledes
at de som minimum vil fungere ligesa godt som inden
anlaegsarbejderne. Femern A/S anmodede om at mod-
tage en kopi af draenkort. Femern A/S oplyste afslut-
ningsvist, at man arbejder pa en jordfordelingsplan,
som forventeligt vil veere udarbejdet i starten af 2020.

Matr.nr. 30al og 30be Hyldtofte By, Tagerup
Ejer: Jens Johan Doll

Ejeren og dennes repraesentant anmodede om, at pla-
ceringen af det projekterede vandhul nr. 11 pa matr.nr.
30be @&ndres pga. defigurering pa ejendommen, der i
forvejen har en beskeden starrelsen. Ejeren anmodede
om, at det eksisterende vandhul pa matr. nr. 30al i ste-
det udvides, s&a man undgar jordspild.

Femern A/S tilkendegav, at man vil undersgge mulig-
heden for at flytte vandhullet til en placering op ad det
eksisterende vandhul, der i forvejen er beskyttet i hen-
hold til naturbeskyttelseslovens § 3.

Matr.nr. 7a og 7c Tagerup By, Tagerup
Ejer: Anders Julius Ploug

Femern A/S oplyste, at det er ngdvendigt at udvide og
stabilisere den eksisterende markvej henover matr. nr.
7a, saledes at den kan anvendes til etableringen af
regnvandsbassinerne pa matr.nr. 7k Tagerup By, Ta-

gerup.

Ejeren og dennes reprasentant anmodede Femern A/S
om at anlaegge den blivende adgangsvej langs skellet
ved den kommende jernbane i samarbejde med Ba-
nedanmark i stedet for at udvide den eksisterende
markvej. Dette blev begrundet med, at markvejen ikke
er egnet til tunge karetgjer, og at ejeren muligvis vil
nedlaegge markvejen.

Femern A/S oplyste, at dette desveerre ikke er muligt,
da Banedanmark endnu ikke har hjemmel til at an-
legge den permanente adgangsvej. Femern A/S er
derfor ngdt til at anvende den eksisterende markvej til
etablering af regnvandsbassinerne.

Ejeren gjorde opmarksom pa, at der stort set ikke er
noget fald pa Neasbakken mod vest, og han opfor-
drede derfor Femern A/S til at udvide Nasbakken, sa-
ledes at den vil fa tilstraekkelig kapacitet.

Femern A/S tilkendegav, at man i dialog med kommu-
nen vil undersgge muligheden herfor.

Ejeren oplyste, at han gerne vil kompenseres med
jord/landbrugsarealer for de 2,4 hektar, som forventes
eksproprieret fra hans ejendom af Banedanmark, i for-
bindelse med jordfordelingen.
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Femern A/S noterede sig ejerens gnske.

Matr.nr. 549h Rgdby Markjorder
Ejer: Scanlines Danmark A/S

En repreesentant for ejeren gnskede oplyst, hvorvidt
Femern A/S gnsker at ekspropriere hele molen.

Femern A/S oplyste, at man ikke gnsker at ekspropri-
ere selve molen men alene den del af molen, der ud-
geres af det skranende bygningsveerk, da der skal ske
opfyldning langs ydersiden af molen. Femern A/S op-
lyste endvidere, at ejeren vil have fuld adgang til mo-
len, savel i anleegsfasen som i den permanente situa-
tion.

Reprasentanten for ejeren spurgte til, hvor det fremti-
dige skel vil komme til at ga.

Partnerne blev enige om at se naermere pa placeringen
af den fremtidige skelgreense, nar der foreligger et de-
tailprojekt.

Repraesentanten for ejeren gjorde opmarksom pa risi-
koen for brud pa molen.

Femern A/S oplyste, at det er Femern A/S’ ansvar at
sikre molens stabilitet. Der vil blive taget hgjde for
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dette i detailprojektet, og det blev tilkendegivet, at Fe-
mern A/S gnsker en Igbende dialog med ejeren.

Reprasentanten for ejeren gnskede oplyst hvilke kg-
retgjer, der vil kunne kare over broen ved den fremti-
dige kanal.

Femern A/S oplyste, at man ikke har specificeret
hvilke karetgjer, der vil kunne kare over broen, men
at det med sikkerhed vil veere muligt for mindre ar-
bejdskaretgjer. Femern A/S oplyste endvidere, at der i
anleegsfasen vil blive oprettet en alternativ adgangsvej
til molen.

Repraesentanten for ejeren stillede spargsmal til, hvor-
vidt der skal vaere offentlig adgang til molen.

Femern A/S oplyste, at der pa nuverende tidspunkt er
offentlig adgang til den ene mole, men at Femern A/S
ikke vil stille krav herom.

Femern A/S frafaldt anmodningen om ekspropriation
af vejret over ejendommen til arbejdsomradet ved
havnen.

Herefter afsluttedes dagens mgde.

Henrik Hansen

Fredag den 15. november 2019 kl. 9.00 samledes
kommissionen ved ejendommen Strandholmsvej 2,
4970 Radby for at fortseette besigtigelsen i anledning
af anleegget af en fast forbindelse over Femern
Beelt med tilhgrende landanleeg i Danmark, jf. lov
nr. 575 af 4. maj 2015.

Deltagerne var de samme som under besigtigelsen den
14. november 2019, bortset fra Gert Mortensen, der
ikke deltog denne dag.

Protokollen fortes af fuldmegtig Silja Plohmann.

Ved dagens mgde besigtigedes de ejendomme, som de
respektive ejere havde anmodet kommissionen om at
besigtige. Herudover afholdte kommissionen mader
pa Femern A/S’ infocenter, Vestre Kaj 50C, 4970
Radby, med de ejere, der havde anmodet kommissio-
nen herom.

Falgende passerede:

/Silja Plohmann

Besigtigelse og mgde med ejer af matr.nr. 123, 12h,
112b og 14h Redby Markjorder
Ejer: Flemming Frederik Eriksen

Mgdested: Strandholmsvej 2, 4970 Ragdby

Ejeren udtrykte bekymring for, at lastbiltrafikken til
projektomradet vil benytte ngdruten via Strandholms-
vej, da dette vil veere den korteste rute. Endvidere ud-
trykte han bekymring for, hvorvidt vand- og fiberled-
ningen til ejendommen vil blive bergrt af anlsegsarbej-
derne.

Femern A/S oplyste, at ngdruten kun vil blive anvendt
I ngdstilfeelde, og at entreprengrenes lastbilchauffarer
vil blive instrueret herom. Femern A/S oplyste endvi-
dere, at projektet ikke bergrer ejers vand- eller fiber-
ledning.

Ejeren spurgte til placeringen af vigelommerne pa
Strandholmsvej og henviste til, at Femern A/S tidli-
gere havde oplyst, at vigelommerne alene var midler-
tidige.
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Femern A/S oplyste, at Lolland Vand A/S gnsker, at
vigelommerne er permanente, men at Femern A/S vil
undersgge, om dette er ngdvendigt.

Ejeren anmodede om, at placeringen af vigelomme 3
@ndres, saledes at vigelommen begynder ved det tre-
kantformede areal udfor indkerslen til matr.nr. 112a
Radby Markjorder.

Femern A/S tilkendegav, at man vil undersgge, om
placeringen af vigelommen kan andres.

Ejerens repraesentant spurgte til, om ejeren under an-
leegsarbejderne vil have adgang til marken ved byg-
ningerne.

Femern A/S svarede bekraftende pé dette og oplyste,
at anlegsarbejderne forventes pabegyndt efter hgst
2020.

Ejeren anmodede om, at den midlertidige vandledning
flyttes til en placering pa gstsiden af Strandholmsve;.

Femern A/S oplyste, at dette ikke er muligt, da det vil
veere til gene for flere andre lodsejere.

Besigtigelse af matr.nr. 17a og 17b Rgdby Mark-
jorder
Ejer: Kjeld Rud Hansen

Mgdested: Ottelundevej 1, 4970 Radby

Ejeren gjorde opmarksom pa, at matr.nr. 17b Radby
Markjorder bliver gennemskaret af jernbanen, hvor-
ved han far en omvej pa 7-10 km til den afskarne del
af matr. nr. 17b syd for den nye jernbane. Han er der-
for interesseret i en jordfordeling.

Kommissarius tilkendegav, at det vil veere ideelt med
en jordfordeling i forbindelse med ekspropriationen,
men hvis dette ikke er muligt, kan det maske vaere en
mulighed, at restarealet eksproprieres som afskaret
areal.

Ejeren oplyste, at han ikke umiddelbart er interesseret
i at afgive areal, hvis han ikke samtidig modtager et
erstatningsareal.

Femern A/S gjorde opmarksom pa, at adgangsvejen
fra bygningerne til matr.nr. 17b under den eksiste-
rende bane forventeligt vil kunne opretholdes i 1-2 ar
efter ekspropriationen, da den nye bane farst vil blive
anlagt pa et senere tidspunkt. Adgangsvejen vil sale-
des forventeligt blive opretholdt, indtil jordfordelin-
gen er gennemfart.

Ejeren tilkendegav, at han ikke gnsker, at den private
feellesvej pa matr.nr. 17a forbi hans bygninger og gen-
nem gardspladsen skal anvendes til arbejdskersel til
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de afskarne arealer mellem den eksisterende og den
nye bane, bl.a. fordi oversigtsforholdene ved laden er
darlige ved karsel med starre landbrugsmaskiner. Eje-
ren gnsker derfor en forkebsret til de afskarne arealer
mellem nyt og gammelt banetracé.

Femern A/S oplyste, at man ikke pa nuveerende tids-
punkt har fastlagt de naermere planer for de afskarne
arealer.

Femern A/S tilkendegav, at man har noteret sig eje-
rens gnske om forkabsret, og at det vil blive undersggt,
om dette kan indgd som en del af jordfordelingspla-
nen. Femern A/S foreslog endvidere, at der alternativt
kan etableres en ny adgangsvej uden om ejerens silo-
tank, parallelt med den eksisterende private feellesvej.
Ejendommen vil stadig blive palagt servitut om vejret,
men dette vil blot veere af formel karakter, idet det skal
sikres i tilfeelde af, at det afskarne areal mellem de to
banetracéer overdrages til tredjemand.

Ejeren oplyste, at han gerne vil overveje dette. Ejeren
udtrykte i gvrigt bekymring for Neaesbakkens og regn-
vandsbassinernes kapacitet.

Femern A/S oplyste, at der alene vil blive udledt den
tilladte vandmangde fra motorvejs- og banearealet.
Femern A/S tilkendegav endvidere, at man endnu en
gang vil undersgge, om regnvandsbassinerne har til-
straekkelig kapacitet.

Besigtigelse og mgde med ejer af matr.nr. 15c
Redby Markjorder
Ejer: Hans-Peter Krag

Mgdested: Humlegardsvej 6, 4970 Radby

Ejeren anfarte, at restejendommen ved arealafstaelsen
bliver formindsket i en sddan grad, at den ikke laengere
vil vaere egnet til landbrugsdrift. Han gnsker derfor at
modtage erstatningsjord pa matr.nr. 15k i forbindelse
med jordfordelingen bade for det areal, der ekspropri-
eres permanent, og for det midlertidige areal, som Fe-
mern A/S skal bruge i anleegsperioden, ligesom han
0gsa er interesseret i at kabe jord fra Femern A/S alle-
rede nu, hvis det er muligt.

Femern A/S tilkendegav, at man har noteret ejerens
gnsker og vil undersgge muligheden for, at disse efter-
kommes.

Ejeren spurgte til, hvornar der eksproprieres, og hvor-
dan han skal forholde sig til dyrkning og hgst.

Femern A/S oplyste, at ekspropriationen finder sted i
juni 2020, og at ejeren blot skal dyrke og hgste som
seedvanligt. Ejeren vil saledes modtage erstatning for
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eventuelle afgrgdetab som fglge af ekspropriationen
og anlegsarbejderne.

Ejeren spurgte til, hvorfor det er ngdvendigt at bruge
midlertidigt arbejdsareal pa hans ejendom i forbin-
delse med renoveringen af vandlgbet i ejendommens
sydlige skel, da Femern A/S ejer matriklen pa den an-
den side af den. Ejeren anmodede derfor om, at Fe-
mern A/S alene foretager renovering af den fra deres
egen ejendom.

Femern A/S oplyste, at dette desveerre ikke er muligt,
da det er ngdvendigt, at man kan arbejde pa begge si-
der af &en, og derfor skal bruge arbejdsareal pa ejers
ejendom.

Mgde med ejeren af matr.nr. 1ca Hgjbygard Hgd,
Tagerup
Ejer: Torben Frandsen

Magdested: Femern A/S’ infocenter, Vestre Kaj 50C,
4970 Radby
Ejeren og dennes reprasentant anmodede om, at pla-

ceringen af vandhul nr. 14 &ndres, og de fremkom i
den forbindelse med 4 alternative placeringer:

pa matr.nr. 34 Ringsebglle By, Ringsebglle
pa matr.nr. 1cg Hejbygard Hgd, Tagerup
pa matr. nr. 9e Ringsebglle By, Ringsebglle
pa matr.nr. 25a Sedinge By, Sedinge

Femern A/S tilkendegav, at man gerne vil undersgge
muligheden for at flytte vandhullet til et af de foresla-
ede steder.

Ejeren spurgte til plejepligten for vandhullet.

Femern A/S oplyste, at Femern A/S har plejepligten,
indtil vandhullet har opnaet standarden for fredede na-
turomrader. Det tager seedvanligvis 10 ar, og i denne
periode vil Femern A/S to gange om aret sende nogen
ud for at besigtige vandhullet. Femern A/S understre-
gede, at ejeren pa intet tidspunkt har plejepligten. Eje-
ren skal saledes alene overholde bestemmelserne i ser-
vitutterne, og nar vandhullet har opnaet standarden for
fredede naturomrader, skal ejeren falge de forskrifter,
der geelder herfor.

Mgde med ejeren af matr.nr. 11a Ringsebglle By,
Ringsebglle
Ejer: Morten Clausen

Mgdested: Femern A/S’ infocenter, Vestre Kaj 50C,
4970 Radby

Ejeren gnskede oplyst, om vandhullerne nr. 12 og 13
vil blive placeret sa tat pa hinanden som muligt.
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Femern AJS oplyste, at de vil blive placeret lige ved
siden af hinanden.

Ejeren tilkendegav, at han foretraekker, at adgangsve-
jen til vandhullerne kommer til at ga langs aen via
Egebyvej, saledes at den ikke gennemskeerer marken.

Den ledende landinspekter henviste til, at Femern A/S
eventuelt kan bruge en anden ordlyd i servitutteksten
pa denne ejendom, hvorefter ejeren har mulighed for
at anvise en alternativ vejadgang til vandhullerne.

Femern A/S tilkendegav, at man vil undersgge dette,
men at det kan veere ngdvendigt at anvende den pro-
jekterede adgangsvej i forbindelse med anleeggelsen af
vandhullerne. Femern A/S vil i sa fald sgge at kare i
de eksisterende sprgjtespor. Femern A/S oplyste, at
anleegsarbejdet forventes at vare ca. 1 uge.

Ejeren spurgte til, om vandhullerne vil blive overdra-
get til tredjemand, og hvor leenge et vandhul skal pas-
ses.

Femern A/S oplyste, at vandhullerne ikke vil blive
overdraget til tredjemand, og at det saledes er ejeren,
der skal sgrge for, at servitutbestemmelserne vedrg-
rende vandhullet overholdes. Der palagges ikke eje-
ren en plejepligt, men ejeren vil skulle falge de for-
skrifter, der geelder for § 3- omrader.

Kommissionens vurderinger og beslutninger

Kommissionen har noteret sig de tilsagn, som Femern
A/S gav ved besigtigelsen om at se narmere pa en
reekke fremsatte forslag og @nsker, herunder om flyt-
ning af vandhuller.

Med de bemarkninger og andringer der fremgar un-
der de enkelte ejendomme godkendte kommissionen
herefter det forelagte projekt.

Under forudsatning af, at de tilladelser og dispensati-
oner, der i henhold til lovgivningen er ngdvendige for
anlaeggets gennemfarelse, gives i forbindelse med den
videre projektering af anleegget, fastsatte kommissio-
nen falgende seerlige bestemmelser:

Seerlige bestemmelser

Samtlige arealer, som bergres af anleegsprojektet i fase
2, og som indgar i nervaerende besigtigelsesforret-
ning, er angivet i nedenstaende tabel. Tabellen giver
en overordnet beskrivelse af, hvilke dele af projektet,
der anlaegges pa den enkelte ejendom, og hvilke ek-
spropriationsindgreb, der er pa de enkelte ejendomme.

For hver bergrt ejendom redeggres kort for de indgreb,
der foretages.
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Indgrebene vil farst blive gennemfart pa ekspropriati-
onsforretningen, og der kan ske &ndringer i beskrivel-
serne frem mod ekspropriationsforretningen.

I beskrivelsen benyttes matrikelbetegnelsen og ejer-
navn til at identificere det areal, som er bergrt af det
konkrete indgreb. En ejendom kan omfatte flere ma-
trikelnumre, og beskrivelsen er ikke sorteret i ejen-
domsraekkefalge. Arealerne beskrives i stationerings-
rekkefalge. Ejerens navn er navnt, sa disse har nem-
mere ved at finde de matrikelnumre i nedenstaende ta-
bel, som de selv ejer.

Stationeringerne i de enkelte afsnit beskriver den sam-
lede udstreekning af hele det bergrte areal. Det vil sige,
at det eksproprierede areal ofte fylder vaesentligt min-
dre end den angivne stationeringslengde. Hvis man
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skal have et indtryk af ekspropriationsindgrebenes
omfang, skal man kigge pa besigtigelsesplanerne.

Stationeringen relaterer til besigtigelsesplanen, og sta-
tioneringen skal benyttes til at finde det konkrete areal
pa planen.

Startpunktet for projektets stationering af jernbane og
motorvej ligger pa den tyske side. Lokale veje er an-
givet med en seerskilt stationering.

De enkelte afsnit starter med stationering. Efter angi-
velse af ejernavn navnes hvilket “delprojekt”, der er
tale om (jernbane, motorvej, regnvandsbassiner mv.).
Slutteligt beskrives ekspropriationsindgrebene.

Gennemgang af ejendomsindgreb ud fra motorvejens eller jernbanens stationering.

Matr.nr. 549h
Redby Markjorder

Motorvejens st. 28.820 — 30.150 v.s.
Ejer: Scandlines Danmark A/S

Ombygning af mole, etablering af kanal, tilsynshavn, opfyldning i forbin-
delse med nyt strandomrade samt andre anlegsarbejder:

Der eksproprieres permanent areal og areal til midlertidigt arbejdsareal.
Afskarne arealer, der medeksproprieres:
Motorvejens st. 29.410-29.450 v.s.

Matr.nr. 549x

Radby Markjord
paby Marigorder Ejer: Femern Balt A/S

Etablering af kanal:

Motorvejens st. 29.450 — 29.500 v.s

Der eksproprieres permanent areal og areal til midlertidigt arbejdsareal.

Matr.nr. 244k
Redby Markjorder

Motorvejens st. 29.050 — 29.150 v.s.
Ejer: Det lollandske Digelag
Oplagsplads til entreprengr

Der eksproprieres areal til midlertidigt arbejdsareal.
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Matr.nr. 244ab Jernbanens st. 29.080 - 29.530

Rgdby Markjorder | Ejer: Femern Balt A/S

Jernbane og motorvej:

Der eksproprieres permanent areal og areal til midlertidigt arbejdsareal.
Servitutter:

Der palaegges servitut om vejret til ny pumpestation

Matr.nr. 244z Motorvejens st. 29.150 - 29.290
Redby Markjorder | Ejer: Femern Baelt A/S
Motorvej:

Der eksproprieres permanent areal og areal til midlertidigt arbejdsareal.

Matr.nr. 244ef Jernbanens st. 29.150-29.190

Redby Markjorder | Ejer: Femern Balt A/S

Produktionsomrade:

Der eksproprieres areal til midlertidigt arbejdsareal.

Servitutter:

Der palaegges servitut om vejret til og rundt om ny pumpestation
Ny ejer af ny ejendom oprettet fra matr.nr. 244ef:

Det Lollandske Digelag.

Der etableres ny pumpestation.

Matr.nr. 244el Jernbanens st. 29.100-29.500

Redby Markjorder | Ejer: Femern Balt A/S

Produktionsomrade:

Der eksproprieres areal til midlertidigt arbejdsareal.

Matr.nr. 244 Motorvejens st. 29.220 - 29.490

Redby Markjorder | Ejer: Femern Balt A/S

Motorvej samt regnvandsbassin:

Der eksproprieres permanent areal og areal til midlertidigt arbejdsareal.

Matr.nr. 549r Rgdby | Motorvejens st. 29.310 - 30.300 v.s.
Markjorder Ejer: DSB Ejendomsudvikling A/S
Servitutter:

Der palaegges servitut om vejret for Femern A/S hen over matr.nr. 549r
Radby Markjorder ad eksisterende privat fellesvej saledes, at mandskab mv.
har adgang til vagtskibe m.m. ved havnen.
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Matr.nr. 244ei-
Redby Markjorder

Jernbanens st. 29.325-29.500

Ejer: Femern Beaelt A/S

Produktionsomrade:

Der eksproprieres areal til midlertidigt arbejdsareal.
Servitutter:

Der palaegges servitut om vejret til ny pumpestation

Matr.nr. 549u
Redby Markjorder

Motorvejens st. 29.430 — 29.830 v.s.

Ejer: Lolland Kommune

Etablering af kanal:

Der eksproprieres permanent areal og areal til midlertidigt arbejdsareal.

Matr.nr. 244¢
Radby Markjorder

Motorvejens st. 29.450 - 29.550

Ejer: Bach Gruppen Ejendomme A/S

Adgangsvej til regnvandsbassin:

Der eksproprieres permanent areal og areal til midlertidigt arbejdsareal.
Eksisterende privat fellesvej nedlaegges

Litra "az”. Kom-
munevej Jstersgvej

Jernbanens st. 29.480 - 29.580
Ejer: Lolland Kommune
Del af kommunevejen eksproprieres til motorvej og jernbane.

Matr.nr. 244b
Radby Markjorder

Jernbanens st. 29.490 - 30.310
Ejer: Femern Balt A/S

Jernbane, motorvej, produktionsomrade, ledningskorridor, cykelsti og ad-
gangsvej for personale, teknikareal til jernbane og forlagt Faergevej. Privat
feellesvej, Strandholmsvej forleegges og tilsluttes forlagt Feergevej i dennes
st. 1.240:

Der eksproprieres permanent areal og areal til midlertidigt arbejdsareal.

Matr.nr. 244an-
Redby Markjorder

Jernbanens st. 29.520 - 30.500 h.s.

Ejer: Femern Balt A/S.

Produktionsomrade:

Der eksproprieres areal til midlertidigt arbejdsareal.
Servitutter:

Der palaegges vejret ad ny 5.00 meter bred privat fellesvej for matr.nr.
244at, 244au, 244fq, 244av og 244ey Radby Markjorder frem til tilslutning
til forlagt Feergevej i dennes st. 2.100 v.s.

Der palaegges servitut om vandledning
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Matr.nr. 244at
Radby Markjorder

Jernbanens st. 29.540 - 30.570 h.s.
Ejer: Robert Rebien Kristensen
Servitutter:

Matr.nr. 244at Rgdby Markjorder tildeles vejret hen over matr.nr. 244an
Radby Markjorder frem til tilslutning til forlagt Feergevej i dennes st. 2.100
V.S.

Matr.nr. 244aa
Radby Markjorder

Motorvejens st. 29.560 - 29.640

Ejer: Femern Balt A/S

Bl.a. adgangsvej til ledningskorridor:

Der eksproprieres permanent areal og areal til midlertidigt arbejdsareal.
Servitutter:

Der palaegges servitut om byggelinje.

Matr.nr. 490 Radby
Markjorder

Motorvejens st. 29.630 — 29.650 v.s.
Ejer: Lidsgparken A/S
Udvidelse af vendeplads

Der eksproprieres areal til midlertidigt arbejdsareal.

Matr.nr. 250a
Radby Markjorder

Motorvejens st. 29.640 - 29.840

Ejer: Femern Beaelt A/S

Motorvej og adgangsvej til ledningskorridor:

Der eksproprieres permanent areal og areal til midlertidigt arbejdsareal.
Servitutter:

Der palaegges servitut om byggelinje.

Matr.nr. 244bd
Radby Markjorder

Motorvejens st. 29.660 - 29.990

Ejer: Femern Balt A/S

Jernbane, motorvej og teknikareal til jernbane:

Der eksproprieres permanent areal og areal til midlertidigt arbejdsareal.
Servitutter:

Der paleegges servitut om el-drift.

Afskarne arealer, der medeksproprieres:

Jernbanens st. 29.670 — 29.980 h.s.
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Matr.nr. 244ae
Redby Markjorder

Motorvejens st. 29.800 — 30.260 v.s.
Ejer: Lidsgparken A/S
Adgangsvej til nyt landomrade:

Der eksproprieres permanent areal og areal til midlertidigt arbejdsareal.

Matr.nr. 249 Radby
Markjorder

Motorvejens st. 29.830 - 30.370

Ejer: Femern Beaelt A/S

Jernbane, motorvej, ledningskorridor og forlagt Feergevej:

Der eksproprieres permanent areal og areal til midlertidigt arbejdsareal.
Servitutter:

Der palaegges servitut om byggelinje.

Afskarne arealer, der medeksproprieres:

Jernbanens st. 29.980 — 30.200 h.s.

Matr.nr. 244au
Redby Markjorder

Jernbanens st. 29.890 — 30.580 h.s.

Ejer: Femern Beaelt A/S

Produktionsomrade:

Der eksproprieres areal til midlertidigt arbejdsareal.
Servitutter:

Der palaegges servitut om vejret for matr.nr. 244fg, 244ex og 244ey Radby
Markjorder pa eksisterende privat feellesvej langs det vestlige skel og pa ny
4.00 meter bred privat feellesvej langs det forlagte kommunevandlgb.

Matr.nr. 244au Rgdby Markjorder tildeles vejret ad eksisterende privat feel-
lesvej over matr.nr. 244fg, 244at og 244an Rgdby Markjorder frem til tilslut-
ning til forlagt Faergevej i dennes st. 2.100 v.s.

Matr.nr. 244dx
Redby Markjorder

Motorvejens st. 29.940 — 29.960 v.s.
Ejer: Lidsgparken A/S
Adgangsvej til nyt landomrade:

Der eksproprieres areal til midlertidigt arbejdsareal.

Matr.nr. 244et
Redby Markjorder

Motorvejens st. 29.950 — 29.960 v.s.
Ejer: Lidsgparken A/S
Adgangsvej til nyt landomrade:

Der eksproprieres areal til midlertidigt arbejdsareal.
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Matr.nr. 1leq Radby
Markjorder

Motorvejens st. 29.950 — 30.030 v.s.

Ejer: Lalandia A/S

Adgangsvej til nyt landomrade:

Der eksproprieres areal til midlertidigt arbejdsareal.

Der etableres ny permanent overkarsel

Matr.nr. 1fq Radby
Markjorder

Motorvejens st. 29.960 — 29.980 v.s.
Ejer: Lalandia A/S
Adgangsvej til nyt landomrade:

Der eksproprieres areal til midlertidigt arbejdsareal.

Matr.nr. 248 Radby
Markjorder

Motorvejens st. 30.150 - 30.340 v.s.

Ejer: Femern Beaelt A/S

Motorvej, forlagt Gl. Badevej og forlagt Faergeve;j:
Hele matrikelnummeret eksproprieres permanent.
Servitutter:

Der palaegges servitut om byggelinje.

Matr. nr. 549m
Radby Markjorder

Motorvejens st. 30.150 — 30.300 v.s.
Ejer: DSB Ejendomsudvikling A/S
Svingudretning, Feergestationsvej:

Der eksproprieres permanent areal

Matr.nr. 244ah
Redby Markjorder

Motorvejens st. 30.350 - 30.450 v.s.
Ejer: Femern Beaelt A/S
Motorvej:

Der eksproprieres permanent areal og areal til midlertidigt arbejdsareal.

Overkarsler:

Eksisterende overkarsel til Fergevej i dennes st. 0.875 v.s. nedlaegges og der
etableres i stedet ny overkarsel til restejendommen fra kommunevejen Sulka-

vavej.
Servitutter:
Der palaegges servitut om byggelinje.
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Matr.nr. 13a Rgdby
Markjorder

Motorvejens st. 30.360 - 31.470
Ejer: Femern Balt A/S

Motorvej, jernbane, Finlandsvejs Forlaengelse, vigelomme nr. 5 langs
Strandholmsvej v.s., jernbanens st. 30.760 — 30.810, adgangsvej til matr.nr.
13e Radby Markjorder, betalingsanlag, rasteanleeg m.v., transformeranlag,
regnvandsbassin samt diverse anlag til brug for drift og vedligehold (herun-
der faciliteter for told- og beredskabsmyndigheder):

Der eksproprieres permanent areal og areal til midlertidigt arbejdsareal.

Eksisterende privat feellesvej til Strandholmsvej fra matr. nr. 13e Radby
Markjorder nedlzegges og overgar til ejerens frie disposition.

Ny overkarsel etableres til afskaret areal nord for Finlandsvejs forlaeengelse.
Overkarsel retableres til afskaret areal nord for Finlandsvejs forlaengelse.
Servitutter:

Der palaegges servitut om byggelinje samt servitut om vandledning. Af-
skarne arealer, der medeksproprieres:

Jernbanens st. 30.580 — 30.600 h.s.
Jernbanens st. 30.610 — 30.830 h.s.
Finlandsvej Forlaengelse st. 0.270 — 1.180 v.s.

Matr.nr. 244bg
Radby Markjorder

Jernbanens st. 30.370 — 30.820 h.s.
Ejer: Femern Beelt A/S
Forlagt Strandholmsvej, &ndring af vandlgbsprofil og udvidelse af Fargevej:

Der eksproprieres permanent areal og areal til midlertidigt arbejdsareal.

Matr.nr. 244e
Redby Markjorder

Jernbanens st. 30.580 — 30.640 h.s.
Ejer: Femern Beaelt A/S
Adgangsvej til transformerstation:

Der eksproprieres permanent areal og areal til midlertidigt arbejdsareal.

Matr.nr. 15¢ Rgdby
Markjorder

Jernbanens st. 30.650 — 31.400
Ejer: Hans-Peter Krag

Motorvej, jernbane, forlagt kommunevej Strandholmsvej, beplantningsom-
rade (VVM) samt andring af vandlgbsprofil:

Der eksproprieres permanent areal og areal til midlertidigt arbejdsareal. Ser-
vitutter:

Der palaegges servitut vedr. beplantning
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Matr.nr. 13c Rgdby | Jernbanens st. 30.820 — 30.870 h.s.

Markjorder Ejer: Femern Bealt A/S

Jernbane:

Der eksproprieres midlertidigt areal til arbejdsareal.

Matr.nr. 12a Rgdby | Motorvejens st. 30.100 — 32.070 v.s.

Markjorder Ejer: Flemming Frederik Eriksen

Vigelommer nr. 1 og 2 langs Strandholmsvej henholdsvis st. 1.318 — 1.381
v.S. og st. 1.507- 1.573 v.s..

Der eksproprieres permanent areal

Matr.nr. 13b Redby | Motorvejens st. 31.050 - 31.120 h.s.

Markjorder Ejer: Femern Balt A/S

Motorvej:

Hele matrikelnummeret eksproprieres permanent.

Matr.nr. 15k Rgdby | Jernbanens st. 31.100 — 32.400 h.s.
Markjorder Ejer: Femern Balt A/S

Motorvej, jernbane, helikopterlandingsplads, faunapassage og erstatnings-
vandhuller:

Der eksproprieres permanent areal og areal til midlertidigt arbejdsareal.
Servitutter:

Der palaegges servitutter om byggelinje, feerdselsret, el-drift, vejret og erstat-
ningsnatur.

Afskarne arealer, der medeksproprieres:
Jernbanens st. 31.200 — 32.400 v.s.
Motorvejens st. 31.360 — 31.680 v.s.
Erstatningsvandhuller etableres her:

Nr. 18: Jernbanens st. 31.400 — 31.440 h.s.
Nr. 17: Jernbanens st. 31.500 — 31.570 h.s.

Del af Strandholmsvej (privat feellesvej ”2”) langs eksisterende jernbane
nedlaegges.

Matr.nr. 15p Regdby | Jernbanens st. 31.170 — 31.230 h.s.

Markjorder Ejer: Femern Balt A/S

Ny tilslutning til Humlegardsvej:

Der eksproprieres midlertidigt areal til arbejdsareal
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Matr.nr. 12h Radby
Markjorder

Motorvejens st. 31.200 — 31.990 v.s.

Ejer: Flemming Frederik Eriksen

Etablering af vigelomme nr. 4 Strandholmsvej st. 2.085 — 2.193 v.s.:

Der eksproprieres permanent areal samt areal til midlertidigt arbejdsareal.
Overkarsler:

Overkarsel i Strandholmsvej st. 0.930 v.s. retableres.

Gennemgang af ejendomsindgreb ud fra motorvejens stationering.

Matr.nr. 15u Ragdby
Markjorder

Motorvejens st. 31.550 - 31.630 v.s.
Ejer: Femern Balt A/S
Der eksproprieres midlertidigt areal til arbejdsareal

Matr.nr. 112b
Radby Markjorder

Motorvejens st. 31.610 — 32.590
Ejer: Flemming Frederik Eriksen

Vigelomme nr. 1, 2 og 3 ved Strandholmsvej henholdsvis st. 1.318 — 1.381
v.s., st. 1.507- 1.573 v.s. og st. 1.678 — 1.808 h.s.:

Der eksproprieres permanent areal og areal til midlertidigt arbejdsareal.
Servitutter:
Der paleegges servitut om vandledning

Matr.nr. 14h Redby
Markjorder

Motorvejens st. 31.650 — 31.790

Ejer: Flemming Frederik Eriksen

Motorvej:

Der eksproprieres permanent areal og areal til midlertidigt arbejdsareal.
Servitutter:

Der paleegges servitut om byggelinje.

Afskarne arealer, der medeksproprieres:

Motorvejens st. 31.640 — 31.690 v.s.

Motorvejens st. 31.670 — 31.760 h.s.

Matr.nr. 85b Ragdby
Markjorder

Motorvejens st. 31.960 — 32.100 v.s.

Ejer: Jgrgen Hansen Jaszczak

Etablering af vigelomme nr. 4, Strandholmsvejs st. 2.085 — 2.193 v.s..
Der eksproprieres permanent areal og areal til midlertidigt arbejdsareal.
Overkarsler:

Overkarsler retableres
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Gennemgang af ejendomsindgreb ud fra jernbanens stationering.

Matr.nr. 17b Rgdby | Jernbanens st. 32.000 — 33.000

Markjorder Ejer: Kjeld Rud Hansen

Jernbane og to faunapassager:

Der eksproprieres permanent areal og areal til midlertidigt arbejdsareal.
Servitutter:

Der paleegges servitut om el-drift.

Der palaegges servitut om faerdselsret for matr.nre. 17b, 15k, 14h samt 14e
Radby Markjorder henover matr.nr. 17a Rgdby Markjorder ad eksisterende
privat fellesvej Ottelundevej fra tilslutningsanlaegget og videre mod syd vest
om Ottelundegard og videre mod syd ad eksisterende markvej gennem eksi-
sterende underfgring under jernbanen.

Afskarne arealer, der medeksproprieres:
Jernbanens st. 32.300 — 33.000 v.s.

Matr.nr. 14e Redby | Jernbanens st. 32.020 — 32.110 v.s.
Markjorder Ejer: Femern Bealt A/S.
Ejendommen far andret sin adgang til offentlig vej.

Eksisterende adgang til Strandholmsvej via privat feellesvej langs eksiste-
rende jernbane afbrydes.

Ny adgang til offentlig vej etableres som en 5.00 meter bred faerdselsret pa
eksisterende vej mod nord, under eksisterende jernbaneunderfgring i jernba-
nens st. 32.400 v.s. Faerdselsret bliver tildelt matre.nr. 14e Rgdby Markjorder
hen over matr.nre. 15k, 17b og 17a Rgdby Markjorder frem til tilslutning til
det nye tilslutningsanlaeg ved Ottelundeve;j.

Matr.nr. 7k Tagerup | Jernbanens st. 32.620 — 33.240

By, Tagerup Ejere: Helene Teichert Marcussen, Sgren Teichert Marcussen, Jesper
Teichert Madirazza Marcussen

Jernbane, 2 regnvandsbassiner, forlegning af Naesbak, etablering af fauna-
passage, arbejdsvej til entreprengr samt etablering af erstatningsnatur:

Der eksproprieres permanent areal og areal til midlertidigt arbejdsareal.
Servitutter:

Der paleegges servitut om el-drift.

Der palaegges servitut om erstatningsnatur

Afskarne arealer, der medeksproprieres:

Jernbanens st. 32.910 — 32.950 v.s.

Jernbanens st. 33.000 — 33.050 v.s.

Jernbanens st. 33.080 — 33.100 h.s.
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Matr.nr. 7a Tagerup
By, Tagerup

Jernbanens st. 33.040 — 33.940

Ejer: Anders Julius Ploug

Midlertidig adgang i anleegsperioden

Der eksproprieres areal til midlertidigt arbejdsareal.

Matr.nr. 7b Tagerup
By, Tagerup

Jernbanens st. 33.040 — 33.140 h.s.

Ejer: Femern Beelt A/S

Midlertidig adgang i anleegsperioden

Der eksproprieres areal til midlertidigt arbejdsareal.

Matr.nr. 7c Tagerup
By, Tagerup

Jernbanens st. 33.050 — 33.450

Ejer: Anders Julius Ploug

Jernbane og adgangsvej til regnvandsbassiner:

Der eksproprieres permanent areal og areal til midlertidigt arbejdsareal.
Servitutter:

Der paleegges servitut om el-drift.

Ejendomsindgreb ud fra kommunevej Faergevejs stationering.

Matr.nr. 271h
Radby Markjorder

Feergevej st. 0.720 — 0.850 v.s.

Ejer: Dansk ABC Holding ApS

Forlagt Feergevej, forlagt Finlandsvej og &ndring af Sulkavavej:

Der eksproprieres permanent areal og areal til midlertidigt arbejdsareal.

Matr.nr. 244bk
Radby Markjorder

Feergevej st. 1.770 — 2.010 v.s.

Ejer: Femern Balt A/S

Etablering af midlertidig vandledning:

Der eksproprieres midlertidigt areal til arbejdsareal
Servitutter:

Der palaegges servitut om vandledning

Ejendomsindgreb ud fra Finlandsvejs (matr.nr. 271i Redby Markjorder) stationering

Matr.nr. 13e Radby
Markjorder.

Finlandsvej st. 650 — 760 h.s.
Ejer: Boet efter Sgren Sgndergaard Clausen.

Eksisterende adgang via privat faellesvej til Strandholmsvej nedleegges og
ejendommen far i stedet ny adgang til offentlig vej med tilslutning til Fin-
landsvejs Forlengelse i st. 0.750 h.s. og tildeles vejret ad ny 5.00 meter bred
privat feellesvej over matr.nr. 13a Rgdby Markjorder
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Ejendomsindgreb, etablering af vandhuller mv., ingen stationering angivet

Matr.nr. 30be Ejer: Jens Johan Doll
H}/Idtofte By, Etablering af vandhul (vandhul nr. 11):
Tagerup

Der eksproprieres areal til midlertidigt arbejdsareal og ret til paleeg af servi-
tut vedr. feerdselsareal til vandhul nr. 11 og erstatningsnatur.

Matr.nr. 30al Hyld- | Ejer: Jens Johan Doll

tofte By, Tagerup Etablering af vandhul (vandhul nr. 11):

Der eksproprieres areal til midlertidigt arbejdsareal og ret til paleeg af servi-
tut vedr. feerdselsareal til vandhul nr. 11 og erstatningsnatur.

Matr.nr. 30bc Ejer: Grundejerforeningen Jstersgbadet
H}/Idtofte BY, Feerdselsareal til vandhul nr. 11
Tagerup

Der eksproprieres areal til midlertidigt arbejdsareal og ret til paleeg af servi-
tut vedr. feerdselsareal til vandhul nr. 11.

Matr.nr. 1du Lung- | Ejer: Grundejerforeningen @stersgbadet
h?'m Inddeemning, Ferdselsareal til vandhul nr. 11
Tagerup
Der eksproprieres areal til midlertidigt arbejdsareal og ret til paleeg af servi-

tut vedr. ferdselsareal til vandhul nr. 11.

Matr.nr. 11a Rings- | Ejer: Morten Clausen

Egﬂ!e By, Ringse- Etablering af 2 vandhuller (vandhul nr. 12 og 13)
Der eksproprieres areal til midlertidigt arbejdsareal og ret til paleeg af servi-

tut vedr. feerdselsareal til vandhul nr. 12 og 13 og erstatningsnatur.

Matr.nr. 1ca Hgjby- | Ejer: Torben Frandsen
gard Hgd. Tagerup Etablering af vandhul (vandhul nr. 14)

Der eksproprieres areal til midlertidigt arbejdsareal og ret til paleeg af servi-
tut vedr. feerdselsareal til vandhul nr. 14 og erstatningsnatur.

Matr.nr. 306k Ejer: Anders Nordtorp Henriksen

Redby Markjorder Etablering af vandhul (vandhul nr. 19)

Der eksproprieres areal til midlertidigt arbejdsareal og ret til paleeg af servi-
tut vedr. feerdselsareal til vandhul nr. 19 og erstatningsnatur.
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Matr.nr. 8 Rgdby Ejer: Anders Nordtorp Henriksen
Markjorder Feerdselsareal til vandhul nr. 19, 20 og 21

Der eksproprieres areal til midlertidigt arbejdsareal og ret til palaeg af servi-
tut vedr. feerdselsareal til vandhul nr. 19, 20 og 21.

Matr.nr. 245i Rgdby | Ejer: Anders Nordtorp Henriksen
Markjorder Etablering af vandhul (vandhul nr. 20)

Der eksproprieres areal til midlertidigt arbejdsareal og ret til paleeg af servi-
tut vedr. feerdselsareal til vandhul nr. 20 og erstatningsnatur.

Matr.nr. 245Iq Ejer: Anders Nordtorp Henriksen
Redby Markjorder | Faprdselsareal til vandhul nr. 20 og 21

Der eksproprieres areal til midlertidigt arbejdsareal og ret til palaeg af servi-
tut vedr. feerdselsareal til vandhul nr. 20 og 21.

Matr.nr. 245a Ejer: Anders Nordtorp Henriksen
Redby Markjorder | etaplering af vandhul (vandhul nr. 21)

Der eksproprieres areal til midlertidigt arbejdsareal og ret til paleeg af servi-
tut vedr. feerdselsareal til vandhul nr. 20 og 21 og erstatningsnatur.

Matr.nr. 23 Rgdby | Ejer: Anders Nordtorp Henriksen
Fjord, Radby Jorder | pargselsareal til vandhul nr. 22 og 23

Der eksproprieres areal til midlertidigt arbejdsareal og ret til paleeg af servi-
tut vedr. feerdselsareal til vandhul nr. 22 og 23.

Matr.nr. 1a Rgdby Ejer: Det Lollandske Digelag
Fjord, Redby Jorder | Faprgselsareal til vandhul nr. 22 og 23

Der eksproprieres areal til midlertidigt arbejdsareal og ret til palaeg af servi-
tut vedr. feerdselsareal til vandhul nr. 22 og 23.

Matr. nr. 245d Ejer: Anders Nordtorp Henriksen

Redby Markjorder Feerdselsareal til vandhul nr. 22 og 23

Der eksproprieres areal til midlertidigt arbejdsareal og ret til paleeg af servi-
tut vedr. feerdselsareal til vandhul nr. 22 og 23.

Matr.nr. 8a Tjgrne- | Ejer: Anders Nordtorp Henriksen
bjerg Gloslunde Etablering af 2 vandhuller (vandhul nr. 22 og 23)

Der eksproprieres areal til midlertidigt arbejdsareal og ret til paleeg af servi-
tut vedr. feerdselsareal til vandhul nr. 22 og 23 og erstatningsnatur.




41 15.11.2019

Matr. nr. 1a Lung-
holm Inddzemning,
Olstrup

Ejer: Nicolas E.C.P.J.D. de Bertouch Lehn
Adgang til ny Strandholm Sg

Der eksproprieres ret til paleg af servitut vedr. adgang til ny Strandholm Sg

Herefter afsluttedes forretningen og protokollen blev

underskrevet.

Henrik Hansen

Henning Alfred Rasmussen  Johannes Studstrup  Bent Jgrgensen

Dorte Ellegaard Villads Engstrem  Christian Henriksen

Randi Weihrauch  Hanne Mglbeck
/Silja Plohmann
Udskriftens rigtighed bekraeftes

Mette Bergmann Andersen
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