Udskrift af forhandlingsprotokollen

for ekspropriationskommissionen

vedragrende anleeg af Letbane pa Ring 3

24. heefte

Besigtigelsesforretningen den 15. november 2017

Delstraekningen Lyngby-Taarbaek Kommune Nord

Onsdag den 15. november 2017 kl. 9.00 samledes
kommissionen pa Scandic Eremitage, Klampenborg-
vej 230, Lyngby Storcenter, 2800 Kgs. Lyngby for at
afholde besigtigelse af delstreekningen Lyngby-Taar-
beek Kommune Nord i anledning af anlaeg af Letbane
pa Ring 3, jf. Lov nr. 165 af 26. februar 2014 med a&n-
dring ved Lov nr. 657 af 8. juni 2016.

Til stede var kommissarius ved Statens Ekspropriatio-
ner pa @erne, Helle S. Andersen, de af transport-, byg-
nings- og boligministeren udpegede medlemmer af
kommissionen, Bjarke Abel og Leif Luxhgj-Pedersen
samt de fra Den Falleskommunale Liste for @ernes
Omrade udtagne medlemmer, Beate Andreassen og
Bjarne Henriksen.

Som repreaesentant for Lyngby-Taarbek Kommune
mgdte Bjarne Holm Markussen.

Fra Lyngby-Taarbeek Kommune mgdte endvidere
chefkonsulent Helle Lagersted Jagrgensen og afde-
lingsleder Mads Lindberg Christiansen, Center for
Miljg og Plan.

Endvidere mgdte den ledende landinspektar Inger
Juhl Larsen.

For Hovedstadens Letbane I/S mgdte projektchef Lars
Forsting, projektchef Hamanny Adler Knudsen, pro-
jektleder Michael H. Persson, projektleder Preben
Vejlgaard, radgiver Jesper Jgrgensen, radgiver Mor-
ten Laage Kring, kommunikationsmedarbejder Netti
Yding Schneller, kommunikationsmedarbejder Dennis
Kjergaard og landinspektgrstuderende Jens Ulstrup
Mortensen.

Endvidere mgdte fra kommissariatet chefkonsulent
Sine H. Kjeldsen.

Protokollen fartes af specialkonsulent Pia Pals og
fuldmaegtig Nanna Dahl Pedersen.

Kommissarius fremlagde brev af 16. marts 2017 fra
Transport-, Bygnings- og Boligministeriet, hvormed
sagen er forelagt for kommissionen.

Kommissarius fremlagde endvidere det af Hovedsta-
dens Letbane I/S udarbejdede materiale: “Besigti-
gelse, Lyngby-Taarbaek Kommune Nord, forslag til
tekniske bestemmelser, september 2017.”

Felgende passerede:

Hovedstadens Letbane I/S’ repraesentanter redegjorde
for projektet og fremlagde fglgende oplysninger:

Forudseaetninger

I mere end 50 ar har fingerplanen veret et af de vig-
tigste planlegningsveerktgjer i Hovedstadsomradet,
og den tager udgangspunkt i, at byudviklingen om-
kring Kgbenhavn sker i oplandet omkring Kgbenhavn
og ind mod centrum. De senere ar er der imidlertid
sket en a&ndring i lokalisering af erhvervsomraderne
og pendlingen fra bopal til arbejdsplads, hvilket har
skabt et stort behov for transport pa tvers af fingrene
i fingerplanen og dermed de store indfaldsveje.

Baggrund for Letbane pa Ring 3

I 2007 etableredes Ringby-samarbejdet, der skulle
vurdere muligheden for at anleegge en letbane pa Ring
3. | samarbejdet indgik ti kommuner (Lyngby-Taar-
bek, Gladsaxe, Herlev, Glostrup, Ishgj, Brandby,
Hvidovre, Rgdovre, Albertslund og Vallensbak kom-
muner) samt Region Hovedstaden og i 2008 indgik de
en aftale om at udarbejde en falles byvision for byerne
langs Ring 3. De bergrte kommuner indarbejdede in-
tensionerne i deres kommuneplaner og i handlingspla-
nen for den Regionale Udviklingsplan.
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Realdania og Ringby-samarbejdet gik i 2010 sammen
om at udarbejde en ny vision for udvikling af de by-
omrader, der graenser op til Ring 3 og de kommende
stationer, hvilket mundede ud i byvisionen Loop City.
I juni 2011 indgik staten, Region Hovedstaden,
Ringby-samarbejdet og Hgje-Taastrup Kommune en
samarbejdsaftale om at udarbejde et beslutnings-
grundlag for en letbane pa Ring 3, og den 20. juni 2013
underskrev transportministeren, formanden for Re-
gion Hovedstaden og de 11 borgmestre en falles prin-
cipaftale om at anlaeegge en letbane pa Ring 3.

Ring 3 er en af de vigtigste forbindelser rundt om Kg-
benhavn, og med et nyt regionalt transportmiddel i
Ring 3, der gar pa tveers af den eksisterende offentlige
infrastruktur, skabes nye trafikknudepunkter, der vil
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veere med til at lgse en del af treengselsproblemerne,
som mange borgere i hovedstadsomradet oplever hver
dag.

Letbanen er en ny selvstendig bane, som integreres
med det eksisterende kollektive transportnet, og den
anleegges i Ring 3 fra Ishgj i syd til Lundtofte i nord
og Vil erstatte hovedparten af eksisterende buslinjer
langs streekningen. Letbanen forventes at tiltraekke
flere passagerer og opfattes som en komfortabel og
hgjklassificeret lasning med hgjere driftsstabilitet end
buslgsninger. Det bliver saledes muligt at tilbyde et al-
ternativ til bilen, nar man skal langs Ring 3.

Letbanens linjefgring og sammenhzngen med det gv-
rige banenet fremgar af nedenstaende figur.
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Letbanens linjefgring i samspil med det gvrige banenet.



Letbanen lgber igennem eller stader op til Ishgj, VVal-
lensbak, Brendby, Glostrup, Albertslund, Rgdovre,
Herlev, Gladsaxe og Lyngby-Taarbaek kommuner.

Pa hovedparten af streekningen forlgber letbanen pa
Ring 3, hvor tracéet varierer med en placering i den
ene af side af vejen eller i midten.

Antallet af passagerer i letbanen forventes at blive ca.
44.000 daglige passagerer pr. hverdagsdegn ved
idriftseettelsen i 2024, og dette antal vil veere stigende
til ca. 47.000 pr. hverdagsdagn i 2032.

Nar letbanen er etableret, forventes en del trafik fra
busser, fodgeaengere, tog, cykler og biler overflyttet til
letbanen. Overflytningen sker ved, at letbanen veelges
som attraktivt transportalternativ i stedet for de eksi-
sterende buslinjer langs straekningen, hvorfor disse
nedlaegges. Det er ikke muligt at opretholde vejkapa-
citeten pa Ring 3, da bredden pa kerebaner og cykel-
stier flere steder reduceres, hvilket vil ggre det ngd-
vendigt at nedsatte hastighedsgraenserne pa dele af
straekningen.

Lovgrundlag

Letbane pa Ring 3 anlaegges i henhold til Lov nr. 165
af 26. februar 2014 ”Lov om letbane pa Ring 3” med
senere andring i Lov nr. 657 af 8. juni 2016 om &n-
dring af lov om letbane pa Ring 3, lov om Metrosel-
skabet 1/S og Udviklingsselskabet By & Havn I/S og
lov om trafikselskaber (Anleag af letbanen pa Ring 3,
sarlig regulering i anleegsperioden m.v.).

Ring 3 Letbane I/S er etableret i henhold til Lov nr.
165 af 26. februar 2014 "Lov om letbane pa Ring 3”.
Ring 3 Letbane I/S ejes i fellesskab af staten ved
Transport-, Bygnings- og Boligministeriet (tidligere
Transportministeriet), Region Hovedstaden, Lyngby-
Taarbek Kommune, Gladsaxe Kommune, Herlev
Kommune, Rgdovre Kommune, Glostrup Kommune,
Albertslund Kommune, Brendby Kommune, Hgje-
Taastrup Kommune, Hvidovre Kommune, Vallens-
baek Kommune og Ishgj Kommune. | loven er Metro-
selskabet I/S udpeget til at varetage opgaverne med
udferelse af administration, projektering, udbud og
kontrakt. Ring 3 Letbane I/S har i april 2015 andret
navn til Hovedstadens Letbane I/S - i daglig tale Ho-
vedstadens Letbane. Hovedstadens Letbane er med
vedtagelsen af ”Lov om &ndring af lov om letbane pa
Ring 3, lov om Metroselskabet 1/S og Udviklingssel-
skabet By & Havn I/S og lov om trafikselskaber” ble-
vet selskabets officielle navn.

Som fglge af § 3e i Lov nr. 657 af 8. juni 2016 om
endring af lov om letbane pa Ring 3 mm. kan trans-
port-, bygnings- og boligministeren fastseette regler
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om forurening og gener fra anlaeegget Letbane pa Ring
3”. Det folger herefter af § 3f i samme lov, at trans-
port-, bygnings- og boligministeren, i forlengelse af
regler fastsat i § 3e, kan fastsatte regler om tilbud til
kompensation til beboerne.

Overordnet planlaegning og tilladelser

Som grundlag for anlegsloven er der pa vegne af
ejerne i perioden 2014-2015 gennemfart en forudga-
ende hgring af projektidéen samt en hgring af VVM-
redegarelsen for etablering af en letbane pa Ring 3.
VVM-redegarelsen har veeret fremlagt i offentlig he-
ring fra 12. maj til 10. juli 2015. | perioden maj — juni
2015 blev der afholdt borgermgder i Ishgj, Bragndby,
Glostrup, Albertslund, Herlev, Gladsaxe og Lyngby-
Taarbaek kommuner. Resultatet af denne hgring er
behandlet i en Hvidbog: ’Hvidbog, Hovedstadens
Letbane VVM-redeggrelse, oktober 2015°. Som op-
falgning pa den offentlige hering af VVVM-redegarel-
sen har Hovedstadens Letbane revideret projektet og
udarbejdet et tilleeg til VVM-redeggrelsen for at img-
dekomme @nsker fra iser Ishgj Kommune og
Lyngby-Taarbaek Kommune pa baggrund af vaesent-
lige hgringssvar. Den supplerende VVM-redegarelse
har veeret fremlagt i offentlig hgring fra 29. oktober
til 23. november 2015. Resultatet af den supplerende
hgring er behandlet i: "Hvidbog — Tilleg til VVM-
redegarelse af oktober 2015, januar 2016°.

Hovedstadens Letbane har efter hgring af borgere og
myndigheder anbefalet, at VVM-redegerelsen for
etablering af Letbane pa Ring 3 inkl. tilleeg og hvid-
bagerne laegges til grund for lovforslaget. Lovforsla-
get blev behandlet af Folketinget og endeligt vedtaget
med Lov nr. 657 af 8. juni 2016 om andring af lov
om lethane pa Ring 3.

De beskyttelsesmaessige hensyn efter naturbeskyttel-
sesloven, for sa vidt angar arealer, der er ngdvendige
for gennemfarelsen af anleegget, varetages af trans-
port-, bygnings- og boligministeren. Dette indeberer,
at anlegsprojektet kan gennemfgres uden hensyn til
de eksisterende fredninger, hvilket betyder, at det
ikke er ngdvendigt at indhente en dispensation fra
Fredningsnavnet, hvis der skal udfgres aktiviteter,
der strider mod fredningens indhold.

Bestemmelsen indebarer endvidere, at der uanset na-
turbeskyttelseslovens § 3 og uden dispensation kan
&ndres i tilstanden af en raeekke af de naturtyper, som
bergres i forbindelse med anlegsprojektet, uden at
der skal sgges dispensation hos pageldende kom-
mune eller miljg- og fedevareministeren.

Kommuneplanerne er sammenfattende og oversigt-
lige planer for de overordnede mal og retningslinjer
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for den kommunale planlaegning. | forbindelse med
VVM’en er det undersggt, hvorvidt etableringen af
letbanen kan rummes indenfor de eksisterende kom-
muneplaner, og det er vurderet, at der er konflikter
med aktiviteter, som etableringen af letbanen medfg-
rer. Det fremgar imidlertid af anlaegsloven, at det er
Folketinget, der med vedtagelsen af anlaegsloven,
fastsetter de overordnede rammer for projektet.
Eventuel senere arealplanlagning vil saledes skulle
understgtte anleegget og dermed en tilpasning af
kommuneplanrammerne.

Pa baggrund af kommuneplanerne har kommunerne
udarbejdet en lang raekke lokalplaner, hvor det fast-
leegges, hvordan udviklingen skal vaere indenfor et
givent omrade. Letbanens linjefering, placering af
stationer, tilhgrende tekniske anlag (bortset fra kon-
trol- og vedligeholdelsescentret) samt den ngdven-
dige ombygning af det eksisterende vejanlag pa Ring
3 er fastlagt gennem anleegsloven. Hvis der er forhold
i de gaeldende lokalplaner, der ikke kan opretholdes
efter etablering af letbanen, vil dette ikke ngdvendig-
vis medfare udarbejdelse af nye lokalplaner, men vil
blive handteret af kommunerne efter gaeldende sek-
torlovgivning. Eventuel senere lokalplanlagning vil
saledes skulle understgtte anleegget.

Udformning og etablering af letbanens forpladser,
som varetages af kommunerne, forudsattes reguleret
gennem den traditionelle kommunale planlagning.
Kommunerne udarbejder de lokalplaner, der er ngd-
vendige for gennemfarelse af forpladsprojektet. Are-
alerhvervelsen til letbanens stationsforpladser vareta-
ges af de respektive kommuner.

Anlagsloven muligger etableringen af letbanen med
tilhgrende anlaeg og udvidelsen af vejanlaegget langs
Ring 3 samt fastlaeegger stationsplaceringerne og ind-
retningen af disse. Endelig fastleegger anlaegsloven
ogsa etablering af kontrol- og vedligeholdelsescen-
tret (CMC).

Etableringen af Letbane pa Ring 3 vedtages endeligt,
nar ejerkredsen godkender entreprengrernes tilbud.

Information til naboer

Projektet for etablering af Letbanen pa Ring 3 er op-
delt i 10 besigtigelsesforretninger i nedenstaende
kommuner:

1 for Ishgj

1 for Vallensbak
1 for Brgndby

2 for Glostrup

1 for Rgdovre

1 for Herlev
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o 1 for Gladsaxe
e 2 for Lyngby-Taarbeak

Fra efteraret 2016 og frem til besigtigelsesforretnin-
gerne gennemfgres, tilbydes alle ejere af ejendomme,
der pa det pageldende tidspunkt forventes at afgive
areal til letbaneprojektet eller fa palagt letbaneservi-
tut, et orienteringsmgde. Herudover er der gennem-
fart en reekke orienteringsmader for ejendommenes
brugere efter aftale med ejerne.

Formalet med mgderne er at informere ejerne om
projektet og dets pavirkning af den pageeldende ejen-
dom, herunder forventet tidsplan for anlagsarbej-
derne samt ekspropriationsprocessen.

Tegningsoversigt

Som bilag til Tekniske bestemmelser for Lyngby-
Taarbaek Kommune Nord hgrer fglgende tegninger:

o  Oversigtsplan nr. 1 — Lyngby-Taarbek Kom-
mune, tegning nr. L3-AR-KOM=LTK-AR-EXP-
DWG-601, ver. 2.0

e  Oversigtsplan nr. 2 — Lyngby-Taarbeek Kom-
mune, tegning nr. L3-AR-KOM=LTK-AR-EXP-
DWG-602, ver. 2.0

o  Oversigtsplan nr. 3 — Lyngby-Taarbek Kom-
mune, tegning nr. L3-AR-KOM=LTK-AR-EXP-
DWG-603, ver. 2.0

e  Oversigtsplan nr. 4 — Lyngby-Taarbeek Kom-
mune, tegning nr. L3-AR-KOM=LTK-AR-EXP-
DWG-604, ver. 2.0

e Oversigtsplan nr. 5 — Lyngby-Taarbeek Kom-
mune, tegning nr. L3-AR-KOM=LTK-AR-EXP-
DWG-605, ver. 2.0

e Besigtigelsesplan nr. 4 - Lyngby-Taarbsek Kom-
mune tegning nr. L3-AR-KOM=LTK-AR-EXP-
DWG-504, ver. 2.0

e  Besigtigelsesplan nr. 5 - Lyngby-Taarbaek Kom-
mune tegning nr. L3-AR-KOM=LTK-AR-EXP-
DWG-505, ver. 2.0

e Besigtigelsesplan nr. 6 - Lyngby-Taarbsek Kom-
mune tegning nr. L3-AR-KOM=LTK-AR-EXP-
DWG-506, ver. 2.0

e  Besigtigelsesplan nr. 7 - Lyngby-Taarbaek Kom-
mune tegning nr. L3-AR-KOM=LTK-AR-EXP-
DWG-507, ver. 2.0

e  Besigtigelsesplan nr. 8 - Lyngby-Taarbaek Kom-
mune tegning nr. L3-AR-KOM=LTK-AR-EXP-
DWG-508, ver. 3.0
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Besigtigelsesplan nr. 9 - Lyngby-Taarbaek Kom-
mune tegning nr. L3-AR-KOM=LTK-AR-EXP-
DWG-509, ver. 2.0

Besigtigelsesplan nr. 10 - Lyngby-Taarbak
Kommune tegning nr. L3-AR-KOM=LTK-AR-
EXP-DWG-510, ver. 3.0

Besigtigelsesplan nr. 11 - Lyngby-Taarbak
Kommune tegning nr. L3-AR-KOM=LTK-AR-
EXP-DWG-511, ver. 3.0

Besigtigelsesplan nr. 12 - Lyngby-Taarbak
Kommune tegning nr. L3-AR-KOM=LTK-AR-
EXP-DWG-512, ver. 2.0

Besigtigelsesplan nr. 13 - Lyngby-Taarbak
Kommune, tegning nr. L3-AR-KOM=LTK-AR-
EXP-DWG-513, v.1.0.

Projektbeskrivelse

Projektet for etablering af Letbane pa Ring 3 adskiller
sig fra et klassisk jernbaneanlag, da letbanen pa ho-
vedparten af streekningen skal integreres i Ring 3 og
de tilstadende veje. Der etableres krydsninger med
den gvrige vejtrafik i signalregulerede vejkryds, hvor
trafikken skal tilretteleegges under hensyn til bade let-
banen og den gvrige vejtrafik, herunder busser, lastbi-
ler, biler, cyklister og fodgeengere. Endelig er der en
reekke krydsninger med den overordnede infrastruk-
tur, herunder motorveje og jernbaner, der udferes ni-
veaufrit efter aftale med de pageeldende infrastruktur-
forvaltere.
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Letbanen pa Ring 3 er en 28 km lang dobbeltrettet
elektrificeret bane med 29 stationer samt tilhgrende 16
omformerstationer og et kontrol- og vedligeholdelses-
center (CMC). Letbanen forsynes med strem fra kare-
ledninger primeert ophangt i master langs banen.

Generel projektbeskrivelse

Letbanen etableres hovedsageligt i Ring 3 fra Ishgj St.
til Lundtofte og indpasses i det eksisterende vejnet for-
trinsvist som ballasteret spor adskilt fra den gvrige
feerdsel. Et ballasteret spor er opbygget som et traditi-
onelt jernbanespor med skaerver som underlag, hvorpa
der udlegges sveller. Hvor letbanens placering er
sammenfaldende med den gvrige trafik eksempelvis i
kryds, etableres rilleskinnespor, der som hovedregel
bestar af beton med indstabt skinnekonstruktion.

Letbanens linjefaring er illustreret pa nedenstaende
kort, hvor det kan ses, at den starter ved Ishgj St. via
Ishgj Stationsvej, Ishgj Strandvej, hvorefter den falger
Ring 3’s vejforlgb (Sgndre Ringvej, Nordre Ringvej,
Herlev Ringvej, Gladsaxe Ringvej og Buddingevej).

Fra Buddingevej folger letbanen Jernbanepladsen,
Lyngby Torv, Klampenborgvej til Lundtoftegardsvej
og endelig via DTU (Akademivej, Asmussen Allé og
Anker Engelunds Vej) frem mod Lundtofte i nord.

Af de 29 stationer er 6 omstigningsstationer, hvor det
er muligt at skifte til S-tog, regionaltog og bus.
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Oversigtskort over Letbane pa Ring 3.
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Letbanen vil kere 5-minutters drift om dagen, mens
der vil veere 10-minutters intervaller om aftenen og pa
sgn- og helligdage. Driften starter kl. 5.00 om morge-
nen pa hverdage og kl. 6.00 i weekenden og fortsatter
frem til kl. 24.00.

Letbanen har en maksimal hastighed pa 70 km/t og en
gennemsnitlig rejsehastighed pa ca. 30 km/t. Fra Ishgj
i syd til Lundtofte i nord vil det tage ca. 57 minutter at
kare den 28 km lange streekning.
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Der skal ombygges ca. 60 eksisterende kryds og 15
eksisterende broer eller tunneler. Ombygningen fore-
tages med veegt pa hensynet til trafikken bade ad Ring
3 og de tvaergdende veje, sa den bedst mulige trafikaf-
vikling sikres. Derudover skal der etableres ca. 14 nye
anlaeg, f.eks. nye stalbroer, der placeres parallelt med
eksisterende broer for at gere plads til letbanen.

| nedenstaende skema summeres oversigtligt for hver
kommune generelle data om letbanen.
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Laengde i km 1,5 1,7 3,9 6,5 1 2,5 4,8 5,8
Stationer 2 2(1)* 2 4 1 4 6 7(1)*
Omformerstatio- | 1 1 3 3 0 1 4 3
ner

* Der er forberedt for yderligere en station i Vallensheek Kommune ved Delta Park og i Lyngby-Taarbak
Kommune ved Akademivej @st. Stationen v/Delta Park er besluttet som tilkeb i Vallensbeek Kommune i ok-

tober 2017.
Letbanens straeekning

Letbanen etableres pa starstedelen af streekningen i et
serligt tracé, hvilket vil sige adskilt fra den gvrige
trafik. Banen adskilles fra den gvrige feerdsel med
kantsten, haek, autovern mv. Hvor letbanen karer i
seerligt tracé, er det som udgangspunkt ikke muligt at
krydse letbanen. Krydsning sker derfor i lyskryds.
Der er dog enkelte undtagelser hertil pa de straeknin-
ger, hvor letbanen kgrer i blandet trafik.

Letbanens stationering

Letbanen pa Ring 3 er stationeret fra syd mod nord,
hvilket betyder, at den starter med st. 0.000 ved Ishgj
St. og slutter med st. 27.443 ved Lundtofte. Letba-
nens stationering er vist pa oversigtsplaner, besigti-
gelsesplaner og anvendt i de szrlige bestemmelser.

Vejanlaeg

Starstedelen af Ring 3 bestar i dag af en firesporet vej
med fortov og cykelsti pa begge sider. Der findes dog
enkelte streekninger, hvor der ikke er fortov. I forbin-
delse med etablering af letbanen vil Ring 3’s eksiste-

rende vejprofil blive &ndret saledes, at letbanen sg-
ges indpasset i det eksisterende vejforlgb. Dette bety-
der, at karebaner, cykelstier og fortov forleegges. Det
hele skal udfares, sa der tages hensyn bade til den nye
letbane, de private boligomrader, offentlige instanser,
byudviklingsomrader langs straekningen, landskabet
og den eksisterende infrastruktur.

Anlaegsarbejdet omfatter en markant ombygning af
vejbaner, herunder belaegning, kantsten mv., hvilket
medfarer trafikomlaegning, rydning og fjernelse af vej,
skilte, autoveern mv., udgravning og bortkarsel af grus
og jord, etablering af nye kantsten, autovaern mv. samt
genetablering af baerelag og asfaltering. Anlaegsarbej-
det har karakter af normalt vejarbejde. Anlaegsarbej-
derne bestar yderligere af sporleegning, opsatning af
master og karestrgm mm.



Tveerprofil

Etableringen af letbanen og forlaegningen af Ring 3
kan pa store dele af straekningen ske indenfor det ek-
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sisterende vejareal. Dette lader sig gere ved inddra-
gelse af rabatter og langsgaende parkeringspladser
samt ved at reducere bredden af karebaner, cykelstier
og fortov, jf. princip vist pa nedenstaende figur.

! NAUR |
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KOLOMIMAVE

Tveerprofil, hvor etablering af letbanen sker indenfor eksisterende vejprofil.

En rekke steder betyder etableringen af letbanen og
forlegningen af vejen, at der er behov for permanent
arealerhvervelse fra ejendomme, der ligger som na-
boer til Ring 3. Nedenfor vises et eksempel pa et tveer-
profil af Ring 3 far og efter etablering af letbanen for

de situationer, hvor det eksisterende vejprofil ikke kan
opretholdes, og der dermed er behov for permanent
arealerhvervelse.

Tveerprofil, hvor etablering af letbanen kreever inddragelse af naboarealer.

Hastighedsgraenser

Det er ikke muligt i fuldt omfang at opretholde eksi-
sterende hastighedsgreaenser pa Ring 3 efter etablerin-
gen af letbanen. Det forventes, at det er ngdvendigt at
nedsatte hastighedsgreenserne pa dele af straeknin-
gen. Ring 3’s trafikkapacitet og bilernes fremkom-
melighed er sggt opretholdt bedst muligt af hensyn til

Ring 3’s status i det overordnede regionale tvaerga-
ende trafiknet. Nedsettelsen af hastighedsgranserne
bevirker kun i begreenset omfang en leengere keretid
i myldretiden pa hele streekningen, se afsnittet ”Saer-
lige bestemmelser”.

Hastighedsgranserne for biltrafikken varierer i dag fra
50 km/t til 80 km/t, dog er der i Lyngby-Taarbak
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Kommune omkring Engelsborgvej forudsat ha-
stighedssankning fra 50 km/t til 40 km/t. Hastigheds-
graenserne er sggt bevaret for at sikre biltrafikkens
fremkommelighed pa Ring 3 og for at undga, at trafik-
ken forskydes til omkringliggende veje, der ikke er be-
regnet hertil.

Signalregulering

Der etableres nye signalregulerede kryds, hvor letba-
nen skifter side i Ring 3. Endvidere foretages tilpas-
ning af signalerne i eksisterende vejkryds, sa det bliver
muligt for letbanen at passere.

Ved passagen af de mange signalregulerede vejkryds
vil letbanen fa sine egne signaler svarende til de ser-

lige signaler, der anvendes for bustrafik, hvor bus-

serne gives en serlig prioritering ved passagen af vej-
krydset af sikkerhedshensyn og for at optimere letba-
nens samlede koretid.

Lukning af veje

Af hensyn til sikkerheden i forbindelse med driften af
letbanen vil fire veje pa streekningen blive lukket mod
Ring 3. Det drejer sig om Knudslundvej i Brendby,
den sydgstlig og nordvestlige rampe af Slotsher-
rensvej i Glostrup/Regdovre samt Kornagervej i
Lyngby, som lukkes mod Klampenborgvej ved kryd-
set ud for Lundtoftegardsve;j.

Fra sidevejene og naboejendommene pa felgende
streekninger bliver det fremadrettet kun muligt at kere
hgjre ind og hgjre ud.

e  Buddinge Station til Motorring 3
e  Gammelmosevej til Nybrovej

Traditionelt sporanlag.

246

e Nybrovej til Christian X’s Allé
e  Christian X’s Allé til Engelsborgvej

Udkarslen fra Kellersvej mod Buddingevej og ved
Glostrup Hospital mod Nordre Ringvej flyttes.

Klampenborgvej lukkes for biltrafik fra Kanalvej
frem til Lyngby Hovedgade. Der vil fortsat veere bus-
trafik samt adgang for cykler og fodgangere.

Ved DTU bliver indkarsel til p-plads for bygning
101A, Anker Engelunds Vej flyttet til ud for bygning
101B, og falgende veje lukkes:

o  Knuth Winterfeldts Allé og Nils Koppels Allé
mod Anker Engelunds Vej

Henrik Dams Allé mod Anker Engelunds Vej

e Alle sideveje mod Asmussens Allé

e Ole Ngrgaards Have mod Akademivej

Desuden a&ndres ligeledes tre ikke-lysregulerede
kryds, saledes det kun bliver muligt at kere hgjre ind
0g hgjre ud fra Kollegiebakken ved Anker Engelunds
Vej, Nils Koppels Allé ved Akademivej og Produkti-
onstorvet ved Akademive;j.

Letbanespor

Som tidligere beskrevet er lethanesporet pa sterstede-
len af streekningen adskilt fra den evrige feerdsel,
hvilket betyder, at der etableres selvstendige traditi-
onelle sporanlag bestaende af sveller og skerver, jf.
billedet til venstre, mens der i vejkryds og andre om-
rader, hvor anleg er placeret sammen med den gvrige
trafik, etableres rilleskinnespor, der er nedfeeldet i as-
falt, jf. billede til hgjre.

Anlaeg med rilleskinnespor.



Letbanens stationer

Der etableres 29 stationer langs letbanestraekningen.
Stationerne er placeret i samarbejde med beliggen-
hedskommunerne, sa de kan betjene flest passagerer
under hensyntagen til bolig-, erhvervs- og byudvik-
lingsomrader, kollektiv trafik og den gvrige trafik pa
Ring 3.

<]
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Stationstyper

Der etableres to forskellige stationstyper - en g-per-
ron og en side-perron. @-perronen anvendes fortrins-
vis pa endestationer og store omstigningsstationer,
mens side-perronerne hovedsageligt placeres i for-
bindelse med vejkryds. Der er niveaufri adgang til
stationerne via lysregulerede fodgangerovergange
eller stier frem til perronerne

@-perron set oppefra med spor pa begge sider og tvarsnit af g-perronen.

SIDE - PERRON

i

Side-perron set oppefra med spor mellem perronerne og tveersnit af side-perronen.

Pa de seks omstigningsstationer — Lyngby, Buddinge,
Herlev, Glostrup, Vallensbak og Ishgj — hvor der er

skifte til S-tog og/eller regionaltog og bus, bliver sta-
tionerne placeret saledes, at de giver den mest opti-
male omstigning.

Omstigningsstationen Lyngby st.
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Pa nuvaerende tidspunkt er det alene de seks omstig-
ningsstationer, der er navngivet endeligt. De gvrige
stationer har alene en arbejdstitel og betegnes med et
v/ foran.

Ishgj

v/ Strandparkstien

v/ Baekkeskovvej
Vallensbaek

Delta Park

v/ Vallensbakvej

v/ Park Allé vest
Glostrup

v/ Glostrup Hospital

v/ Hersted Industripark
v/ Ejbydal

v/ Islevbro

v/ Lyskaer

Herlev

v/ Herlev Hovedgade
v/ Herlev Hospital

v/ Dynamovej

v/ Gladsaxe trafikplads
v/ Gladsaxevej

v/ Buddingecenteret
Buddinge

v/ Gammelmosevej
Lyngby

v/ Lyngby Centrum

v/ Lyngbygardsvej

v/ Akademivej Vest

v/ Anker Engelunds Vej
v/ DTU (v/ Raevehgijsvej)
v/ Lundtofte

Udformning af stationer

Letbanens 29 stationer er udformet med samme enkle
elementer for at sikre genkendelighed pa letbanen pa
tveers af kommunegrenser.
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Sideperronerne er ca. 35 m lange og ca. 2,5 m. brede.
@-perronerne er tilsvarende ca. 35 m lange og ca. 4,5-
5 m brede. | sideperronernes bagkant mod karebanen
etableres et lukket veaern i hele perronens lengde, og
der monteres ligeledes en handliste med indbygget lys.

Perronen er overdakket, og der er opstillet billetma-
skine, rejseinformation samt servicekald og ngdkald.
Derudover er der rejsekortudstyr, baenk og skralde-
spand og en marker med display, der viser nedtelling
til naeste tog.

Hovedstadens Letbane har ansvaret for at etablere sta-
tionerne, mens det er beliggenhedskommunerne, der
handterer planlegning, udformning og anleg af for-
pladserne, og derfor er de ikke omfattet af dette pro-
jekt.

Letbanens tog

Letbanens tog vil veere standardkaretgjer af afprovet
teknologi med farerrum i begge ender. Toget vil ca.
veere 35 m langt. Togene vil have en kapacitet pa ca.
220 passagerer, heraf mellem 60 og 70 siddepladser,
og Vil mindst indeholde et flexomrade med plads til
karestole, barnevogne og stor bagage. Togenes dar-
partier vil veere dobbeltdgre med en bredde pa 1,3 m.
Togene udstyres med display med passagerinforma-
tion, videoovervagning og passagertellesystem.

Letbanetogene fares af en letbanefgrer. Ved termina-
lerne i Ishgj, Glostrup og Lundtofte samt ved indkars-
len til kontrol- og vedligeholdelsescentret (CMC)
etableres sikringsanlaeg, der skal assistere letbanefg-
rerne med karslen.

Kontrol- og vedligeholdelsescenter (CMC)

Der etableres et kontrol- og vedligeholdelsescenter
(CMC) omtrent midt pa letbanens streekning pa det
grgnne areal nord for Ballerup Boulevard og vest for
Ring 3. CMC skal benyttes til parkering af letbanetog
for natten, veerksted, renggring, kontrolcenter samt
ngdkontrolrum, lagerfaciliteter, administration og
personalefaciliteter for de ansatte.



249 15.11.2017

Oversigtskort over placering af CMC.

forsteerkes i forbindelse med etableringen af letba-
nen.

Bygveerker

En lang raekke forskellige bygvaerker — broer, tunne-
ler, ramper, skraninger, stgttemure, stgjskeerme og | forbindelse med etablering af Letbane pa Ring 3
forstaerkninger — skal enten bygges, ombygges eller etableres falgende nye bygvaerker.

Kommune Stedbetegnelse Nyt bygveerk
Brendby Kbh-Ringsted banen Betonbro for fodgeaengere og cyklister ved siden af ek-
sisterende bro
Brendby Holbaekmotorvejen 3 stalbroer (en pr. letbanespor og en til fodgaen-
gere/cyklister) ved siden af eksisterende bro
Glostrup Banemarksvej/Stations- 2 stalbroer (en pr. letbanespor)
parken
Glostrup Vestbanen 2 stalbroer (en pr. letbanespor)
Glostrup Sydvestvej 2 stalbroer (en pr. letbanespor)
Glostrup Frederikssundmotorvejen | 3 stalbroer (en pr. letbanespor og en til cyklister) ved
siden af eksisterende bro
Radovre Harrestrup A Bro over eksisterende bro
Herlev Sgnderlundsvej/  Frede- | 2 stalbroer (1 pa hver sin side af Ring 3) til fodgan-
rikssundbanen gere/cyklister
Gladsaxe Hillergdmotorvejen 2 stalbroer (1 pa hver sin side af Ring 3) til fodgeen-
gere/cyklister
Gladsaxe Hareskovbanen Tunnel til fodgeengere/cyklister
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Gladsaxe Buddinge St. Ombygning af stationsbygning samt konstruktion til
omstigning mellem S-tog og letbane

Gladsaxe Motorring 3 2 stalbroer (1 pa hver sin side af Ring 3) til fodgeen-
gere/cyklister

Gladsaxe Valdemars Allé Bro til letbanen over eksisterende fodgaengertunnel

Lyngby-Taarbaek | Nordbanen Tunnel til letbanen ved siden af eksisterende viadukt

Lyngby-Taarbaek | Lyngby St. Fodgaengertunnel under S-banespor

Lyngby-Taarbaek | Akademivej Bro til letbanen over fodgaengersti

Nye bygveerker i forbindelse med etablering af letbanen.

Bade i forbindelse med andring af eksisterende byg-
veerker og etablering af nye er det nogle steder ngd-
vendigt at etablere jordankre som en del af konstruk-
tionen.

Flere steder pa streekningen er der starre eller mindre
niveauforskel mellem det eksisterende vejareal og are-
alerne, der graenser op til vejen. Derfor etableres skra-
ning, hvor dette er muligt. Hvor det ikke er muligt
etableres stgttemur. En stattemur daekker over alle for-
mer for statteveeg, uanset om der er tale om en plante-
stensmur, stengaerde, spunsveaeg beklaedt med beton el-
ler rd spunsveg.

Omformerstationer

Nar letbanen er i drift forsynes den med strem fra det
offentlige elnet, hvilket vil sige 10kV vekselstrgm,
mens letbanens tog har brug for 750 V jeevnstrgm. Det
er derfor nadvendigt at konvertere strammen, sa den
kan benyttes til forsyning af letbanen. Stramforsynin-
gen kreever, at der placeres omformerstationer for ca.
hver anden km, hvorfra jeevnstrammen sendes frem til
togene i kareledningerne.

Der bliver saledes placeret i alt 16 omformerstationer
pa den 28 km lange streekning. En omformerstation
bestar af en bygning pa ca. 175-200 m2, som sgges
indpasset bedst muligt i forhold til de eksisterende for-
hold pa den enkelte lokalitet.

Kareledningsanlaeg

Letbanens kareledningsanleg bestar af kareledninger
og beretov, som fortrinsvis ophanges i master sa vidt
muligt placeret mellem sporene langs letbanetracéet
og ellers i siden af letbanetracéet. | vejkryds er der en-

kelte steder vaere behov for at placere masterne i hjar-
nerne af krydset. Endvidere er der enkelte steder, hvor
det af pladshensyn er ngdvendigt at ophaenge kere-
stramsledninger pa facaden af en ejendom. Hvor let-
banen krydser bygverker, som for eksempel viaduk-
ten under Nordbanen og Lyngby Omfartsvej, vil kare-
strammen blive ophangt pa undersiden af bygveerket.

Kareledningsanlaegget opbygges med beretov, hvor-
ved masteafstanden kan gges til 50-60 meter. Der
etableres omkring 1000-1200 master pa streekningen.

Geotekniske boringer og arkesologi

Som en del af de forberedende arbejder foretages geo-
tekniske boringer for at fastlaegge strukturen af under-
grunden. Hensigten med dette er, at des bedre kend-
skab, der er til undergrunden, des bedre kan man plan-
lzegge og udfare opgaven med etablering af letbanen.

Der udfagres arkeeologiske forundersggelser langs
streekningen for at sikre, at eventuelle fortidsminder
bliver registreret og bevaret, hvis de er af vasentlig
betydning. Myndigheden pa omradet er Kulturarvssty-
relsen.

Denne arkivalske kontrol er udfgrt af Kroppedal Mu-
seum i juni-juli 2012, i september 2014 og i marts
2015. Safremt arbejdspladserne bergrer arealer med
kendte eller mulige arkaologiske interesser afdaekket
i forbindelse med den indledende screening, vil mu-
seet gennemfare en arkeeologisk undersggelse af area-
lerne, inden anlaegsarbejderne pabegyndes, sa eventu-
elle fund kan eftersgges og sikres.



Vejbelysning

Der etableres generelt ny vejbelysning langs nasten
hele Ring 3 efter geldende vejregler. Det nye belys-
ningsanleeg udformes principielt som eksisterende
vejbelysning dog med den undtagelse, at der opsattes
sgjlemaster. Der findes dog enkelte steder pa streek-
ningen, hvor det er muligt at genopsatte den eksiste-
rende vejbelysning i forhold til det &ndrede vejprofil.

Afvanding

Nar letbanen etableres, sikres det, at regnvand effek-
tivt ledes veek fra sporene. Pa starstedelen af streeknin-
gen etableres banen i skeerver pa en underliggende be-
leegning, hvorfra regnvandet afledes til de eksiste-
rende aflgbssystemer i kommunerne via brgnde og
ledninger. Pa den resterende del af streekningen etab-
leres rilleskinnespor, hvor afvandingen sker til eksi-
sterende vejafvanding. Letbanens spor vil pa en del af
straekningen ligge en anelse hgjere end de tilstedende
vejarealer. Kantsten vil blive etableret langs sporene
blandt andet for at modvirke oversvemmelse af spo-
rene.

For sa vidt angar andringer af det eksisterende vejnet
langs Ring 3 sikres det tilsvarende, at overfladevandet
ledes veek. Det eksisterende afvandingssystem tilpas-
ses det nye vejanlaegs geometri.

Vandsynsprotokoller udarbejdes, hvis anleegget pavir-
ker vandlgb.

Anleagsfasen

| slutningen af 2017 vil Hovedstadens Letbane 1/S
indga kontrakt med de entreprengrer, der skal udfere
anleegsarbejderne. Anlagsarbejdet og driften udby-
des, sa der indgas 8 hovedentrepriser, hvor vejdelen
omfatter 5 entrepriser.

e Ishgj

e Vallensbzk, Brgndby og Glostrup

e Rgdovre og Herlev

e Gladsaxe

e Lyngby

De 3 gvrige entrepriser fordeler sig mellem: 1 til an-
leeg af spor og gvrige banearbejder, 1 til etablering af
kontrol- og vedligeholdelsescentret (CMC) og endelig

1 til at sta for drift og vedligehold af den ferdige let-
bane.

Nar der er indgaet kontrakt med totalentreprengrerne,
pabegyndes den endelige projektering af anleggene
med afsat i det udbudte skitseprojekt.
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| 2017 pabegyndes enkelte tidskritiske ledningsom-
leegninger, mens de restende ledningsomlaegninger
forventes pabegyndt i starten af 2018. Entrepreng-
rerne, der skal anlaegge letbanen, vil ga i gang umid-
delbart efter ledningsomlagninger er afsluttet pa de
pagaeldende straekninger.

Anlagsarbejderne med etablering af letbanen forven-
tes afsluttet i 2023, mens letbanen forventes taget i
brug efter testkarsel i 2024.

Udferelse

Det eksisterende vejanlaeg pa Ring 3 skal ombygges
pa stort set hele streekningen. Vejarbejderne medfarer,
at der etableres et nyt profil af vejanleeggene, omleg-
ninger af kryds samt anleeg af sporkasse under den
kommende letbane. Omfanget af ombygningerne af
selve vejanlaegget afhaenger af, om letbanen placeres
enten i siden eller i midten af Ring 3.

Etablering af spor mm. kan eventuelt i nogle tilfeelde
ske i umiddelbar forleengelse af vejarbejderne, saledes
at sporarbejdet nogle steder pabegyndes indenfor de
allerede etablerede afspaerrede arbejdsomrader. Det
forventes, at der for hver streekning bliver flere perio-
der med anlaegsarbejde. Der vil vere arbejder i forbin-
delse med omlagning af vejen, senere i processen skal
der leegges spor samt opstilles master med tilhgrende
kareledninger. Efter anlaegsarbejdet er udfert, vil der
veaere en periode med testkarsel mv.

Det forventes, at entreprengren vil arbejde i én vejside
ad gangen, saledes trafikken kan omlaegges til den
modsatte side af Ring 3. Hvor letbanens linjefaring er
midtlagt, forleegges trafikken mod siden, og eksiste-
rende cykelstier og fortove indskraenkes periodevis, sa
arealet kan anvendes til karebaner. Flere steder etab-
leres derfor i perioder “delt sti” eller "ensidigt fortov”.

Vejarbejderne langs linjefgringen forventes udfart i
del-etaper, hvor der er mange ind- og udkarsler. Det
betyder, at anleegsarbejdet vil forega pa relativt korte
strekninger og i begraensede perioder.

Trafikkapaciteten vil blive sggt holdt pa det hgjest mu-
lige niveau under hensyn til en effektiv gennemfarelse
af anlaegsarbejdet. Blandt andet vil anlaegsarbejder,
der medfarer spearring af karebaner pa motorveje eller
spaerring af spor pa jernbaner, blive udfert om afte-
nen/natten og i weekender i det omfang dette er mu-
ligt.

Den nuvarende hastighedsgranse pa Ring 3 er i dag
forskellig og ligger pa henholdsvis 50, 60, 70 og 80
km/t. Generelt nedsattes hastigheden i anlaeegsfasen af
sikkerhedshensyn.
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Trafikomlaegninger

Alle trafikomlaegninger, herunder hastighed, tilrette-
legges i samrad med vejmyndighederne i de respek-
tive kommuner, der inddrager politiet, brand- og red-
ningsmyndigheder. Ligeledes involveres trafikselska-
berne, sa bade kollektiv og individuel trafik fortsat kan
afvikles, dog med indskrankninger.

Permanente trafikomlaegninger

Etableringen af letbanen vil medfare en reekke perma-
nente omlegninger af trafikken.

Midlertidige trafikomlaegninger

Etableringen af letbanen opdeles i anlaegsfaser. Faelles
for faserne er, at der forventes omfattende trafiomlaeg-
ninger for dem alle. Trafikken vil blive pavirket pa
hele streekningen, men serligt hvor der i dag kun er to
vognbaner. Her kan det blive ngdvendigt at ensrette
trafikken i perioder. Det kan ligeledes blive ngdven-
digt med midlertidige vejlukninger. | vejkryds vil sig-
nalreguleringen blive indrettet under hensyn til vejar-
bejderne, og det forventes, at mulighederne for at
svinge i flere kryds reduceres.

Ved etablering af nye og/eller ombygning af jernbane-
Ivejbroer, kan det blive ngdvendigt med lukning af
spor/kerebaner i perioder.

Ved ombygning af motorvejsbroer vil det veere ngd-
vendigt at etablere arbejdsomrader pa motorvejen, der
vil betyde inddragelse af vognbaner pa motorvejene. |
forbindelse med disse arbejder kan det blive ngdven-
digt at lukke til- og frakarsler i perioder.

Tilretteleeggelsen af anlaeegsarbejder ved jernbaner og
motorveje sker i samspil med henholdsvis Banedan-
mark og Vejdirektoratet.

Tilgengelighed og adgang til butikker og erhverv
samt private ejendomme, opretholdes i sa stor ud-
streekning som muligt. Safremt adgangen til starre p-
omrader og private ejendomme spzrres i kortere eller
leengere tid, etableres der sa vidt muligt alternativ ad-

gang.
Ledningsomlaegninger

Ring 3 fungerer som hovedfaringsvej for en raekke
starre ledningsanlaeg, der er placeret i eller parallelt
med vejen. Etableringen af letbanen medfarer derfor,
at der skal foretages en lang reekke ledningsomlagnin-
ger af eksisterende ledninger. Dette arbejde omfatter
stort set alle ledningstyper, sasom vand, varme, aflab,
naturgas, el, tele og fiberkabler mm.
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De anlag, der skal omlaegges eller sikres af hensyn til
letbanen, er dels de parallelt liggende ledningsanlag,
som er placeret direkte i letbaneomradet, og dels de
ledninger som krydser den eksisterende vej. | disse til-
feelde er der brug for at forstzerke ledningsanlaegget, sa
det kan Klare trykket fra en udvidelse af vejprofilet.

Som udgangspunkt er det den enkelte ledningsejer, der
selv forestar ledningsarbejderne, herunder erhvervelse
af arealer og rettigheder samt registrering af nye og
omlagte ledninger. Hovedstadens Letbane har dog en
koordinerende rolle af hensyn til sikring af fremdriften
og efter anmodning kan selskabet bista den enkelte
ledningsejer med ekspropriationsprocessen, hvis det
viser sig ngdvendigt.

Samtlige ledningsomlaegninger skal som udgangs-
punkt vaere afsluttet, inden de egentlige anlaegsarbej-
der med anleg af letbane og &ndring af eksisterende
vejforlgb pa den pagaeldende straekning pabegyndes.
Der kan dog veere forhold ved den pagealdende ledning
og anlagsarbejdet, som ger, at det farst giver mening
at omlaegge i forbindelse med anlaegsarbejdet, og der-
med af Hovedstaden Letbanes entreprengr.

Ved alle vejkryds med signalanlaeg foretages starre el-
ler mindre ombygninger af det enkelte vejkryds, og
der skal i den forbindelse foretages omlaegning af be-
rorte ledninger.

Hovedstadens Letbane udarbejder ledningsprotokol-
aftaler med den enkelte ledningsejer, der udger aftale-
grundlaget mellem Hovedstadens Letbane og de en-
kelte ledningsejere. Alle ledningsprotokolaftaler fore-
leegges ekspropriationskommissionen til godkendelse.
Safremt der opstar uenighed om de ngdvendige for-
hold, herunder betalingsspergsmalet, kan disse
spargsmal fremleaegges for ekspropriationskommissio-
nen til afgarelse.

Stoj

Etableringen af letbanen vil betyde, at der i anlaegspe-
rioden vil forekomme stgjende aktiviteter. Der vil fo-
rekomme stgjende aktiviteter i forbindelse med blandt
andet falgende anlaeegsopgaver.

e  Bro-, tunnel- og stattevaegsarbejder
o  Krydsombygninger
e  Sporarbejder

De stgjende aktiviteter, der forventes ved bro-, tunnel-
og stetteveegsarbejder er fresning af asfalt, ram-
ning/vibrering af spunsvaegge og nedbrydning af be-
ton mm.



Ved krydsombygninger vil de stgjende aktiviteter ho-
vedsageligt vedrgre opbrydning af belaegninger og
komprimering af jord til kerebaner og spor.

For sporarbejder forventes stgjende aktiviteter blandt
andet ved skaering af skinner, handtering af skeerver
samt udlaegning og justering af spor.

Anlagsarbejderne vil som udgangspunkt forega i al-
mindelig arbejdstid, hvilket vil sige i tidsrummet fra
kl. 07.00 til 18.00 pa hverdage og fra kl. 07.00 til 14.00
pa lgrdage (evt. kl. 09.00 til 16.00). De mest stgjende
aktiviteter sdsom nedbringning af spunsjern vil som
udgangspunkt blive udfart i almindelig arbejdstid. Det
kan veere ngdvendigt ogsa at udfere aktiviteterne i
tidsrummet kl. 18.00 til 07.00 pa hverdage og lgrdag-
sgndag. Stgjende aktiviteter i dette tidsrum vil sa vidt
muligt blive begreenset.

En felles stgjhandteringsplan for de bergrte kommu-
ner indeholdende stgjende aktiviteter savel indenfor
som udenfor normal arbejdstid er udarbejdet. Denne
vedlaegges anmeldelser og ansggninger om dispensa-
tion fra de kommunale bygge- og anleegsforskrifter.

Vibrationer

| forbindelse med anleegsarbejderne forventes vibrati-
oner i n@romradet for de enkelte arbejder. De anlaegs-
arbejder, der medfarer starst risiko for vibrationsgener
er nedbringning af spunsjern og komprimering af grus
eller asfalt samt nedbringning af fundamenter til kere-
ledningsmaster. Nar afstanden til anlaegsarbejdet er
kort, kan aktiviteterne give anledning til markbare vi-
brationer i bygninger og omgivelser.

Hovedstadens Letbanes entreprengrer vil forud for, at
arbejdet igangsettes, foretage en screening af, hvor
der er vibrationskritiske anlaegsarbejder. Hvor scree-
ningen viser, at der kan ske vibrationskritisk pavirk-
ning af bygninger, opsattes vibrationsmalere, saledes
at pavirkningen kan overvages, og arbejdet bringes til
ophar i tilfeelde af overskridelse af vibrationsgranser
for bygningsskadelige vibrationer.

Luft

For hovedparten af streekningen er der ingen risiko for
vaesentlige lokale emissioner, da der er tale om abne
omrader med gode spredningsforhold, mindre befol-
kede omrader eller anlegsarbejder med begraenset in-
tensitet.

I anleegsfasen forekommer lokale luftemissioner fra
standard entreprengrmateriel som f.eks. lastbiler, kra-
ner, dumpere, gravemaskiner og andre entreprengrma-
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skiner. Hertil kommer luftemissioner fra mere specia-
liserede maskiner som eksempelvis sporjusteringsma-
skine, da en stor del af det anvendte maskinel er die-
seldrevet.

Desuden vil jordarbejder og lastbilkersel pa ubefe-
stede arealer medfare, at der hvirvles stav op, som kan
spredes med vinden til neeromrader, hvor stgvet kan
give anledning til stevgener. Endelig kan aktiviteter
som nedrivning af bygninger og brorenovering (sand-
blaesning) give anledning til stavgener.

Ingen af disse aktiviteter vil kreeve miljgtilladelser.
Krav om stgvbekempelse kan evt. indga i tilla-
delse/dispensation fra bygge-anlaegsforskriften.

Jordhandtering

Som led i etablering af en letbane pa Ring 3 er der
mellem de involverede kommuner fastlagt en generel,
tveerkommunal jordhandteringsplan. Der tilstreebes
mest mulig genanvendelse af jord- og overflademate-
rialer, som kan erstatte nye materialer. Der vil dog un-
der alle omstendigheder vare et overskud af jord
mm., som tilstraebes nyttiggjort i andre projekter i naer-
heden.

Al fyldjord og det gverste jordlag fra vejarealer og om-
radeklassificerede arealer skal som udgangspunkt be-
tragtes som lettere forurenet i relation til jordflytning
indenfor og bort fra projektets matrikulaere afgraens-
ning.

Flytning af bade ren og forurenet jord foregar i hen-
hold til projektets jordhandteringsplan. Ved behov for
midlertidigt oplag af forurenet jord, skal der sgges til-
ladelse hertil i henhold til miljgbeskyttelseslovens §
19.

Gravearbejder indenfor arealer med kortlagt jordforu-
rening kreever tilladelse efter § 8 i jordforureningslo-
ven. Ansggninger herom er under forberedelse.

Ved ny-opdagede forurenede grunde i tracéet vil jor-
den blive handteret i henhold til jordforureningslovens
8 71 og en ensartet procedure herfor blive aftalt med
de involverede kommuner.

Grundvand

| anleegsfasen er der behov for grundvandssaenkning
pa enkelte lokaliteter langs straekningen. Der er tale
om meget begrensede senkninger, hvorfor der ikke
forventes en pavirkning af grundvandet som falge af
letbanens etablering.
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| forbindelse med anlegsarbejderne planlaegges der pa
nuvaerende tidspunkt med sankning i det primeere
grundvandsmagasin pa falgende lokaliteter:

o  Vejlebrostien, tilpasning af underfgring (Ishgj

Kommune)

e  Strandparkstien, tilpasning af underfgring (Ishgj
Kommune)

e Store Vejlea, tilpasning af underfering (Ishgj
Kommune)

e  Frederikssundmotorvejen, ny underfgring (Glos-
trup Kommune)

e Harrestrup A, tilpasning af underfaring (Redovre
Kommune)

Grundvandssankning sgges i henhold til vandforsy-
ningslovens § 26.

Det oppumpede grundvand reinfiltreres sa vidt muligt
i henhold til tilladelse efter miljabeskyttelseslovens §
19 eller udledes til recipient eller kloak efter miljgbe-
skyttelseslovens § 28.

Udfarelse og senere slgjfning af grundvandsboringer
langs straekningen anmeldes og ansgges i henhold til
vandforsyningslovens 88 18 og 20. Eksisterende
vandindvindingsboring pa CMC slgjfes, og der etab-
leres ny boring i umiddelbar narhed.

Areal- og rettighedserhvervelse

I henhold til Lov nr. 657 af 8. juni 2016 om andring
af lov om letbane pa Ring 3, lov om Metroselskabet
I/S og Udviklingsselskabet By & Havn I/S og lov om
trafikselskaber (Anlaeg af letbanen pa Ring 3, serlig
regulering i anleegsperioden mv.) kan alle areal- og
rettighedserhvervelser til etablering og anleg af Let-
bane pa Ring 3 ske ved ekspropriation. Ekspropriatio-
nerne sker efter reglerne i lov om fremgangsmaden
ved ekspropriation vedrarende fast ejendom (ekspro-
priationsprocesloven).

Ved erstatningsfastsattelse galder reglerne i 8 103 i
Lov om offentlige vej m.v.

Fremrykket ekspropriation

Lov om letbane pa Ring 3 (Lov nr. 165 af 26. februar
2014 med efterfglgende endringer i lov nr. 165 af 8.
juni 2016) muligger, at ejere, der bergres serligt ind-
gribende af projekteringen og har serlige personlige
grunde, har kunnet begere deres ejendom overtaget,
forud for den ordinaere ekspropriation finder sted. Ho-
vedstadens Letbane har siden lovens vedtagelse over-
taget en reekke ejendomme ved fremrykket ekspropri-
ation.
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Letbanens status matrikulert og myndighedsmaes-
sigt

Letbhane pa Ring 3 anlegges som udgangspunkt i ek-
sisterende vejareal eller areal, der efterfglgende vil fa
status som vej. Hvor dette ikke er muligt, erhverver
Hovedstadens Letbane som hovedregel de bergrte are-
aler permanent.

Der erhverves permanent areal til etablering af kon-
trol- og vedligeholdelsescentret (CMC), der efterfal-
gende vil fa status som baneareal med Hovedstadens
Letbane I/S som tinglyst ejer, hvilket vil vare det
samme for letbanens placering pa arealerne mellem
Helsingarmotorvejen og Lundtoftegardsvej nord for
DTU.

Hovedstadens Letbane erhverver saledes ikke ejen-
domsret til letbanens tracé i vejarealer. Myndigheds-
maessigt er tracéet jernbaneomrade og omfattet af Lov
nr. 686 af 27. maj 2015 jernbanelov.

Tekniske aftaler og kabsaftaler

Det er i Lov nr. 165 af 26. februar 2014 ”Lov om let-
bane pa Ring 3” forudsat, at arealer og rettigheder til-
hgrende staten, Region Hovedstaden og de 11 kom-
muner stilles vederlagsfrit til radighed for projektet -
bade permanent og midlertidig overdragelse. Handte-
ringen af denne arealerhvervelse sker gennem kgbsaf-
taler med de pageldende ejere. Derudover indgas der
Tekniske Aftaler for Anleg og Drift mellem de re-
spektive ejere (Stat, Region, kommuner, Vejdirektora-
tet, Banedanmark, DSB, offentlige institutioner m.fl.)
og selskabet, som regulerer den fremtidige anvendelse
af arealerne.

De tekniske aftaler og kebsaftaler vil blive forelagt ek-
spropriationskommissionen med henblik pa afklaring
af eventuelle udestaende spgrgsmal og endelig god-
kendelse.

Permanent arealerhvervelse

Selvom letbanen og det tilhgrende karestramsanleeg
sgges indpasset indenfor det eksisterede vejprofil, er
der behov for at ekspropriere permanent areal langs
Ring 3. Endvidere vil det veere ngdvendigt at fjerne en
del af beplantningen langs Ring 3 for at gere plads til
letbanen.

Der skal endvidere erhverves permanent areal til pla-
cering af omformerstationer og adgang til disse samt
til kontrol- og vedligeholdelsescentret (CMC).

Letbanen og de tilhgrende stationer vil som hovedre-
gel blive placeret i offentligt ejede vejarealer mv. Hvor



dette ikke er muligt, erhverver Hovedstadens Letbane
som hovedregel de bergrte arealer permanent.

Midlertidigt arbejdsareal

Der vil veere behov for en reekke midlertidige arbejds-
pladser og arbejdsarealer langs hele streekningen i an-
leegsfasen, hvortil der skal erhverves ret til midlertidig
benyttelse af arealer til udferelse af anlaegsarbejdet og
etablering af arbejdspladser, der benyttes til blandt an-
det maskin- og materialeoplag, mandskabsfaciliteter
mv.

De stgrre arbejdspladser indhegnes og benyttes til
maskin- og materialeoplag, mandskabsfaciliteter, her-
under jord, maskiner og udstyr kan lases inde. Disse
arbejdspladser forventes at have en starrelse pa mel-
lem 1.000 m? og 5.000 m?, og de forventes anvendt i
hele anlagsperioden. For hver entreprise etableres
yderligere en stor hovedarbejdsplads pa mellem 8.000
og 15.000 m?, hvorpa entreprengrens maskin- og ma-
terialeoplag, mandskabsfaciliteter m.m. etableres.

Arbejdsarealer langs Ring 3 i gvrigt indgar i savel
etableringen af letbanen som til eventuelle vejombyg-
ninger. Arealerne kan dog forventes benyttet ad flere
omgange under anlaegsarbejderne, da der er tale om
forskellige entreprengrer, der skal udfere de forskel-
lige arbejder pa forskellige tidspunkter.

De midlertidige arbejdsarealer og arbejdspladser ryd-
des for beplantning, parkeringspladser, byudstyr m.m.
som er placeret pa arealet, og de vil som udgangspunkt
blive leveret tilbage til lodsejeren i retableret stand.

Servitutter

Der foretages en gennemgang af eksisterende servitut-
ter tinglyst pa ejendomme, der bergres af etablering af
Letbane pa Ring 3 for at vurdere om de er i konflikt
med etablering af letbanen. Ligeledes skal en raekke
ejendomme palaegges servitutter til sikring af letbane-
anlaegget.

Eksisterende servitutter

Der er tinglyst vejbyggelinjer langs Ring 3 i en fastlagt
afstand fra vejmidten eller vejskel. Byggelinjen pa-
leegger den enkelte ejendom restriktioner i forhold til
anvendelsen af det byggelinjebelagte areal. De eksi-
sterende tinglyste vejbyggelinjer er vist pa besigtigel-
sesplanerne.

| det omfang, der er tinglyst rettigheder pa den enkelte
ejendom, som er i konflikt med etablering af letbanen
pa den enkelte ejendom, eksproprieres disse rettighe-
der, sa fremtidige forhold ikke er i konflikt med letba-
nen.
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Nye servitutter

Langs hele straekningen skal der pa en stor del af de
tilstedende naboarealer tinglyses en servitut for at
sikre drift og vedligeholdelse af letbaneanlagget. Ser-
vitutten skal sikre, at der ikke i fremtiden foreta-
ges/etableres forhold, der kan skade letbanen, og der-
med forringe anlaeggets og passagerernes sikkerhed.
Servitutten palaegges og tinglyses i en afstand af 10
meter fra midten af nermeste spormidte.

Der skal erhverves ret til permanent etablering af jord-
ankre ved eksisterende og nye bygveerker. | besigtigel-
sesmaterialet er der angivet omrader inden for hvilke
jordankrenes endelige placering senere fastlaeegges.
Den konkrete placering fastleegges af den entreprengr,
der skal udfare arbejdet, og herefter vil der blive pa-
lagt servitut om jordankre.

| det omfang, der etableres stotteveegge eller stgjaf-
skeermning i forbindelse med etablering af Letbane pa
Ring 3, sikres anlegget ved servitutpaleg, herunder
ogsa bestemmelser om adgang til disse anleg ved
fremtidige tilsyns- og vedligeholdelsesarbejder.

Ved alle kryds og overkarsler kan det blive ngdven-
digt at palaegge servitut om fri oversigt.

Hvis det er ngdvendigt at placere karestramsmaster pa
privat areal eller at ophange ledninger pa facader, sik-
res anlaegget ved servitut, herunder ogsa bestemmelser
om adgang til disse anleeg ved fremtidige tilsyn og
vedligeholdelsesarbejder.

Adgangsforhold

Etablering af Letbane pa Ring 3 medfarer, at en reekke
ejendomme vil fa @ndret deres adgang til offentlig ve;.
Som udgangspunkt vil overkarsler, der er lovlige i
dag, blive opretholdt.

Serligt for Lyngby-Taarbaek Kommune Nord

Det samlede projekt for etablering af letbanen i
Lyngby-Taarbaek Kommune udger en del af det sam-
lede projekt for etablering af Letbane pa Ring 3, sale-
des som projektet er beskrevet i de generelle bestem-
melser.

Nerveerende besigtigelsesmateriale er gaeldende for
streekningen fra krydset Lyngby Hovedgade/Klam-
penborgvej i syd og mod nord til den gragnne kile mel-
lem Helsingermotorvejen og Lundtoftegardsvej umid-
delbart syd for motorvejstilkarslen.
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Beskrivelse af projektet for Lyngby-Taarbaek
Kommune Nord

Letbanens straekning gennem Lyngby-Taarbaek Kom-
mune etableres som et midtlagt tracé i den sydlige del,
sidelagt pa den midterste del af straekningen og i eget
tracé pa den nordligste del af streekningen med en sam-
let lengde pa cirka 6 km.

Pa trods af at besigtigelsesmaterialet kun er geldende
for en delstraekning i den nordlige del af Lyngby-Taar-
baek Kommune vil bade beskrivelsen af linjefgring og
placering af stationer blive gennemgaet for hele den 6
km lange strekning. Dette gares for at give et overblik
over letbanens samlede strekning gennem kommu-
nen. Derudover er lethanens linjefgring og placering
af stationer drgftet og besluttet af ejerkredsens med-
lemmer, og selve linjefgringen fremgar af bilag 1 i an-
leegsloven.

Beskrivelse af linjefaring

Ved kommunegraensen mod Gladsaxe Kommune
etableres letbanen i midten af Buddingevej frem til
krydsningen med Christian X’s Allé. Pa streekningen
mellem Christian X’s Allé og Engelsborgvej anlaegges
letbanen i den vestlige side af Buddingevej i et delt
tracé med bilisterne i sydgaende retning, og herefter
krydser letbanen over til en beliggenhed i den gstlige
side af Buddingevej. Letbanen fgres under Nordbanen
og Lyngby Omfartsvej i sarligt tracé og videre langs
butiksarkaden pa Jernbanepladsen. Herfra fares letba-
nen midtlagt ad Lyngby Torv (de ulige numre) frem
til krydset med Lyngby Hovedgade, hvorfra den far en
placering i den sydlige side af Klampenborgvej.

I krydset Klampenborgvej/Kanalvej skifter letbanen
til en placering i den nordlige side af Klampenborgvej,
og her er den beliggende frem til Lundtoftegardsvej,
hvor letbanen fagres over eksisterende tankstation til en
placering i den vestlige side af Lundtoftegardsvej. Ved
Akademivej ligger letbanen i den sydlige side og fores
gennem DTU ad Asmussens Allé og Anker Engelunds
Vej, hvor den placeres i midten af Anker Engelunds
Vej. Herfra etableres letbanen i den grgnne kile, der er
mellem Helsinggrmotorvejen og Lundtoftegardsvej,
og her er den placeret frem til letbanens endestation
ved Lundtofte.

Pa starstedelen af straeekningen gennem Lyngby-Taar-
beek Kommune er vejprofilet i dag fuldt udnyttet, og
da letbanen lgber gennem taetbebyggede omrader, er
det ikke umiddelbart muligt at udvide vejen uden, at
dette medferer nedrivning af bygninger. Fra kommu-
negraensen mod Gladsaxe Kommune og frem til Chri-
stian X’s Allé reduceres antallet af karebaner til én i
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hver retning. Cykelsti og fortov opretholdes i hver ret-
ning, og der vil fortsat veere langsgaende p-pladser pa
streekningen. Pa straekningen mellem Christian X’s
Allé og Engelsborgvej er det af pladshensyn kun mu-
ligt at opretholde karende trafik i én selvsteendig kare-
bane. Den sydgaende karende trafik vil blive blandet
med letbanen. Fortov og cykelsti opretholdes i begge
retninger.

Pa straekningen mellem Jernbanepladsen via Lynghy
Torv (de ulige numre) til Kanalvej har Lyngby-Taar-
baek Kommune besluttet, at der ikke fremadrettet vil
blive opretholdt biltrafik, men straekningen vil efter
etablering af letbanen besta af blandet bus- og letba-
netrafik. P4 Klampenborgvej fra Kanalvej til Lundtof-
tegardsvej er der i dag to kerebaner i hver retning, men
her vil etableringen af letbanen medfgare, at der kun er
én karebane i hver retning. Pa Lundtoftegardsvej op-
retholdes trafikafviklingen, som den er i dag.

Hastighedsgraenserne for biltrafik gennem Lyngby-
Taarbaek Kommune er i dag 60 km/t pa streekningen
fra kommunegraensen mod Gladsaxe Kommune og
frem til krydset med Christian X’s Allé, hvorfra der er
50 km/t gennem den centrale del af Lyngby. Umiddel-
bart far Firskovvej &ndres de 50 km/t til 60 km/t, som
findes pa den resterende del af straekningen pa Klam-
penborgvej og videre via Lundtoftegardsvej frem til
Lundtofte dog med undtagelse af, at hastighedsgren-
sen gennem DTU er 50 km/t.

De kommende hastighedsgraenser er fastsat gennem
anlaegsloven. Z£ndringerne bestar i, at der fremover vil
veere en hastighedsgraense pa 50 km/t frem til krydset
med Christian X’s Allé, mens der pa streekningen mel-
lem Christian X’s Allé og Engelsborgvej vil vere en
hastighedsgraense pa 40 km/t i nordgaende retning. Fra
Kanalvej frem til krydsningen mellem Lundtofte-
gardsvej og Raevehgjvej vil der fremadrettet vaere en
hastighedsgreense pa 50 km/t. Herfra vil hastigheds-
greensen forblive pa 60 kmlt.

Stationer

I Lyngby-Taarbaek Kommune etableres 7 nye statio-
ner.

Station Omtrentlig placering
Lyngby St. 23.025
v/ Lyngby Centrum | St. 23.300
v/ Lyngbygardsvej | St. 24.425




v/ Akademivej Vest | St. 25.250
v/ Anker Engelunds | St. 26.000
Vej

v/ DTU (v/ Rave- | St. 26.550
hgjsvej)

v/ Lundtofte St. 27.425

Oversigt over letbanens stationer i Lyngby-Taarbak
Kommune.

Den sydligste station anlegges pa Jernbanepladsen
(Lyngby) i umiddelbar neerhed ved siden af den eksi-
sterende Lyngby Station, sa der skabes gode omstig-
ningsmuligheder til det eksisterende S-togsnet. Statio-
nen etableres som sideperron.

Midt i Lyngby centrum (v/ Lyngby Centrum) etable-
res ny station i den gstlige side af Klampenborgvej teet
pa krydset med Lyngby Hovedgade, sa der er meget
kort afstand til shoppingmuligheder i Lyngby. Statio-
nen etableres som en sideperron og er lengere end de
gvrige stationer, da det bliver kombineret bus- og let-
banestation.

| krydset mellem Klampenborgvej og Lundtoftegards-
vej (v/ Lyngbygardsvej) etableres en ny station, som
vil betjene omradets hgjhusbebyggelse samt veere en
del af den fremtidige udvikling af omradet. Stationen
etableres som en sideperron.

Pa Akademivej (v/ Akademivej Vest) etableres statio-
nen i det eksisterende vejforlgb ud for Akademivej,
Bygning 451. Ved krydset mellem Anker Engelunds
Vej og Knuth-Wintherfeldts Allé etableres stationen i
midten af Anker Engelunds Vej. Stationen etableres
som en sideperron.

I den landskabelige kile, der er mellem Lundtofte-
gardsvej og Helsingarmotorvejen, placeres en station
umiddelbart syd for Reevehgjvej (v/ DTU). Stationen
er placeret her med henblik pa neerhed til Helsinger-
motorvejen samt busstop ved denne. Stationen etable-
res som en sideperron.

Endestationen (v/ Lundtofte) for den samlede letbane-
straekning er beliggende i et planlagt byudviklingsom-
rade i den landskabelige kile mellem Helsinggrmotor-
vejen og Lundtoftegardsvej umiddelbart syd for mo-
torvejstilkarslen. Stationen etableres som en g-perron.
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Beskrivelse af anlaegsarbejder

Langs hele streekningen skal der, hvor der ikke er tale
om starre vejkryds foretages mindre tilpasninger til
sidevejene, sa de passer til det nye vejprofil af hen-
holdsvis Klampenborgvej, Lundtoftegardsvej, Akade-
mivej og Anker Engelunds Vej.

Pa Klampenborgvej fra Kanalvej til Lundtoftegards-
vej betyder etablering af letbanen, at der kun vil vaere
ét karespor i hver retning. Dette kraever en ombygning
af krydset Klampenborgvej/Kanalvej, t-krydset Klam-
penborgvej/Firskovvej samt krydset Sorgenfrigards-
vej/Klampenborgvej/Agervang.

| krydset Klampenborgvej/Lundtoftegardsvej etable-
res letbanen pa ejendommen Lyngbygardsvej 138,
hvor en eksisterende tankstation er beliggende. Dette
medferer en ombygning af krydset ved Kornager-
vej/Klampenborgvej/Lundtoftegardsvej, samt krydset
Lundtoftegardsvej/Lyngbygardsvej. Derudover skal
tankstationen pa Lyngbygardsvej 138 nedrives for at
gere plads til letbanen og den tilhgrende station.

Boligomradet syd for Klampenborgvej har i dag 2
overkgrsler mod Klampenborgvej, én ved Agervang
og én ved Kornagervej. | forbindelse med etableringen
af letbanen i Klampenborgvej og Lundtoftegardsvej
lukkes overkgrslen til Kornagervej. Fremadrettet vil
boligomradet alene have vejadgang via overkarslen
ved Agervang.

Umiddelbart nord for krydset Klampenborgvej/Lyng-
bygardsvej etableres et nyt signalreguleret kryds, sa
der skabes adgang til det fremtidige byudviklingsom-
rade i den grgnne kile mellem Lundtoftegardsvej og
Helsingermotorvejen og til Lundtoftegardsvej 13-37.
Til gengeeld lukkes den eksisterende overkarsel ud for
Lundtoftegardsvej 29.

Umiddelbart inden t-krydset Akademivej/Lundtofte-
gardsvej etableres letbanen i det nuveerende vejprofil,
pa DTU’s ejendom, hvorefter Akademivej forlaegges
mod nord. Dette medfgrer en ombygning af krydset
Akademivej/Kollegiebakken samt nedrivning af
DTU’s bygning nr. 426. DTU forestar denne nedriv-
ning samt vejforlaegningen. Etableringen af letbanen i
Asmussens Allé kraever, at der lukkes for karende tra-
fik.

Letbanen krydser en del eksisterende bygveerker, der i
dag er fuldt udnyttet. Der etableres ny bro til letbanen
over eksisterende fodgeengersti syd for Akademivej.

Anker Engelunds Vej skal ombygges for at gere plads
til letbanen og den tilhgrende station. Vejudvidelsen
resulterer i en ombygning af krydset ved Asmussens
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Allé/Anker Engelunds Vej og krydset Anker Enge-
lunds Vej/Kollegiebakken ved DTU’s bygning nr.
101.

Krydset Anker Engelunds Vej/Lundtoftegardsvej om-
bygges for at gare plads til letbanen. Letbanen fortsaet-
ter herefter i den gstlige side af den granne kile frem
til endestationen v/Lundtofte, hvor den etableres i seer-
ligt trace.

Umiddelbart efter stationen v/ DTU passerer letbanen
under Raevehgjvej hvilket ngdvendigger etablering af
en stgttemur til at optage niveauspringet.

| den granne kile mellem Lundtoftegardsvej og Hel-
singgrmotorvejen medfgrer letbanens linjefaring, at et
eksisterende ledningstracé skal sideflyttes for at gare
plads til letbanen.

Omformerstationer

Pa den nordlige straekning i Lyngby-Taarbek Kom-
mune skal der etableres 3 omformerstationer. Den
sydligste placeres nordvest for krydset Klampenborg-
vej/Firskovvej. Den anden placeres vest for Lundtof-
tegardsvej i krydset Lundtoftegardsvej/Akademive;j.
Den nordligste placeres gst for Lundtoftegardsve;j ved
motorvejstilkarslen, i umiddelbar tilknytning til ende-
stationen v/ Lundtofte.

Hovedarbejdsplads

Ved den kommende letbanestation v/ Lundtofte skal
der etableres en stor hovedarbejdsplads, som skal be-
nyttes af entreprengren til maskin- og materialeoplag
og mandskabsfaciliteter m.m. gennem hele anlaegspe-
rioden.

Arealer og rettigheder for Lyngby-Taarbaek Kom-
mune Nord

Der vil veere behov for en reekke midlertidige arbejds-
arealer langs hele

straekningen i anleegsfasen, hvortil der skal erhverves
ret til midlertidig benyttelse af arealer til udfarelse af
anlaegsarbejdet. Arbejdsarealer indgar i

savel etableringen af letbanen som eventuelle vejom-
bygninger, og de kan

derfor forventes benyttet ad flere omgange under an-
leegsarbejderne, da der er

tale om forskellige entreprengrer, der skal udfere de
forskellige arbejder pa forskellige tidspunkter.
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Ud for Klampenborgvej 233-241 udlaegges permanent
et areal til brandredning af ejendommen Klampen-
borgvej 233-241. Arealet udlaegges pa offentlig vej
med tilkarsel fra Lyngby Hovedgade.

Pa Klampenborgvej mellem Lyngby Hovedgade og
Kanalvej er det ikke muligt at opsatte master til kare-
strgm, hvilket betyder, at der skal eksproprieres ret til
at fastgere kerestremmen pa facaden af de ejen-
domme, der er beliggende ud til vejen.

Pa den farste del af Klampenborgvej er det ikke muligt
at opseette master til belysning, hvilket betyder, at der
skal eksproprieres ret til at fastgare gadebelysning pa
facaden af ejendommen matr.nre. 2t og 10t Kgs.
Lyngby By, Kgs. Lyngby.

| krydset Klampenborgvej/Kanalvej vil etablering af
letbanen ngdvendiggere en ombygning af krydset,
hvilket kraever permanent ekspropriation fra ejen-
domme i krydset, seerligt i den sydgstlige del, hvor der
skal etableres cykelsti. Der vil ligeledes veere behov
for midlertidigt arbejdsareal for at udfere anleegsarbej-
derne ved ombygning af vejkrydset.

Til brug for etablering af omformerstation nord for
krydset Klampenborgvej/Firsskovvej eksproprieres
permanent og midlertidigt arealer, samt ret til vejad-
gang fra Toftebaeksvej ad eksisterende cykelsti.

Ombygning af t-krydset Klampenborgvej/Firsskov-
vej, samt krydset Sorgenfrigardsvej/Klampenborg-
vej/Agervang medfarer bade midlertidig og perma-
nent ekspropriation af mindre arealer.

Ombygning af krydset Klampenborgvej/Lundtofte-
gardsvej/Kornagervej medfarer totalekspropriation af
tankstationen, da sterstedelen af bygningsmassen skal
nedrives, for at gare plads til letbanens linjefaring og
en station. Derudover er det ngdvendigt at nedtage ek-
sisterende transformerstation pa ejendommen og etab-
lere en ny i umiddelbar neerhed. Ombygningen af
krydset kraever herudover permanent og midlertidig
arealerhvervelse.

I den gstlige side af Lundtoftegardsvej medfarer etab-
leringen af letbanen, at areal fra den grgnne kile mel-
lem Lundtoftegardsvej og Helsinggrmotorvejen ek-
sproprieres permanent.

Etablering af en ny overkarsel til Lundtoftegardsvej
13-37A betyder, at der bade midlertidigt og permanent
skal eksproprieres areal fra et eksisterende parkerings-
areal ved Lundtoftegardsvej 5-17. Dette betyder, at
der nedleegges parkeringspladser bade midlertidigt og
permanent.



Til brug for etablering af letbane og en omformersta-
tion ved Akademivej, skal der erhverves bade perma-
nente og midlertidige arealer.

Ved DTU medfarer etablering af letbanen, at der ek-
sproprieres permanent areal til letbanen pa Akade-
mivej og Asmussens Allé. P4 Asmussens Allé betyder
dette endvidere, at alle parkeringspladser langs vejen
nedlaegges permanent. Der vil fremadrettet ikke vaere
biltrafik pa streekningen.

Ved Produktionstorvet og Elektrovej skal der ekspro-
prieres starre midlertidige arbejdsarealer, der skal an-
vendes til, dels at udfgre ovenstaende arbejder og dels
til mandskabsfaciliteter samt materialeoplag.

Pa Anker Engelunds Vej skal der eksproprieres per-
manent til udvidelse af vejprofilet. De midlertidige ar-
bejdsarealer etableres blandt andet pa eksisterende
parkeringsareal, hvilket betyder at der midlertidigt
inddrages parkeringspladser.

Ved krydset Anker Engelunds Vej/Lundtoftegardsvej
eksproprieres permanent areal til letbanen i den gstlige
side af den grenne kile frem til endestationen v/ Lund-
tofte. Derudover er der behov for ekspropriation af
midlertidige arbejdsarealer.

Til brug for etablering af en omformerstation i umid-
delbart neerhed af den kommende station v/ Lundtofte
skal der permanent og midlertidigt afstas arealer.

Da der enkelte steder pa streekningen er niveauspring
mellem Klampenborgvej og Lundtoftegardsvej og de
omkringliggende ejendomme, vil der derfor blive
etableret skraning, hvor dette er muligt. Der er dog en-
kelte ejendomme hvor dette ikke er muligt, og derfor
vil der blive etableret stgttemur pa disse steder. Stgt-
temur betegnes samlet om alle former for stotteveeg
uanset, om der er tale om en plantestensmur, sten-
geerde eller spunsvaeg beklaedt med beton.

Der er behov for at tinglyse servitut pa de naboarealer,
der er beliggende indenfor en afstand af 10 meter fra
midten af nseermeste sporszt af letbanen. Denne servi-
tut kan reducere ejerens raden over arealet, og skal
sikre, at der ikke i fremtiden er forhold, der kan skade
letbanen, og dermed forringe anleggets og passage-
rernes sikkerhed. Endelig kan det pa enkelte ejen-
domme blive ngdvendigt at tinglyse servitut til sikring
af ledninger, jordankre og stattemure.

Fremrykket ekspropriation

Lov om lethane pa Ring 3 (Lov nr. 165 af 26. februar
2014 med efterfglgende endringer i lov nr. 165 af 8.
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juni 2016) muligger, at ejere, der bergres serligt ind-
gribende af projekteringen og har serlige personlige
grunde, har kunnet begere deres ejendom overtaget,
forud for den ordingre ekspropriation, finder sted.

Hovedstadens Letbane har frem til den 1. august 2017
ikke overtaget ejendomme ved fremrykket ekspropri-
ation pa denne streekning i Lyngby Taarbaek Kom-
mune.

Forhold til eksisterende lovgivning for Lyngby-
Taarbaek Kommune

Nar der etableres en letbane gennem bymaessig bebyg-
gelse og erhvervsomradet i Lyngby-Taarbak og i det
eksisterende vejareal, er det begreenset, hvor meget
letbanen vil pavirke de omkringliggende naturforhold,
men det er dog vigtigt, at etableringen sker i overens-
stemmelse med den gvrige lovgivning og at de ngd-
vendige tilladelser og dispensationer sgges i rette tid.

Under anlaggelsen af Letbane pa Ring 3 vil der i hen-
hold til Jordforureningsloven, Miljgbeskyttelsesloven,
Vandforsyningsloven og Vandlgbsloven blive sggt til-
ladelser og dispensationer hos de rette myndigheder i
forhold til handtering af jord, grundvand og overflade-
vand.

I henhold til anleegsloven er der en rekke beskyttel-
sesmassige hensyn efter Naturbeskyttelsesloven for
sa vidt angar arealer, der skal anvendes til etablering
af letbanen, som varetages af Transport-, Bygge og
Boligministeren.

| Lyngby-Taarbeek Kommune bergres fredningen af
den grenne landskabskile, som fglge af etableringen af
letbanen.

Indledende mgde

Kommissarius redegjorde for formalet med besigtigel-
sen, som er, at ekspropriationskommissionen tager
principiel stilling til projektet. P4 den baggrund kan
der efterfalgende, efter indhentet bemyndigelse fra
Transport-, Bygnings- og Boligministeriet, foretages
de forngdne ekspropriationer. Kommissarius fremhae-
vede, at Folketinget har vedtaget en anlaegslov om let-
banen pa Ring 3, og kommissionen ved sin behandling
af sagen ma tage udgangspunkt i de rammer for pro-
jektet, som anlagsloven fastleegger, herunder linjefg-
ringen.

Kommissionens beslutninger vil fremga af forhand-
lingsprotokollen fra besigtigelsesforretningen. Proto-
kollen vil blive fremsendt til de lodsejere, som er di-
rekte indvarslet til mgdet. Endvidere vil protokollen
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blive offentlig tilgeengelig via kommissariatets hjem-
meside: www.komoe.dk

Repraesentanterne fra Hovedstadens Letbane 1/S rede-
gjorde ved oplaeg for projektet, herunder ved gennem-
gang af de areal- og rettighedserhvervelser som Ho-
vedstadens Letbane I/S finder ngdvendige for at gen-
nemfare anlaegsprojektet, de forventede tidsplaner og
forhold omkring miljg- og naboretlige forhold, herun-
der stgj m.v.

Det blev endvidere oplyst, at det precise indhold af
letbaneservitutten forst bliver endeligt fastlagt i for-
bindelse med sikkerhedsgodkendelsen. Letbaneservi-
tutten er en sikkerhedsservitut, der kan indeholde be-
stemmelser om f.eks. hvor hgje treeer og anden be-
plantning ma vaere af hensyn til letbaneanlagget. Nar
omfanget af letbaneservitutten er fastlagt, vil det om
ngdvendigt med sagkyndig bistand vurderes, hvilken
beplantning, der eventuelt skal feeldes eller beskares
som folge af letbaneservitutten. Generelt er gnsket at
bevare sa meget beplantning som er sikkerhedsmaes-
sigt muligt. Safremt letbaneservitutten medfarer, at
treeer, flagsteenger m.v. skal fjernes, vil det som ud-
gangspunkt veere Hovedstadens Letbane I/S, der fjer-
ner dette og ikke den enkelte ejer med mindre andet
bestemmes pa ekspropriationsforretningen.

Kommissarius bemarkede, at den naermere afklaring
af erstatningsspargsmalet sker pa ekspropriationsfor-
retningen, og at ejere indkaldes hertil med 4 ugers var-
sel. Ved paleg af letbaneservitut sker der dog ikke are-
alindgreb af hverken permanent eller midlertidig ka-
rakter pa ejendommene.

Det blev endvidere oplyst, at inden der kan ske ekspro-
priation, afventer projektet ejerkredsens endelige god-
kendelse, hvilket var forudsat at skulle finde sted i de-
cember 2017. Transport-, Bygnings- og Boligmisteriet
har imidlertid vedtaget, at der skal gennemfgres en
ekstern revision af projektets risikovurdering, hvorfor
ejergodkendelsen farst forventes at foreligge primo
2018.

Hovedstadens Letbane I/S’ opleg fra det indledende
mgde er offentligt tilgeengeligt via deres hjemmeside
pa: http://www.dinletbane.dk/media/1568/pro-
jektpraesentation-besigtigelsesforretning-Itk-
nord.pdf

Hovedstadens Letbane I/S oplyste endvidere, at ek-
spropriationen forventeligt vil forega i to tempi, sale-
des at der farst afholdes ekspropriationsforretning
vedrgrende arealer og derefter afholdes ekspropriati-
onsforretning vedrgrende servitutter. Dette afhanger
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af tidspunktet for ekspropriationsforretningerne og
indhentning af sikkerhedsgodkendelse.

| den forbindelse meddelte Hovedstadens Letbane I/S,
at man forventer, at anleegsarbejderne skal forega i pe-
rioden 2019 - 2022.

Efter gennemgang af projektet havde de fremmgdte
ejere, brugere og disses repraesentanter samt reprasen-
tanter for de fremmgdte myndigheder lejlighed til at
udtale sig.

Der fremkom bl.a. folgende bemerkninger og
spgrgsmal til projektet:

Der blev stillet spargsmal til stgjgener i anleegs- og
driftsfasen.

Hovedstadens Letbane I/S oplyste, at der kan fore-
komme stgjende aktiviteter i forbindelse med bl.a.
stattevaegsarbejder, krydsombygninger og sporarbej-
der. Anlegsarbejderne vil som udgangspunkt forega i
almindelig arbejdstid, hvilket vil sige i tidsrummet fra
kl. 07.00 til 18.00 pa hverdage og fra kl. 07.00 til 14.00
pa lgrdage. De mest stgjende aktiviteter sdsom ned-
ramning af spunsjern vil som udgangspunkt blive ud-
fart i almindelig arbejdstid. Det kan dog blive ngdven-
digt at udfare arbejdet uden for disse tidspunkter, men
det vil forega i et begraenset omfang. En felles stgj-
handteringsplan for de bergrte kommuner vedrgrende
stgjende aktiviteter, svel indenfor som uden for nor-
mal arbejdstid, er udarbejdet og vil blive vedlagt an-
meldelser og ansggninger om dispensation fra de
kommunale bygge- og anlaegsforskrifter. Stgjen fra
trafikken pa Klampenborgvej bliver ikke forgget i den
fremtidige driftsfase efter letbanens ibrugtagen og pa
enkelte delstrekninger vil der veere mindre stgj end
der er i dag.

Med hensyn til Lyngby centrum (Lyngby Hovedgade
mm) vil stgjen i driftsfasen generelt blive reduceret,
da kommunen har valgt at begranse trafikken pa
Klampenborgvej og lukke Klampenborgvej for gen-
nemkearende biltrafik mellem Kanalvej og Lyngby
Hovedgade séledes, at karsel gennem byen reduceres
markant. Der vil pa denne streekning alene veere gen-
nemkarsel med busser, cykler og letbanen, samt for
gaende.

Pa den farste del af Klampenborgvej (krydset Lyngby
Hovedgade/Klampenborgve] til  krydset Kanal-
vej/Klampenborgvej) vil det som udgangspunkt ikke
vaere muligt at opsaette master til karestremsledninger,
hvilket betyder, at der skal eksproprieres ret til at fast-
gere en wire pa enkelte af ejendommene. Dette geelder
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begge sider af vejen. Grunden hertil er ogsa, at der un-
der en del af streekningen er placeret en parkeringskeel-
der, hvorfor det ikke er muligt at opsatte master.

Der blev udtrykt bekymring vedrgrende ophanget af
kareledningsanlaeg fra repraesentanter fra ejendom-
mene pa Klampenborgvej fra krydset Lyngby Hoved-
gade/Klampenborgvej til krydset Kanalvej/Klampen-

borgvej.

Reprasentanterne henviste bl.a. til problematik vedr.
brand- og redning, samt flugtveje.

Endvidere forudsa reprasentanterne store problemer
med facaderenovering og andre foranstaltninger, her-
under fx ved opstilling af stilladser, juledekorationer
mm.

Hovedstadens Lethane I/S oplyste, at lige praecis pa
denne straekning vil det veere forbundet med store van-
skeligheder at seette master op til karestram, hvilket
betyder, at der skal eksproprieres ret til at fastgare
ankre til ophang af kerestremsledninger pa facaden
pa de ejendomme, der er beliggende ud til vejen.

Hovedstadens Letbane 1/S bemaerkede i gvrigt, at op-
setning af master i stedet for ledninger fastgjort pa
bygninger betyder, at der bliver mindre plads til ga-
ende og cyklister.

Selve fastgerelsen pa muren bestar af et gsken, der
fastgares i muren. Wireren, der fastgares i gsknerne,
er ikke stramfagrende, men alene en wire, der skal
holde kareledningerne. | den forbindelse blev der
spurgt til, hvad der kunne ske med bygningen, fX i
stormvejr, hvorpa wireren er fastgjort. Hovedstadens
Letbane I/S svarede hertil, at det ville veere usandsyn-
ligt, at bygningen ville blive beskadiget, idet wireren
forventes at ville knaekke forinden.

Opsatning af kaerestrgmsledningerne vurderes kon-
kret og vil forega i dialog med de pageldende ejere,
saledes at bygningsarbejder mm kan koordineres.

Hovedstadens Letbane I/S og Lyngby Taarbaek Kom-
mune gnsker derfor neermere dialog med de konkrete
ejendommes repraesentanter med henblik pa opset-
ning af kerestrgmsledninger, alternativt opsatning af
master pa en del af streekningen, safremt der er mulig-
hed herfor.

Med hensyn til spgrgsmalet om brand- og rednings-
veje henvises narmere til bemarkninger til besigtigel-
sen fra krydset Lyngby Hovedgade/ Klampenborgvej
til Kanalvej/Klampenborgvej.
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Kommissarius oplyste i den forbindelse, at besigtigel-
sen tager udgangspunktet i worst case, og at projektet
vurderes lgbende med henblik pa justeringer mv.

En beboer spurgte til overvejelser om batteridrevne
tog, idet man derved helt undgik spgrgsmalet om op-
s&tning af master og ledninger.

Hovedstadens Letbane I/S anfarte, at denne lgsning er
besluttet i ejerkredsen ud fra princippet om at anvende
afprevet og velfungerende teknologi mv. Batteri-
drevne tog kan maske vaere en mulighed, nar togene
skal udskiftes om 25 ar.

Hovedstadens L etbane 1/S kunne pa spargsmal fra sa-
len oplyse, at der pa straekningen fra krydset Lyngby
Hovedgade/ Klampenborgvej til Kanalvej/Klampen-
borgvej er planlagt, at der alene vil blive adgang for
busser og letbane, cyklister og gaende trafik. Nedkars-
len til p-kelderen pa Klampenborgvej berares ikke,
herunder heller ikke i anlaegsperioden, men kortvarige
lukninger i anlaegsperioden kan dog forekomme.

Repraesentanten for matr.nr. 2vv Kgs. Lyngby By,
Kgs. Lyngby (Magasin) spurgte til koordinering af ar-
bejderne for sa vidt angdr ledningsarbejderne. Det
geelder bl.a. ledningsarbejderne vedr. letbanen, men
ogsa arbejder vedrgrende fjernvarme, TDC m.m. Re-
preesentanten pointerede det vigtige i dialog med de
berarte parter.

Lyngby-Taarbaek-Kommune og Hovedstadens Let-
bane er opmaerksom herpa.

Der blev endvidere udtrykt bekymring for vibrationer
i forbindelse med anlaegsarbejderne samt i driftsfasen.

Hovedstadens Letbane 1/S forklarede, at forud for an-
leegsarbejdet foretages der en screening af bygnin-
gerne langs letbanestraeekningen. Hvis denne screening
viser, at der kan ske vibrationskritisk pavirkning af
bygninger, opsattes vibrationsmalere, sa pavirknin-
gen kan overvages, og arbejdet bringes til ophar i til-
feelde af overskridelse af graenseverdierne for byg-
ningsskadelige vibrationer. Det blev endvidere frem-
haevet, at letbanesporene indeholder vibrationsdaem-
pende materiale. Eventuelle vibrationsgener i driftsfa-
sen kendes endnu ikke, da det bl.a. er afhaengigt af ma-
terialevalg, jordbundsforhold mv.

Kommissarius oplyste, at det er muligt at rejse krav
om erstatning for vibrationsgener indtil 1 ar efter an-
leeggets ibrugtagning, jf. ekspropriationsprocesloven
88 20 og 21.



15.11.2017

Yderligere fremkomne bemarkninger og spgrgsmal
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Hovedstadens Letbane I/S henviste i denne forbin-

vedrgrende de enkelte ejendomme mv. er medtaget pa
de respektive mgdesteder.

Besigtigelse i marken:

Efter det indledende mgde foretog kommissionen be-
sigtigelse i marken. Under besigtigelsen fremkom
bl.a. falgende bemeerkninger:

Besigtigelse fra krydset Lyngby Hovedgade/Klam-
penborgvej og frem til krydset Firskovvej/Klam-
penborgvej for ejendomme pa begge sider af
Klampenborgvej. (Mgdested: Ved krydset Lyngby
Hovedgade/Klampenborg — ud for ejendommen
Lyngby Hovedgade 41, 2800 Lyngby).

En beboer pd matr.nr. 2&en m.fl. Kgs. Lyngby By, Kgs.

delse til bemarkninger som fremsat pa det indledende
mgde. Det blev endvidere oplyst, at kabelophangenes
placering, antal m.v. endnu ikke er fastlagt. Selve de-
signprocessen pabegyndes i foraret 2018, hvorefter
der vil veere en dialog mellem den pagaldende ejer og
Hovedstadens Letbane I/S omkring placering m.v.

Repraesentanter for ejeren af matr.nr. 2vv_ Kgs.
Lyngby By, Kgs. Lyngby (Magasin) stillede endvi-
dere spargsmal om, hvorvidt den kombinerede bus- og
letbanestation pa Klampenborgvej vil skaerme butiks-
facaden. Der var i den forbindelse gnske om en trans-
parent afskeermning af stationen, sa det var muligt at
se butiksfacaderne.

Lyngby-Taarbaek Kommune oplyste, at det vil vare

Lyngby stillede spargsmal om, hvorvidt fortovet foran
ejendommen fjernes i forbindelse med projektet.

Lyngby-Taarbeek Kommune oplyste, at bredden pa
fortov og cykelsti langs matr.nr. 2vv Kgs. Lyngby By,
Kgs. Lyngby (Magasin) fremadrettet opretholdes,
men at projektet endnu ikke er fastlagt pa den mod-
satte side ved matr.nr. 2&en m.fl. Kgs. Lyngby By,
Kgs. Lyngby.

En af de fremmgdte stillede endvidere spargsmal til,
om der fortsat vil veere cykelsti pa begge sider af
Klampenborgvej.

Lyngby-Taarbaek Kommune oplyste, at det pa nuvee-
rende tidspunkt er planen, at der skal etableres cykelsti
pa begge sider, men projektet er endnu ikke fastlagt pa
den nordvestlige side af Klampenborgvej.

Repraesentanter for matr.nr. 2vv Kgs. Lyngby By,
Kgs. Lyngby (Magasin) stillede spargsmal om, hvor
mange kabelophang, der skal veare pa ejendommen.
Der blev endvidere stillet spgrgsmal til, hvor fodgeen-
gerovergangene Vil blive placeret pa Klampenborgve;j.

Lyngby-Taarbek Kommune oplyste, at fodgeenger-
overgangene ikke endeligt er fastlagt endnu.

Repraesentanter for ejeren af matr.nr. 10t Kgs. Lyngby
By, Kgs. Lyngby (Kulturhuset) henviste til indleeg fra
advokat Rune Wold, som er fremsendt til kommissa-
riatet den 14. november 2017, hvoraf det bl.a. fremgar,
at Hovedstadens Letbane I/S skal sikre, at der i god tid
inden ekspropriationsforretningen foreligger detalje-
rede oplysninger om hvor og hvordan, der pa ejen-
dommen vil blive ophaengt belysning og kerestrgms-
anleg, herunder hvordan den fremtidige drift og ved-
ligehold kan udfares under hensyn til opsat belysning
og kerestrgmsanleaeg, herunder i forhold til krav om
strgmafbrydelse, natarbejde, respektafstand m.v.

muligt at se butiksfacaden, men der vil veere en form
for lav afskeermning saledes, at passagerer fra bus og
letbane ikke treeder direkte ud pa cykelstien.

Reprasentant for ejer og beboere pa matr.nr. 2eex Kgs.
Lyngby By, Kgs. Lyngby stillede spargsmal til, hvor-
vidt baldakinen pa ejendommen kan forblive.

Hovedstadens Letbane I/S oplyste, at baldakinen ikke
skal fjernes. Det midlertidige arbejdsareal ud for ejen-
dommen skal alene anvendes til at ombygge fortov og
cykelsti. Det blev hertil tilfgjet, at der i hele anleegspe-
rioden vil veere gaende adgang til ejendommen via
mobile passager. Anlegsarbejdet forventes at sta pa i
ca. 6 maneder, hvilket er eksklusiv krydsombygning
ved Klampenborgvej/Kanalvej, der forventes at vare
12 maneder.

Repraesentant for ejer og beboere pa matr.nr. 2a&x Kgs.
Lyngby By, Kgs. Lyngby stillede endvidere spargs-
mal til, om den kombinerede bus- og letbanestation pa
Klampenborgvej eventuelt kan flyttes, herunder med
forslag om flytning mod nordgst ned mod Lyngby
Kulturhus, saledes stationen ikke placeres direkte ud
for beboelsen pa matr.nr. 2&x Kgs. Lyngby By, Kgs.

Lyngby.

Hovedstadens Letbane I/S og Lyngby-Taarbsek Kom-
mune oplyste, at dette ikke er muligt grundet nedkar-
sel til parkeringskzlderen pa Klampenborgvej. Place-
ringen af stationerne er endvidere fastlagt i anleegslo-
ven, som er vedtaget af Folketinget. Det er ligeledes
forudsat i anlegsloven, at det bliver en kombineret
bus- og lethanestation. Begrundelsen for, er der netop
er lagt veegt pa den kombinerede Igsning er, at man
nemt kan stige fra det ene transportmiddel til det an-
det.




Repraesentant for Grundejerforeningen Lyngby By-
midte og for Andelsboligforeningen Lyngbyhus har
efterfalgende ved brev af 12. december 2017 frem-
sendt bemarkninger til spgrgsmalet om det uhensigts-
maessige i, at karestrgmsledningerne ophanges med
forankringer i bygningerne pa begge sider af Klam-
penborgvej fra krydset Lyngby Hovedgade til Kanal-
vej. Reprasentanten giver i brevet udtryk for, at der
kan benyttes en raekke alternative Igsninger, som pa
alle mader er mere hensigtsmassige.

Endvidere har repreesentanten i samme brev fremkom-
met med bemerkninger om en anden placering af let-
banestation og busholdeplads pa straeekningen mellem
Lyngby Hovedgade og Kanalvej, fx ud for Magasin
lige efter krydset ved hovedgaden.

Repraesentanter for ejeren af matr.nr. 10t Kgs. Lyngby
By, Kgs. Lyngby stillede spgrgsmal til, om der vil
blive etableret et vaern langs letbanetracéet.

Lyngby-Taarbaek Kommune oplyste, at kommunen
generelt ikke er tilhaengere af dette, men der vil blive
klare afmaerkninger af fodgaengerovergangene.

Repraesentanter for ejeren af matr.nr. 10t Kgs. Lyngby
By, Kgs. Lyngby (Kulturhuset) stillede endvidere
spergsmal til, om butiksfacaderne vil vere synlige un-
der anlaegsarbejderne. I denne forbindelse henviste re-
praesentanterne til indleeg fra advokat Rune Wold, som
er fremsendt til kommissariatet den 14. november
2017, hvor det bl.a. anfares, at ejendommen rammes
atypisk hardt, idet letbanen kommer til at forlgbe me-
get tet pa ejendommens facade. Herudover skal der
eksproprieres midlertidigt arbejdsarealareal. Ejeren
gnsker, at generne i anleegsperioden minimeres mest
muligt, og at der til ekspropriationsforretningen er
klarhed over, hvorledes adgangsforhold, kunde-
strgmme og facadevirkning vil veere under anlegsfa-
sen. Herudover henstiller ejeren til, at Hovedstadens
Letbane 1I/S sikrer, at entreprengren kun anvender byg-
gehegn hvor det er absolut ngdvendigt, og i gvrigt kun
det lavest mulige hegn.

Hovedstadens Letbane I/S oplyste, at butiksfacaderne
vil veere synlige under anlaegsarbejder, da der opseettes
arbejdshegn i form af tradhegn.

Flere fremmgdte stillede spargsmal til brand- og red-
ningsforhold pa strekningen, herunder om der vil
veere plads til, at brand- og redningskaretgjer kan tilga
ejendommene i tilstraekkelig grad.

| denne forbindelse henviste repraesentanterne for eje-
ren af matr.nr. 10t Kgs. Lyngby By, Kgs. Lyngby
(Kulturhuset) til indleeg fra advokat Rune Wold, som
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er fremsendt til kommissariatet den 14. november
2017. Heraf fremgar det bl.a., at der stilles serlige
brandkrav til bygningen, da der bl.a. drives biograf,
butikker m.v. samt parkeringskalder. 1 forbindelse
med abningen af en ny butik er personbelastningen
blevet nedjusteret fra 2.845 personer til 2.529 perso-
ner, men evakuering heraf sker fortsat i stor grad fra
Klampenborgvej. Brand- og redningsmyndigheder har
endvidere indsatsvej via Klampenborgvej, hvorfor der
bl.a. skal veere mulighed for at lave stigehejsning til
redningsabninger pa Klampenborgvej. Pa baggrund
heraf finder lodsejeren, at der er en narliggende risiko
for, at den eksisterende udnyttelse af ejendommen
ikke kan bevares, som fglge af, at man ikke vil kunne
overholde brandkravene.

Det vurderes endvidere, at projektet kommer til at ud-
gare et stort problem for brandredningen fra den a&ldre
del af bygningsmassen mod det vestlige skel (Han-
delsbanken og Sprogcenter). Brandredningen fra
denne del af ejendommen sker via redningsabninger i
facaden. Pa baggrund af det fremlagte projektmateri-
ale antager ejeren, at redningsarealet pa den nordvest-
lige side af letbanen ikke lengere kan anvendes til red-
ningsareal for ejendommen, idet redning hen over kg-
restrgmsanleaeg ikke kan godkendes af brand- og red-
ningsmyndighederne.

I denne forbindelse skal Hovedstadens Letbane I/S pa-
leegges at tilvejebringe sikker dokumentation for, at
projektet er eller vil blive indrettet saledes den nuva-
rende brandstrategi kan viderefgres. Safremt dette
ikke er muligt, henstiller ejeren til, at Hovedstadens
Letbane I/S tilvejebringer et sa sikkert projektmateri-
ale, at ejeren har rimelig mulighed for at dokumentere
de bygningsendringer, der skal til for at overholde
brandkrav, saledes udgiften hertil kan behandles er-
statningsmaessigt ved ekspropriationsforretningen.

Advokat Rune Wold har efterfaglgende ved mail af 24.
november 2017 anfgrt, at han finder det betaenkeligt,
at redningsforhold ikke er undersggt i en sadan grad,
at der ikke allerede nu er skriftligt dokumentation for,
at sikkerheden for personer i bygninger og rednings-
beredskabet i tilfeelde af brand vil vaere ueendrede i for-
hold til lodsejerens konkrete virksomhedsudgvelse sa-
vel under anlagsfasen som i drift.

Hovedstadens L etbane I/S og Lyngby-Taarbsek Kom-
mune oplyste i denne forbindelse, at der har veeret en
lang raeekke mgder med brand- og redningsmyndighe-
derne og der i feellesskab hermed er fundet en lgsning
og strategi for de fremtidige forhold pa Klampenborg-
vej. Der blev hertil oplyst, at brand- og redningsmyn-
dighederne er vant til at handtere evakuering m.v. fra
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ejendomme, hvorfra der er kabelophang, og at der al-
lerede er lignende forhold i krydset ved Lyngby Ho-
vedgade/Klampenborgvej (’kongekronen™). Brand-
og redningsmyndighederne har redningskeretgjer, sa
det vil veere muligt at tilga ejendommene langs Klam-
penborgvej fra fortov/cykelsti ind mod ejendommene.
Der skal derfor ikke forega redning m.v. hen over ke-
restrgmanlagget, og der er taget hgjde for den fremti-
dige situation pa lokaliteten, saledes redning og eva-
kuering kan foregad som hidtil.

Repraesentanter for ejeren af matr.nr. 10t Kgs. Lyngby
By, Kgs. Lyngby (Kulturhuset) stillede endvidere
spgrgsmal til, om man havde overvejet at flytte ned-
karslen til parkeringskalderen pa Klampenborgvej. |
denne forbindelse henviste reprasentanterne til ind-
leeg fra advokat Rune Wold, som er fremsendt til kom-
missariatet den 14. november 2017, hvoraf det bl.a.
fremgar, at Hovedstadens Letbane I/S ber undersage
denne mulighed, da flytning af nedkerslen vil mini-
mere problemstillingerne vedrgrende brandsikring
m.v. Herefter burde det ogsa veere muligt at flytte let-
banetracéet til midten af Klampenborgvej til langt
mindre gene for ejendommene pa den sydgstlige side
af Klampenborgvej.

Advokat Rune Wold har pa vegne af ejeren af matr.nr.
10t Kgs. Lyngby By, Kgs. Lyngby efterfglgende ved
mail af 24. november 2017 bl.a. fremsendt forslag til
en alternativ udformning, hvor nedkarslen til p-kaelde-
ren pa Klampenborgvej rykkes lzengere mod gst op ad
Klampenborgvej. Derved ville projektet blive langt
mindre indgribende for samtlige grundejere langs tra-
céet pa Klampenborgvej, og at dette er et forhold, som
kommissionen bgr laegge vagt pa.

Lyngby-Taarbaek Kommune oplyste, at dette vil veere
en markant fordyrelse af projektet, hvorfor det ikke er
en mulighed.

Repraesentanter for ejeren af matr.nr. 10t Kgs. Lyngby
By, Kgs. Lyngby stillede spgrgsmal om, hvornar
krydsombygningen ved Klampenborg/Kanalvej vil
forega. Dette gnsker ejeren at vide, da ejeren har et
muligt ombygningsprojekt.

Hovedstadens Letbane 1I/S oplyste, at projektet pa
streekningen Lyngby-Taarbeek Kommune Nord fore-
gar fra 2019-2022, men at det pa nuverende tidspunkt
er usikkert hvornar krydsombygningen ved Klampen-
borgvej/Kanalvej vil foregd. Der vil fremadrettet veere
en dialog med ejeren herom, saledes processen kan
koordineres.

Repraesentanter for ejeren af matr.nr. 2vv_ Kgs.
Lyngby By, Kgs. Lyngby (Magasin) udtrykte et stort

264

gnske om, at anlaegsarbejderne koordineres saledes, at
de af hensyn til julehandelen og udsalgsperiode place-
res i perioden 15. januar — 1. november.

Hovedstadens Letbane 1I/S oplyste, at projektet pa
streekningen Lyngby-Taarbeek Kommune Nord fore-
gar i 2019-2022, men det er endnu ikke fastlagt i hvil-
ken periode anlaegsarbejderne pa denne delstraeekning
vil foregd. Hovedstadens Letbane I/S gav tilsagn om,
at de har noteret sig lodsejerens gnsker, og safremt det
er muligt vil disse blive efterkommet.

Repraesentanter for ejeren af matr.nr. 15ft m.fl. Kgs.
Lyngby By, Kgs. Lyngby (BRFkredit) stillede spargs-
mal til omfanget af indgrebet pa forpladsen (matr.nr.
2&r m.fl. Kgs. Lyngby By, Kgs. Lyngby), herunder
serligt vedragrende plantekassen mod Kanalvej og rist
samt betonfundament mod Klampenborgvej. Der blev
endvidere stillet spgrgsmal til, hvorvidt pumpebran-
den pa forpladsen skal flyttes. Der blev udtrykt gnske
om at minimere indgrebet i parkeringspladser i for-
hold til arbejdsarealet pa matr.nr. 2zt m.fl. Kgs.
Lyngby By, Kgs. Lyngby.

Hovedstadens L etbane 1/S oplyste, at safremt fortovet
kan reguleres vil det vaere muligt at skane plantekas-
sen mod Kanalvej. Der vil dog komme et indgreb i
forpladsen ud mod Klampenborgvej, men det er mu-
ligt at foretage justeringer, saledes beton og rist kan
bevares. Det forventes til gengeld, at ejendommens
pumpebrgnd placeret pa forpladsen ud mod Klampen-
borgvej skal flyttes. Der vil fremadrettet veere en dia-
log med ejeren om tilpasning af arbejdsarealet, hvor-
efter indgrebet i parkeringsarealet sgges mindsket
mest muligt. Det midlertidige arbejdsareal reetableres
i dialog med ejeren.

Repreaesentanter for ejeren af matr.nr. 207 og 217 Kgs.
Lyngby By, Kgs. Lyngby (Neerumbanen) stillede
spgrgsmal til, hvorvidt letbanens kereledningsanlaeg
kan risikere at genere lokalbanens signalanlaeg eller
jernbanens sikkerhed i gvrigt.

Hovedstadens Letbane I/S oplyste, at karestrgmsan-
leegget vil blive fastgjort ved broophang, hvorfor det
ikke har betydning for lokalbanens signalanlag eller
jernbanens sikkerhed i gvrigt. Stramforholdene ved
letbanen vil blive ligesom man kender fra S-tog, hvil-
ket er uproblematisk i forhold til lokalbanens drift.

Reprasentanter for ejeren af matr.nr. 207 og 217 Kgs.
Lyngby By, Kgs. Lyngby (Neerumbanen) stillede end-
videre spgrgsmal om, hvorvidt brandvejen til matr.nr.
232 Kgs. Lyngby By, Kgs. Lyngby vil blive afsparret.




Lyngby-Taarbaek Kommune oplyste, at brandvejen
skal opretholdes, men det er dog uvist i hvilket omfang
de overhovedet har ret til at anvende brandvejen. Dette
vil blive undersggt.

Repraesentanter for ejeren af matr.nr. 207 og 217 Kgs.
Lyngby By, Kgs. Lyngby (Neerumbanen) stillede ogsa
spergsmal til, hvorledes det midlertidige arbejdsareal
reetableres, herunder eventuel reetablering af beplant-
ning.

Hovedstadens Letbane I/S oplyste, at der vil veere et
ibrugtagningsmgde, hvor det vil blive afklaret hvilken
beplantning, der eventuelt skal beskeres/feldes. Are-
alet vil i gvrigt blive reetableret i dialog med ejeren,
men det vil normalvis blive handteret ved ekspropria-
tionsforretningen i form af erstatning. Ejeren skal i gv-
rigt underskrive en tilfredshedserklaering farend det
midlertidige arbejdsareal vil blive anset for afleveret.

Det blev i gvrigt oplyst, at der tinglyses en servitut om
vejadgang til omformerstation, der skal ligge pa Tof-
tebaeksvej. Dette er til brug for adgang til service af
omformerstationen, hvilket indebarer, at der vil
komme en lille varevogn ca. en gang om maneden
samt et starre keretgj hver 10.-15. ar til brug for ud-
skiftning af dele.

Repraesentanter for ejeren af matr.nr. 207 og 217 Kgs.
Lyngby By, Kgs. Lyngby (Nerumbanen) oplyste end-
videre, at der er store kloakledninger (500 mm og 800
mm) pa matr.nr. 217 Kgs. Lyngby By, Kgs. Lyngby,
der kan veare i konflikt med den kommende omfor-
merstation.

Hovedstadens Letbane I/S bekreftede, at de er op-
maerksomme herpa og at der vil blive taget hgjde her-
for.

Lokalitet:

Besigtigelse fra og med krydset Firskovvej/Klam-
penborgvej og frem til og med Lundtoftegardsvej
11 for ejendomme pa begge sider af Klampenborg-
vej og Lundtoftegardsvej. (Mgdested: ved krydset
Sorgenfrigardsvej/Klampenborgvej/Agervang
ud for ejendommen Kornagervej 3, 2800 Lyngby).

Repraesentanter for ejer og beboere af matr.nr. 12ap
m.fl. Kgs. Lyngby By, Kgs. Lyngby stillede spargs-
mal til, hvem der skal vedligeholde stattemuren, samt
om ejeren har indflydelse pa stattemurens udseende.

Hovedstadens Letbane I/S oplyste, at vedligeholdel-
sespligten pahviler den ejendom som muren tjener,
hvorfor ejeren af ejendommen skal vedligeholde
denne. Der kan veere en dialog om udseendet heraf,
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men stgttemuren vil blive tilpasset omgivelserne, og i
neerveerende tilfelde vil der formentligt blive tale om
en plantestensmur. Det blev endvidere oplyst, at der
etableres stiforbindelse igennem stgttemuren, saledes
der er adgang til busstoppested herigennem.

Repraesentanter for ejer og beboere af matr.nr. 12ap
m.fl. Kgs. Lyngby By, Kgs. Lyngby gnskede oplyst,
hvorvidt trappen beliggende ud for Agervang 40 pa
matr.nr. 12ap Kgs. Lyngby By, Kgs. Lyngby skal fjer-
nes i forbindelse med anlaegsarbejderne.

Hovedstadens Letbane I/S oplyste, at trappen ikke skal
fjernes og der vil vare adgang hertil i hele anlaegspe-
rioden.

Repraesentanter for ejer og beboere af matr.nr. 12ap
m.fl. Kgs. Lyngby By, Kgs. Lyngby stillede endvidere
spgrgsmal om, hvorvidt det store kastanjetrae pa
matr.nr. 12ap Kgs. Lyngby By, Kgs. Lyngby ud for
Kornagervej 5 skal feldes som konsekvens af sideud-
videlsen af vejen.

Efter besigtigelse af kastanjetreeet og linjefaring oply-
ste Hovedstadens Letbane 1/S, at dette er uvist. Pro-
blemet er ikke, at sideudvidelsen overlapper traets
placering, men at anleegsarbejderne kan betyde at rod-
nettet afskzres i en sddan grad, at treeet ikke kan over-
leve. Kastanjetreeet sgges dog skanet safremt det er
muligt.

En beboer fra ejendommen matr.nr. 11an Kgs. Lyngby
By, Kgs. Lyngby stillede spgrgsmal om, hvor meget
teettere vejarealet kommer pa ejendommen efter, at
vejforlgbet rettes op.

Hovedstadens Letbane I/S oplyste, at det cirka drejer
sig om 1,5-2 meter, men at det neermeste vejelement
vil vaere cykelsti og fortov.

Flere fremmgdite stillede spargsmal om der skal feel-
des beplantning, herunder store treeer, som fglge af let-
baneservitutten.

Hovedstadens Letbane 1I/S henviste i denne forbin-
delse til bemarkningerne fra det indledende mgade.
Der er tale om en sikkerhedsservitut og selve indhol-
det af servitutten kendes ikke pa nuveerende tidspunkt,
da denne farst kan fastleegges efter sikkerhedsgodken-
delsen. Nar omfanget af letbaneservitutten er fastlagt
vil det om ngdvendigt med sagkyndig bistand vurde-
res, hvilken beplantning, der eventuelt skal feldes el-
ler beskeeres som folge af letbaneservitutten. Generelt
er gnsket at bevare s meget beplantning som er sik-
kerhedsmaessigt muligt.
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Flere fremmadte udtrykte bekymring for, at stien ved
tankstationen mellem Klampenborgvej og Lyngby-
gardsvej vil blive ubrugelig fremadrettet.

Hovedstadens Letbane 1/S oplyste, at der ogsa efter
anleegsarbejdernes udfarelse vil veere fortov og cykel-
sti ved Klampenborgvej, saledes fodgaengere kan
skyde genvej af stien ligesom situationen ogsa er i dag.

Repraesentanter for ejer og beboere af matr.nr. 11bt
m.fl. Kgs. Lyngby By, Kgs. Lyngby stillede spargs-
mal om, hvorvidt pumpebrgnd og det kombinerede re-
novations- og cykelskur pa matr.nr. 11bo Kgs. Lyngby
By, Kgs. Lyngby kan bevares.

Hovedstadens Letbane I/S bekreeftede, at skuret kan
blive staende, men at pumpebrgnden forventes flyttet.

Repraesentanter for ejer af matr.nr. 11bt m.fl. Kgs.
Lyngby By, Kgs. Lyngby stillede spargsmal til, om
der vil vaere adgang til det tilbageveerende butiksareal
i anleegsperioden, da projektmaterialet umiddelbart in-
dikerer, at hele arealet rundt om butikken skal anven-
des til arbejdsareal.

Hovedstadens Letbane I/S oplyste, at adgangen til bu-
tikken opretholdes i hele anlegsperioden, og at ar-
bejdsarealet sgges optimeret. Saledes vil det udlagte
arbejdsareal nord og vest for butiksbygningen blive
frafaldet.

Reprasentanter for Radius Elnet A/S oplyste, at trans-
formerstationen beliggende pa matr.nr. 11bt ligger pa
bedre vilkar end gaest, hvorefter Radius Elnet A/S fast-
holder deres ret, selvom arealet skal eksproprieres.

Repraesentanter for ejer og beboere af matr.nr. 11bt
m.fl. Kgs. Lyngby By, Kgs. Lyngby fremlagde forslag
til alternativ linjefaring og udleverede i denne forbin-
delse tegninger samt beskrivelse heraf. Det blev hertil
anfgrt, at den alternative placering vil sikre, at benzin-
tanken (Circle K) beliggende pa matr.nr. 11bt m.fl.
Kgs. Lyngby By, Kgs. Lyngby kan bevares i sin hel-
hed, hvilket vil give besparelser for anlaegsprojektet,
da der ved den alternative lgsning alene skal ydes er-
statning for ca. 1.000 m2 frem for 4.300 m2 til ejeren
af ejendommen. Endvidere vil der veere en besparelse
pa erstatning til Circle K for tab af bygninger. Herud-
over vil der vaere besparelser i form af erstatning af
udgifter til flytning af pumpestation tilhgrende ejeren
af ejendommen, oprensning af forurenet jord pa ca. 23
m2, lavere huslejetilskudsydelse til beboerne i Hgjhu-
set, etablering af ny cykelsti nord om letbanestationen
hen til krydset ved Klampenborgvej/Lundtoftegards-
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vej samt kortere afstand til bus 150S, safremt letbane-
stationen placeres ud for Hgjhuset pa Lundtoftegards-
Vej.

Der blev i tilknytning hertil anfert, at den alternative
linjefering vil sikre, at svingkurven forbliver den
samme som i det foreliggende projektmateriale fra
Hovedstadens Letbane I/S, og den vil samtidig sikre,
at krydset Klampenborgvej/Lundtoftegardsvej ikke
flyttes naermere motorvejen, hvilket er i overensstem-
melse med Vejdirektoratets krav. Herudover bevares
vejtragten fortsat som i det foreliggende projektmate-
riale fra Hovedstadens Letbane 1I/S, som ligeledes er i
overensstemmelse med Vejdirektoratets krav. Den al-
ternative linjefering indebeerer, at fortov og cykelsti
fores fra Klampenborgvej til Lyngbygardsvej gennem
den eksisterende brede passage mellem Circle K og
Fortun Midtby. Herved er det muligt at fa plads til en
hgjresvingsbane til brug for hurtig afvikling af trafik-
ken mod Lyngby. Ved forslag om alternativ linjefo-
ring anfarte repreesentanterne ligeledes, at Lyngby-
Taarbak Kommune kan overveje at skabe mere plads
til bil- og letbanetrafikken op til krydset ved Klampen-
borgvej/Lundtoftegardsvej ved at cykelsti og fortov
beliggende Klampenborgvej mellem Sorgenfrigards-
vej og Lundtoftegardsvej nedlaegges, saledes de blgde
trafikanter fares over pa Lyngbygardsvej ad de eksi-
sterende fortove og cykelstier.

Repraesentanter for ejer og beboere pd matr.nr. 11bt
m.fl. Kgs. Lyngby By, Kgs. Lyngby opfordrede i
denne forbindelse Hovedstadens Letbane I/S til at be-
kreefte, at den alternative linjefaring er teknisk mulig.
Det blev endvidere anfgrt, at repraesentanterne, herun-
der ejerens advokat, er af den opfattelse, at den alter-
native linjefaring samt &endret placering af letbanesta-
tionen kan rummes inden for anleegslovens rammer.

Reprasentanter for lejeren af matr.nr. 11bt Kgs.
Lyngby By, Kgs. Lyngby (Circle K) udleverede et
indlzeg indeholdende lejerens synspunkter, hvoraf det
bl.a. fremgar, at der er meget fa tankstationer i omra-
det, hvorfor en nedlaeggelse af tankstationen vil have
store konsekvenser for kommunens borgere og omra-
dets pendlere, der herefter ma finde alternative mulig-
heder for tankning.

Tankstationen Circle K pa Klampenborgvej er yderst
velbeliggende, hvilket afspejles i omsatning og akti-
vitetsniveau. Der er i gennemsnit 1.800 kunder om da-
gen, der kgber braendstof samt varer i den tilhgrende
butik, og der er gennemsnitligt 70 kunder, der dagligt
vasker bil. Dette ger tankstationen til én af de mest
velbesggte Circle K tankstationer i Danmark, og er af
stor betydning for lokalomradet. Tankens beliggenhed



er serlig attraktiv, da den er placeret teet pa DTU og
stgrre boligomrader med mange beboere. Nerheden
til Helsingarmotorvejen betyder i gvrigt, at pendlere,
herunder fra Lyngby-Taarbek Kommune og andre
kommuner, har let adgang til en tankstation. Dette gar
sig ligeledes geeldende for personer, der har erinder i
Lyngbys bymidte, hvorved andre dele af kommunens
vejnet frigares for trafik, som brug af fjernere belig-
gende tankstationer uundgaeligt vil resultere i.

Antallet af tankstationer i Lyngby-Taarbek Kom-
mune er i forvejen under gennemsnittet for Region
Hovedstaden samt Kgbenhavn og Frederiksberg kom-
muner beregnet i forhold til indbyggertal. Der er sale-
des alene 3 ud af omrédets 29 kommuner, der har faerre
tankstationer end Lyngby-Taarbseek Kommune. Dette
betyder konkret, at Lyngby-Taarbseek Kommune i for-
hold til indbyggertal burde kunne understgtte 11 tank-
stationer. | dag er der 9 tankstationer i kommunen,
hvilket fremadrettet vil betyde, at der er alene er 8 til
at servicere kommunens borgere, safremt projektet
gennemfgres som forelagt af Hovedstadens Letbane
I/S.

Tankstationen er beliggende ved et trafikalt knude-
punkt ved krydset Klampenborgvej/Lundtoftegards-
vej samt Helsinggrmotorvejen. Motorvejsstreekningen
ved Kgs. Lyngby er med en gennemsnitlig trafik pa
78.200 biler i dggnet den sjette mest trafikerede mo-
torvejsstraekning i Danmark, hvorfor nedlaeggelsen af
tankstationen vil forsterke begraensningen af bilister-
nes mulighed for tankning i det trafikintensive omrade
af Lyngby-Taarbeek Kommune. Nedlaeggelse af tank-
stationen vil derfor fa betydelige skonomiske konse-
kvenser for Circle K og vil samtidig forringe borgeres
og pendleres muligheder for tankning i Lyngby-Taar-
baek Kommunes starste trafikale knudepunkt. Det er
derfor er et stort gnske, at Hovedstadens Letbane I/S
tilpasser projektet i overensstemmelse med ejerens al-
ternative lgsningforslag, saledes det vil vaere muligt at
bibeholde tankstationen.

Hovedstadens Letbane I/S oplyste, at de tidligere i
processen er blevet gjort bekendt med forslaget fra
AKB om en alternativ linjefaring, og at lgsningen er
baneteknisk mulig. Det blev i denne forbindelse an-
fart, at Hovedstadens Letbane I/S ikke er af den opfat-
telse, at forslagets linjefgring kan rummes inden for
den VVM-redegerelse samt VVM-tilleeg hertil, der
ligger til grund for anleegsloven, hvorefter de ikke fin-
der, at der er hjemmel til en &ndring af denne karakter.
Herudover er placering af letbanestationer fastsat i an-
leegsloven.
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Advokat for ejeren af matr.nr. 11bt m.fl. Kgs. Lyngby
By, Kgs. Lyngby, Henrik Haldbo har efterfglgende
fremsendt indleeg af 21. november 2017 til kommissa-
riatet, hvoraf det bl.a. fremgar, at det i supplement til
de bemarkninger, der fremkom under besigtigelses-
forretningen, jf. ovenfor, skal bemarkes, at ejeren af
matr.nr. 11bt m.fl. Kgs. Lyngby By, Kgs. Lyngby har
deltaget i fem mgder inden anlagslovens vedtagelse,
herunder med Hovedstadens Letbane I/S samt politi-
kere og forvaltning i Lyngby-Taarbek Kommune,
hvilket alene har varet med formal om at fa linjeferin-
gen justeret, saledes Circle K tankstationen kan beva-
res.

Ejeren blev i farste omgang mgdt med et argument
om, at ”svingkurven skulle holdes”. Dette krav er op-
fyldt i tegningsudkast udleveret pa forretningen, jf.
ovenstaende. Dernzst blev ejeren mgdt med et argu-
ment om, at vejtragten fra fire til to baner pa Klam-
penborgvej var arsagen til, at linjefaringen ikke kunne
rykkes. Dertil har advokat Henrik Haldbo bemarket,
at vejtragten ikke &ndres som fglge af ejerens teg-
ningsudkast. Endeligt er ejeren blevet mgdt med et ar-
gument fra Hovedstadens Letbane I/S og Lyngby-
Taarbek Kommune om, at Lundtoftegardsvej ifglge
Vejdirektoratet ikke ma flyttes leengere mod gst, idet
vejen i sa fald kommer for tet pa Helsinggrmotorve-
jen, hvilket vil give en darlig trafikafvikling. Hertil be-
meerker ejerens advokat, at den alternative linjefering,
som fremlagt af ejeren, opfylder disse krav. Hertil
kommer, at Hovedstadens Letbane, I/S efter anleegslo-
vens vedtagelse, rent faktisk har besluttet at rykke
Lundtoftegardsvej leengere mod gst, hvilket viser, at
der dbenbart ikke er problemer i en sadan flytning.

Herudover er det ved indlaeg af 21. november 2017 an-
fort, at Hovedstadens Letbane 1/S pa besigtigelsesfor-
retningen bemeerkede, at det baneteknisk er muligt at
gennemfare linjefgringen, saledes som ejeren har skit-
seret. Hovedstadens Letbane 1/S oplyste i tilknytning
hertil, at de ikke finder, at dette er i overensstemmelse
med anlagsloven, jf. ogsa ovenstaende.

Hertil har advokat Henrik Haldbo i sit indleeg bemaer-
ket, at det af Lov om letbane pa Ring 3, § 2, stk. 2
fremgar, at "Linjefgringen for letbanen pa Ring 3 med
stationer, kontrol- og vedligeholdelsescenter og om-
formerstationer fremgar af bilag 1 til loven”. Bilag 1
til loven viser hele linjefgringen og samtlige stationer.
Det fremgar, at der er projekteret en station v/ Lyng-
bygardsvej”, men den eksakte placering af stationen er
ikke mulig at udlede at bilaget, og den kunne lige sa
godt placeres i overensstemmelse med ejerens forslag
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som fremlagt pa besigtigelsesforretningen, hvorfor
ejerens forslag ikke er i strid med anlaegslovens § 2.

Det er endvidere anfart, at det fremgar af lovens § 3a,
at anlaegget af letbanen skal gennemfares inden for
rammerne af de udfgrte vurderinger af projektets ind-
virkninger pa miljget, jf. dog § 3b. Af § 3b fremgar
det, at aendringer eller udvidelser af anlaegsprojektet,
som kan vere til skade for miljget, ikke ma pabegyn-
des uden tilladelse fra Trafik- og Byggestyrelsen. Det
er hertil anfart, at det altsd umiddelbart er muligt at
gennemfgre s&ndringer af anleegsprojektet, som falder
inden for anleegslovens § 2, og som ikke kan vere til
skade for miljget, og derfor kan forega uden tilladelse.

Advokat Henrik Haldbo har endvidere anfert, at den
farste VVM-redegorelse fra maj 2015 foreskrev, at
letbanens linjefaring skulle placeres i den sydlige side
af Klampenborgvej. Ved Lundtoftegardsvej var linje-
faringen planlagt til at svinge uden om tankstationen,
og det videre letbanetracé 1a mellem Lundtoftegards-
vej og Motorvejen. Tankstationen ville herefter ikke
bergres af linjefaringen.

I VVM-tillegget fra oktober 2015 blev linjefaringen
andret, sdledes letbanen inden krydset ved Lundtofte-
gardsvej drejede veek fra Klampenborgvej og ind over
arealet ved tankstationen, hvorefter stationen v/
Lyngbygardsvej” placeres pa arealer ved tankstatio-
nen.

Det er herved ejerens opfattelse, at ejerens forslag til
&ndring af linjefaringen under alle omstaendigheder er
veesentligt mindre indgribende i miljget end linjefarin-
gen, som blev behandlet i den oprindelige VVM-rede-
gerelse. Advokat Henrik Haldbo har endvidere anfart,
at ejerens forslag om linjefering samt &ndring af sta-
tionens placering muligvis indebeerer, at der skal ind-
drages en smule mere af arealet gst for Lundtofte-
gardsvej. Til gengeld bliver det ekspropriative ind-
greb vaesentligt mindre. Det er hertil anfart, at denne
mindre a&ndring kan gennemfgares inden for rammerne
af VVM-redegarelsen, og dermed inden forudgaende
tilladelse fra Trafik- og Byggestyrelsen, jf. anlegslo-
vens § 3a.

Subsidizrt gar ejeren v/ advokat Henrik Haldbo gel-
dende, at endringerne, safremt de mod forventning
vurderes at kunne veere skadelige for miljget, kan gen-
nemferes med tilladelse fra Trafik- og Byggestyrel-
sen, og Hovedstadens Letbane I/S opfordres til at ind-
hente en sadan tilladelse, safremt dette matte veere
ngdvendigt.

Det er i tilknytning hertil anfert, at det fremgar direkte
af side 15 i den oprindelige hvidbog vedrgrende
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VVM-redeggrelsen, at ét af malene ved indpasning af
letbanen har veeret at begreense omfanget af ekspropri-
ationer mest muligt. Dette mal indfries safremt projek-
tet tilpasses i overensstemmelse med ejerens &n-
dringsforslag til linjefaring.

Advokat Henrik Haldbo har ved sit indleg af 21. no-
vember 2017 opfordret kommissionen til at palaeegge
Hovedstadens Letbane I/S at @ndre linjefaring samt
placering af stationen i overensstemmelse med ejerens
forslag, jf. ogsa ekspropriationsproceslovens § 13, stk.
1.

Repraesentanter for ejer og beboere af matr.nr. 11bk
m.fl. Kgs. Lyngby By, Kgs. Lyngby anfarte pa besig-
tigelsesforretningen, at det ikke kan accepteres, at der
nedlaegges parkeringspladser som fglge af stiltilpas-
ning pa ejendommen og anlag af intern vej med ser-
vitut om vejadgang til fordel for matr.nr. 10af Kgs.

Lyngby By, Kgs. Lyngby.

Herudover har advokat Henrik Haldbo ved indlaeg af
21. november 2017 anfart, at ejeren er forundret over,
at der skal nedlaegges et antal parkeringspladser nord
for hgjhuset pa matr.nr. 11bk Kgs. Lyngby By, Kgs.
Lyngby. Der er pa nuvarende tidspunkt 58 parke-
ringspladser foran hgjhuset, og der er 168 lejemal,
hvorfor der allerede pa nuvaerende tidspunkt er man-
gel pa parkeringspladser. Det er hertil anfgrt, at stien
ikke gar hen over ejendommens parkeringspladser i
dag (som det fremgar af projektmaterialet), da stien
slar et knek og fares nord om parkeringspladserne.
Der henstilles derfor til, at projektet tilpasses, saledes
stien stadig slar et skarpt sving og etableres nord for
parkeringsarealet.

Hovedstadens Letbane I/S og Lyngby-Taarbsek Kom-
mune oplyste pa besigtigelsesforretningen, at de vil
sgge at tilpasse stiforlgb m.v. og herved begranse ind-
grebet mest muligt.

Repreesentanter for Radius Elnet A/S oplyste, at de har
50 kV kabler liggende pa matr.nr. 11a Kgs. Lyngby
By, Kgs. Lyngby, og Radius Elnet A/S er endnu ikke
blevet orienteret om kommunens planer for fremtidige
udviklingsmuligheder, hvilket der er behov for, sale-
des det kan sikres, at kablerne ikke skal flyttes én gang
for derefter at skulle flyttes igen. Det blev endvidere
oplyst, at 4 af ledningerne ligger pa bedre vilkar end
gaest, og denne ret gnskes opretholdt, hvilket forment-
ligt kan give problemer, da de skal flyttes til kommu-
nale arealer.

Lyngby-Taarbaek Kommune oplyste, at der vil veere et
mgde herom med alle bergrte ledningsejere, saledes at
der sikres en permanent lgsning.




Lokalitet:

Besigtigelse fra og med Lundtoftegardsvej 13 og
frem til krydset Lundtoftegardsvej/Akademive;j.
(Mgdested: Pa parkeringspladsen ud for Lundtof-
tegardsvej 13, 2800 Kongens Lyngby).

En beboer pd matr.nr. 10af Kgs. Lyngby By, Kgs.
Lyngby stillede spargsmal til, hvorfor der skal ske en
lukning af overkersel til Lundtoftegardsvej. Det blev
endvidere oplyst, at flere beboere er utilfredse hermed,
da det vil blive en stor ulempe og det vil gge trafikken
foran ejendommen.

Lyngby-Taarbaek Kommune oplyste, at der som er-
statning herfor etableres en lysreguleret overkarsel
leengere mod syd, men at det anerkendes, at det er til
ulempe for flere af beboerne af ejendommen. Der er
nogle trafikudfordringer i omradet og beslutningen er
taget pa baggrund af en reekke vej- og trafikanalyser
og er endvidere en del af en starre trafikplan. Af tra-
fiksikkerhedsmassige arsager er det derfor ngdven-
digt at lukke den eksisterende overkarsel og erstatte
den med et lysreguleret kryds leengere mod syd. Lys-
reguleringen vil endvidere have sensorer pa sidevejen,
sa der alene er grgnt, nar der er behov for det.

En beboer pd matr.nr. 10af Kgs. Lyngby By, Kgs.
Lyngby stillede spargsmal om, hvor laenge anlaegsar-
bejdet med den nye udkersel vil tage, da beboeren har
lejlighed lige ud til det kommende kryds.

Hovedstadens Letbane I/S oplyste, at den lysregule-
rede overkarsel vil blive etableret i forbindelse med
krydsombygning ved Klampenborgvej/Lundtofte-
gardsvej, hvilket tager omkring 6 maneder. Anlagsar-
bejdet pa lokaliteten ved ejendommen matr.nr. 10af
Kgs. Lyngby By, Kgs. Lyngby vil dog alene vare 1-2
maneder. Projektet pa straekningen Lyngby-Taarbeaek
Kommune Nord i sin helhed foregar fra 2019-2022, og
det er endnu ikke fastsat, hvornar anlaegsarbejdet pa
denne specifikke lokalitet vil forega.

Repraesentanter for ejer og beboere pd matr.nr. 10af
Kgs. Lyngby By, Kgs. Lyngby stillede spargsmal om,
hvorvidt stiforlgbet over matr.nr. 11bk Kgs. Lyngby
By, Kgs. Lyngby lukkes, herunder om den vil blive
lukket i anlaegsperioden.

Hovedstadens Letbane 1/S oplyste, at stiforlgbet mu-
ligvis reguleres, men der vil veere adgang i hele perio-
den. Det vil endvidere veere ngdvendigt med en mid-
lertidig flytning af cykelstativer.

Repraesentanter for ejer og beboere p& matr.nr. 10af
Kgs. Lyngby By, Kgs. Lyngby stillede endvidere
spgrgsmal om, hvorvidt den nordligt beliggende sti
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(skolestien) vil blive bevaret og om overkarslen til
Akademivej opretholdes.

Hovedstadens Letbane 1/S bekraftede, at den sakaldte
skolesti fortsat vil opretholdes og at overkarslen til
Akademivej muligvis flyttes en smule, men i gvrigt
opretholdes.

En beboer pd matr.nr. 10af Kgs. Lyngby By, Kgs.
Lyngby stillede herefter spgrgsmal om, hvad der vil
vaere mellem fortov og letbaneskinner.

Hovedstadens Letbane I/S oplyste, at der vil blive
etableret en graesrabat. Hovedstadens Letbane 1/S har
efterfalgende oplyst, at der etableres et hegn mellem
ejendommen og letbanen.

Hovedstadens L etbane I/S og Lyngby-Taarbsek Kom-
mune oplyste endvidere, at der fremadrettet vil veere
dialog med og orientering af ejendommens beboere.
Hovedstaden Letbane I/S oplyste i den forbindelse, at
ejendommens containere flyttes efter aftale med ejen-
dommens repraesentanter.

Lokalitet:

Besigtigelse fra krydset Lundtoftegardsvej/Akade-
mivej, langs Akademivej, Asmussens Allé og Anker
Egelunds Vej frem til Lundtofteparken pa den gst-
lige side af Lundtoftegardsvej. (Mgdested: Pa par-
keringspladsen ud for Produktionstorvet 426, 2800
Kongens Lyngby).

Hovedstadens Letbane 1I/S oplyste indledningsvist, at
projektet lgbende koordineres i dialog med ejeren af
matr.nr. 205a m.fl. Kgs. Lyngby By, Kgs. Lyngby
(DTU), hvilket ligeledes har resulteret i nogle mindre
projektendringer, som er fremsendt til kommissionen
forud for besigtigelsesforretningen.

Det blev i denne forbindelse oplyst, at der for nuvee-
rende er igangsat en dialog vedrgrende detailprojekte-
ring af projektet, herunder for lokaliteten Akademivej
og Kollegiebakken mellem letbanen og DTU.

Repraesentanterne for ejeren af matr.nr. 205a m.fl.
Kgs. Lyngby By, Kgs. Lyngby (DTU) stillede spargs-
mal om der skal feeldes beplantning som falge af let-
baneservitutten. Det blev i denne forbindelse anfart, at
beplantningen pa campus er en stor del af det arkitek-
toniske udtryk, og der henstilles derfor til, at der feel-
des/beskeaeres sa fa treeer som overhovedet muligt.

Hovedstadens Letbane 1I/S henviste i denne forbin-
delse til bemarkningerne fra det indledende mgade.
Der er tale om en sikkerhedsservitut og selve indhol-
det af servitutten kendes ikke pa nuvaerende tidspunkt,
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da denne farst kan fastleegges efter sikkerhedsgodken-
delsen. Nar omfanget af letbaneservitutten er fastlagt,
vil det om ngdvendigt med sagkyndig bistand vurde-
res, hvilken beplantning, der eventuelt skal feldes el-
ler beskeres som fglge af letbaneservitutten. Generelt
er gnsket at bevare s meget beplantning som er sik-
kerhedsmaessigt muligt.

Repraesentanterne for ejeren af matr.nr. 205a m.fl.
Kgs. Lyngby By, Kgs. Lyngby (DTU) gjorde endvi-
dere opmarksom pa, at det i anleegsfasen skal sikres,
at der er tilstraekkelig sikkerhed for fodgaengere m.v.,
da der er en del gaende og cyklende trafik, herunder
serligt ved den midlertidige arbejdsplads ved Asmus-
sens Alle.

Hovedstadens Letbane I/S oplyste, at der ud over de
almindelige vejregler skal tages ekstra hensyn, da der
er tale om et campusomrade, hvilket entreprengrer
m.v. skal leve op til. Ved det midlertidige arbejdsareal
ved Asmussens Allé vil der alene vere adgang til ar-
bejdspladsen fra Asmussens Allé for at sikre, at fod-
gengere og cyklister generes mindst muligt. Der vil
fremadrettet veere en fortsat dialog mellem DTU og
Hovedstadens Letbane I/S om trafiksikkerheden pa
campus.

Repraesentanterne for ejeren af matr.nr. 205a m.fl.
Kgs. Lyngby By, Kgs. Lyngby (DTU) stillede spargs-
mal til, hvorfor det permanente areal til vejudvidelse
ved Anker Engelunds Vej er sa stort.

Hovedstadens Letbane I/S oplyste, at de ikke umiddel-
bart finder, at det er starre end ngdvendigt, men de vil
undersgge dette nermere.

Repraesentanterne for ejeren af matr.nr. 205a m.fl.
Kgs. Lyngby By, Kgs. Lyngby (DTU) anfarte, at led-
ningstracéet pa matr.nr. 206d er uhensigtsmassigt
stort i forhold til ejendommens fremadrettede planer.

Hovedstadens Letbane I/S oplyste, at der er tale om en
maksimumsbredde, som muligvis begranses. Det blev
endvidere oplyst, at det er muligt at kere hen over tra-
ceet.

Hovedstadens Letbane 1/S og repreaesentanterne for
ejeren af matr.nr. 205a m.fl. Kgs. Lyngby By, Kgs.
Lyngby (DTU) bekreftede, at der er en god dialog om
projektet og den videre detailprojektering, herunder
vedrgrende placering af overgange m.v. Denne vil
fortseette fremadrettet.

Reprasentant for HMN Naturgas 1/S oplyste, at deres
ledninger fremadrettet gnskes placeret pa vilkar bedre
end geest.
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Kommissionens vurderinger og beslutning

Kommissionen har noteret sig de tilsagn, som Hoved-
stadens Letbane I/S gav under besigtigelsen om at fo-
retage eller undersgge muligheden for at gennemfare
mindre justeringer, herunder begranse indgreb vedr.
beplantning og bevaring af store traeer i projektet for-
anlediget af de fremkomne bemarkninger og forslag.

Kommissionen leegger saledes stor veegt pa, at indgre-
bene pa de private ejendomme begranses mest muligt,
herunder ogsa vedrgrende beplantning.

Kommissionen skal opfordre til dialog mellem Ho-
vedstadens Letbane 1I/S, butikker, virksomhedsejere
og andre bergrte ejere omkring forholdende vedre-
rende ophangning af baerekabler pa bygninger eller
etablering af master ud for ejendommene pa streeknin-
gen.

Kommissionen skal i den forbindelse endvidere opfor-
dre til et hgjt informationsniveau overfor ejere og na-
boer til letbanen, herunder ogsa, at der sikres forngden
skiltning i anlaegsperioden i samarbejde med myndig-
hederne.

Vedrgrende forslag om forskydning af nedkarslen til
p-keelderen pa Klampenborgvej lzengere mod gst, har
kommissionen noteret sig bemzarkningerne herom pa
forretningen, herunder ogsa, at det vil medfare en mar-
kant fordyrelse af projektet, bl.a. pa grund af, at det
anlaegsteknisk er et kompliceret projekt. Kommissio-
nen har derfor ud fra en samlet betragtning, herunder
ogsa ud fra et trafiksikkerhedsmassigt hensyn ikke
fundet grundlag for at ndre i det fremlagte projekt pa
dette punkt.

Kommissionen skal i den forbindelse anfgre, at forma-
let med besigtigelsen er, at der skal foretages en al-
mindelig provelse af det foreliggende projekt. | den
forbindelse tager kommissionen stilling til, om der
skal foretages endringer i projektet, som kommissio-
nen finder ngdvendige af hensyn til ejere og andre ret-
tighedshavere. Kommissionen er imidlertid bundet af
anlegsloven, som er udarbejdet pa baggrund af lov-
forslaget med tilhgrende VVVM-redeggrelse samt hvid-
bager for etablering af lethane pa Ring 3.

Med hensyn til forslaget om a&ndring af linjefgringen
og placeringen af stationen ved Lyngbygardsvej i
krydset ved Lundtoftegardsvej konstaterede kommis-
sionen, at der har veeret en omfattende korrespondance
mellem Transport-og Bygningsministeriet, Lyngby-
Taarbzek Kommune, Hovedstaden Letbane I/S og
AKB-Lyngby samt mgder mellem Lyngby-Taarbaek
Kommune og Transport- og Bygningsministeriet.




| ”Letbane | Ring 3, Dispositionsforslag, april 2015”
blev bl.a. letbanens linjefering beskrevet, herunder
placering af stationerne. Dispositionsforslaget var til
haring hos ejerkredsen, hvortil der kom en reekke ind-
sigelser bl.a. fra beboerne i lokalomradet i forhold til
letbanens tette placering pa reekkehusbebyggelsen.

Pa denne baggrund blev der udarbejdet et forslag til en
alternativ linjefaring af letbanen af 3. september 2015.
Letbanens linjefaring &ndredes herefter til den nord-
lige side af Klampenborgvej og stationen ved Lyng-
bygardsvej blev flyttet til det sydlige hjerne af krydset
Klampenborgvej/Lundtoftegardsve;j.

Linjeferingen er behandlet i Transport-og Bygnings-
ministeriets Hvidbogen - Tilleeg til VVM-redegarel-
sen af oktober 2015 fra januar 2016, hvor der er rede-
gjort for begrundelserne for at veaelge den alternative
linjefgring og stationsplacering.

Det fremgar bl.a. felgende vedr. linjefaringen i
Lyngby:

”fra Kanalvej til Lundtoftegdrdsvej nedgraderes
Klampenborgvej fra fire til to spor, og letbanen karer
pa den nedlagte kerebane pd Klampenborg i den
nordlige side og svinger op ad Lundtoftegardsvej over
arealet ved tankstationen i stedet for krydsningen ind
under Klampenborgvej. Letbanen fortsetter derefter
i den vestlige side af Lundtoftegardsvej, som forskydes
mod gst.

Hgringssvarene har overordnet fokus pa trafikale om-
leegninger besluttet at Lyngby-Taarbaek Kommune og
de deraf trafikale endringer, kerestrgamsanlaeg gen-
nem Lyngby centrum, nedleeggelse af Statoiltanken pa
hjernet af Klampenborgvej og Lundtoftegardsvej med
tab af lejeindtaegter til falge samt forhold for cykli-
ster”.

Endvidere fremgar bl.a. falgende om alternative stati-
onsplaceringer:

”’Placering af letbanestationen udenfor Statoils matri-
kel pa enten Klampenborgvej eller Lundtoftegardsvej
er ikke vurderet trafikalt hensigtsmeessig. Det er vur-
deret, at der er trafikalt behov for det projekterede an-
tal karespor i krydset ved Klampenborgvej / Lundtof-
tegardsvej. Etablering af stationen v/ Lyngbygardsvej
inden for de to nordlige spor i det eksisterende veja-
real vil betyde at antallet af karespor i krydset redu-
ceres — alternativt at areal mod boligejendommene
ved Kornagervej skal inddrages. Til dette bemerkes,
at projektet i VVM-tilleegget bl.a. bunder i et gnske om
at undga det oprindelige projekts indgreb i disse are-
aler, og desuden vil en udvidelse af krydset mod syd
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give en asymmetrisk og mindre trafiksikker udform-
ning.

Den foresldede stationsplacering nord for Lyngby-
gardsvej vil give lidt starre gangafstande til omradet
gst for Helsinggrmotorvejen samt busstoppestederne
ved motorvejen”.

Hovedstadens Letbane I/S har i den forbindelse oplyst,
at der skal ske en sideforskydelse af Lundtoftegards-
vej og dermed en vejudvidelse mod gst for at kunne
fremtidssikre trafikafviklingen i lokalomradet, herun-
der at kunne fa flere karespor fra motorvejen til Lund-
toftegardsvej. En yderligere sideforskydning er ifglge
Vejdirektoratet ikke muligt pa grund af den korte af-
stand til motorvejsramperne

Der arbejdes pa et rampeanleg for trafikken mod
nord, som vil afhjeelpe morgentrafikken, men der vil
fortsat vaere udfordringer med trafikken om eftermid-
dagen fra Lundtoftegardsvej til Helsingmotorvejen.

Lyngby-Taarbaek Kommune og AKB har i flere hen-
vendelser, bade i mader og skriftlige henvendelser
(breve af 11. marts og 18. maj 2016, samt mail af 29.
september 2016) forespurgt om mulighederne for &n-
dring af letbanestationen og letbanens placering ved
Klampenborgvej-Lundtoftegardsvej, saledes at tank-
stationen kunne bevares.

Saledes har Lyngby-Taarbeek Kommune senest ved
mail af 29. september 2016 fremsendt brev af 18. maj
2016 til transport- og bygningsministeren med fore-
spargsel om der er sket en afklaring af mulighederne
for en tilpasning af letbanens linjefering ved tanksta-
tionen pa hjgrnet af Klampenborgvej-Lundtoftegards-
vej-Lyngbygardsvej. Lyngby-Taarbek kommune har
forespurgt om der er mulighed for tilpasning af pro-
jektet, saledes at arealet med tankstationen bergres
mindst muligt.

Transport- og Bygningsministeriet har i brev af 14.
oktober 2016 meddelt Lyngby-Taarbaek Kommune, at
’Letbanens linjefering pa dette sted som den fremgar
af lovforslag L 102, er en konsekvens af Lyngby-Taar-
baek kommunes gnsker om letbanens linjefgring. Med
vedtagelsen af anlaegsloven er linjefgringen lagt fast,
og det er op til anlegsmyndigheden at fastleegge den
konkrete linjefaring i overensstemmelse med anleags-
loven.”

Kommissionen har noteret sig ovenstaende og skal
hertil bemarke, at VVM-redeggarelse samt hvidbog er
dele, der er indgaet i Folketingets behandling af an-
leegsloven, hvorfor de fremkomne forslag allerede har
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veeret behandlet, herunder ved Folketingets behand-
ling og vedtagelse af anlaegsloven.

Pa baggrund af lovforslagets bemarkninger, VVM-re-
degarelse, hvidbog samt senest Transport- og Byg-
ningsministeriets brev af 14. oktober 2016 anser kom-
missionen linjefgringen og placeringen af stationen
for at veere en del af anleegsloven for projektet. Det
ligger derfor uden for kommissionens kompetence i
forbindelse med projekt-pravelsen i henhold til ek-
spropriationsproceslovens § 13 at endre linjefaringen
0g stationsplacering —uanset om kommissionen har
forstaelse for Circle K’s og AKB’ synspunkter. En
&ndring af linjefgring og stationsplacering kreever ef-
ter kommissionens opfattelse godkendelse af Tran-
port-, Bygnings- og Boligministeriet.

Kommissionen vil dog pa baggrund af det store areal-
indgreb pa ejendommen anmode Hovedstadens Let-
bane I/S om inden ekspropriationen naermere at under-
sgge muligheden for at begraense indgrebet pA AKB’s
ejendom mest muligt, herunder eventuel ved en anden
udformning/placering af spor, perroner mv.

For sa vidt angar de eventuelle gener som f.eks. stgj,
dominans og nerhed, som letbanens anleg kan med-
fore, skal det bemarkes, at der efter bestemmelserne i
ekspropriationsproceslovens §8 20 og 21 er mulighed
for at rejse krav om erstatning inden for en frist pa 1
ar efter anleeggets ibrugtagning. Kravet kan rejses af
savel ejere af ejendomme, hvorfra der eksproprieres
areal til anleegget, som ejere af ejendomme i narhed
til letbanen, der ikke er omfattet af ekspropriationen.
Det er efter retspraksis en forudsaetning for at fa erstat-
ning, at generne fra anleegget overstiger den sakaldte
naboretlige talegreense. Sagen behandles af ekspropri-
ationskommissionen - og med klagemulighed til tak-
sationskommissionen.

Med ovenstaende bemarkninger kunne ekspropriati-
onskommissionen godkende det forelagte projekt.

Under forudsatning af, at der i forbindelse med den
videre projektering af anleegget indhentes de i henhold
til lovgivningen ngdvendige tilladelser og dispensati-
oner for anleeggets gennemfarelse, fastsatte kommis-
sionen fglgende saerlige bestemmelser:

Serlige bestemmelser

Hovedstadens Letbanes stationering begynder i st. 0
ved Ishgj i retning mod Lundtofte.

Stationeringen er vist pa oversigts- og besigtigelses-
planerne og er anvendt i de serlige bestemmelser.
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Falgende forkortelser er brugt som betegnelse for sta-
tioneringsside:

h.s. = hgjre side
V.S. = venstre side
b.s. = begge sider

Den enkelte ejendom er stationeret i forhold til indgre-
benes samlede udstraeekning pa planerne for ejendom-
men.

Ejendommene er anfart i falgende raekkefalge:
5.1 Ejendomme
5.2 Ejendomme, der alene palaegges Letbaneservitut

Bliver en ejendom omfattet af indgreb, der ikke di-
rekte fremgar af besigtigelsesplanerne, er dette angi-
vet med "seerligt indgreb” samt vist med en orange tre-
kant pa besigtigelsesplanerne.

Ejerkredsens ejendomme vist pa besigtigelsespla-
nerne afgiver areal bade permanent og midlertidigt til
projektet, men er ikke medtaget i beskrivelsen under
afsnit 5.1.

Vejdirektoratets vejarealer er vist pa besigtigelsespla-
nerne med sarskilt signatur, men er ikke medtaget i
beskrivelsen under afsnit 5.3, da der indgas teknisk af-
tale mellem Vejdirektoratet og Hovedstadens Letbane.

Ejendomme
St. 23.170 — 23.224 v.s.

Matr.nr. 2r Kgs. Lyngby By, Kgs. Lyngby, Lyngby
Hovedgade 39-41

@vrige forhold

Der eksproprieres ret til at ophaenge karestramsanlaeg
péa ejendommen.

St. 23.178 — 23.274 h.s.

Matr.nr. 2vv Kgs. Lyngby By, Kgs. Lyngby, Lyngby
Hovedgade 43

Servitutter
Ejendommen palegges Letbaneservitut.

@vrige forhold

Der eksproprieres ret til at ophaenge kgrestramsanlaeg
pa ejendommen.

St. 23.199 - 23.244 v s.

Matr.nr. 2fo Kgs. Lyngby By, Kgs. Lyngby, Klamp-
enborgvej 248



@vrige forhold

Der eksproprieres ret til at ophaenge karestramsanlaeg
péa ejendommen.

St. 23.224 — 23.267 v.s.

Matr.nr. 2&n, 2y og 2vn Kgs. Lyngby By, Kgs.
Lyngby, Gasveerksvej 6/Klampenborgvej 244A-C

@vrige forhold

Der eksproprieres ret til at ophange kgrestramsanlaeg
péa ejendommen.

St. 23.265 - 23.331 h.s.

Matr.nr. 2eex Kgs. Lyngby By, Kgs. Lyngby, Klamp-
enborgvej 235-241

Arealer

Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.
Servitutter

Ejendommen palaegges Letbaneservitut.

@vrige forhold

Der eksproprieres ret til at ophaenge kgrestrgmsanlaeg
pa ejendommen.

St. 23.267 — 23.550 v.s.

Matr.nr. 2t Kgs. Lyngby By, Kgs. Lyngby, Lyngby
Storcenter 1m.fl.

@vrige forhold

"Serligt indgreb”: Ret til ophangning af belysning pa
facade mod Klampenborgvej.

Der eksproprieres ret til at ophaenge karestrgmsanlaeg
pa ejendommen.

t. 23.331 - 23.345 hs.

Matr.nr. 2&h Kgs. Lyngby By, Kgs. Lyngby, Klam-
penborgvej 233

Avrealer

Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.
Servitutter

Ejendommen palegges Letbaneservitut.

@vrige forhold

Der eksproprieres ret til at ophaenge karestramsanlaeg
pa ejendommen.
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St. 23.345 - 23.490 h.s.

Matr.nr. 10t Kgs. Lyngby By, Kgs. Lyngby, Klamp-
enborgvej 211-219

Avrealer

Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.
Servitutter

Ejendommen palegges Letbaneservitut.

@vrige forhold

"Seerligt indgreb”: Ret til ophaengning af belysning pa
facade mod Klampenborgvej.

Der eksproprieres ret til at ophaenge kerestramsanlaeg
péa ejendommen.

St. 23.504 - 23.633 h.s.

Matr.nr. 15ft, 2eet, 2eer, 2zt, 2zs Kgs. Lyngby By, Kgs.
Lyngby, Klampenborgvej 203-205

Arealer

Der eksproprieres permanent areal til offentlig vej.
Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.
@vrige forhold

Ca. 7 parkeringspladser nedlaegges midlertidigt.

Der er den 8.8.1984 tinglyst servitut om tilladelse til
at opfare overkarsel til Klampenborgvej uden udgift
for vejbestyrelsen.

Der er den 27.2.2003 tinglyst servitut om fredning af
den grenne kile pa ejendommen.

St. 23.615 - 23.664 b.s.

Matr.nr. 217 Kgs. Lyngby By, Kgs. Lyngby,
Toftebeaeksvej 26
Arealer

Der eksproprieres permanent areal til offentlig vej.
Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.
Servitutter

Ejendommen pélaegges servitut om vejadgang til om-
formerstation fra Toftebaeksvej.

Ejendommen palegges Letbaneservitut.
St. 23.651 - 23.670 h.s.

Matr.nr. 207 Kgs. Lyngby By, Kgs. Lyngby, Firskov-
vej 2
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Avrealer

Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.
@vrige forhold

Ca. 8 parkeringspladser nedlaeegges midlertidigt.
St. 23.665 — 24.002 v.s.

Matr.nr. 12ak, 12al og 12ph Kgs. Lyngby By, Kgs.
Lyngby, Beekkevang 1A

Avrealer

Der eksproprieres permanent areal til offentlig vej.
Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.
Servitutter

Ejendommen palaegges Letbaneservitut.

@vrige forhold

”Seerligt indgreb”: Sti ud til Klampenborgvej nedleeg-
ges midlertidigt.

"Seerligt indgreb”: Busskur ved krydset i Klampen-
borgvej og Sorgenfrigardsvej nedleegges permanent.

St. 23.773-24.211 h.s.

Matr.nr. 12ap Kgs. Lyngby By, Kgs. Lyngby, Ager-
vang

Arealer
Der eksproprieres permanent areal til offentlig vej.
Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.

@vrige forhold

Der eksproprieres ret til tilpasning af overkarsel ved
Agervang/Klampenborgvej.

Der etableres stattemur pa ejendommen.

”Seerligt indgreb”: Sti ud til Klampenborgvej nedleeg-
ges midlertidigt.

Der er den 20.11.1944 tinglyst servitut om tilladelse
til at opfare overkarsel til Klampenborgvej uden ud-
gift for vejbestyrelsen.

Der er den 8.1.1953 tinglyst servitut om tilladelse til
at opfare overkarsel til Klampenborgvej uden udgift
for vejbestyrelsen.

St. 24.020 — 24.203 v s.

Matr.nr. 11an, 11lax og 11bs Kgs. Lyngby By, Kgs.
Lyngby, Lyngbygardsvej 102-124
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Arealer

Der eksproprieres permanent areal til offentlig vej.
Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.
Servitutter

Ejendommen palaegges Letbaneservitut.

St. 24.195 — 24.464 h.s.

Matr.nr. 12gt Kgs. Lyngby By, Kgs. Lyngby, Korn-
agervej

Arealer

Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.
Adgangsforhold

Eksisterende overkarsel til Kornagervej lukkes.
St. 24.246 — 24.400 v.s.

Matr.nr. 11bo Kgs. Lyngby By, Kgs. Lyngby,
Lyngbygardsvej 128-136

Arealer

Der eksproprieres permanent areal til offentlig vej.
Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.
Servitutter

Ejendommen palegges Letbaneservitut.

@vrige forhold

"Seerligt indgreb”: Sti til Klampenborgvej nedlaegges
midlertidigt.

”Seerligt indgreb”: Busskur nedlaegges permanent.
St. 24.384 — 24.488 v s.

Matr.nr. 11bt og 11bi Kgs. Lyngby By, Kgs. Lyngby,
Lyngbygardsvej 138

Arealer

Der eksproprieres permanent areal til offentlig vej.
Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.
Servitutter

Ejendommen palaegges Letbaneservitut.

@vrige forhold

"Serligt indgreb”: Lejemalet ved Lyngbygardsve;j 138
eksproprieres til ophar.

Bygning pa ejendommen nedrives delvist.

Transformerstation nedrives, og ny etableres pa ejen-
dommen.



Der er den 23.6.2004 tinglyst servitut om tilladelse til
at opfare overkarsel til Klampenborgvej uden udgift
for vejbestyrelsen.

St. 24.524 — 24551 v.s.

Matr.nr. 11bp Kgs. Lyngby By, Kgs. Lyngby,
Lyngbygardsvej 141-151

Avrealer

Der eksproprieres permanent areal til offentlig vej.
Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.
Servitutter

Ejendommen palegges Letbaneservitut.

@vrige forhold

Ca. 5 parkeringspladser nedlazegges midlertidigt.
St. 24.551 — 24.640 v.s.

Matr.nr. 11bk Kgs.
Lundtoftegardsvej 5-11

Arealer

Lyngby By, Kgs. Lyngby,

Der eksproprieres permanent areal til offentlig vej.

Der eksproprieres permanent areal til forleegning af
vej, som tillegges matr.nr. 10af ibd.

Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.
Servitutter
Ejendommen palaegges Letbaneservitut.

Adgangsforhold
Der gives gaende adgang for matr.nr. 10af ibd.

@vrige forhold

Ca. 2 parkeringspladser nedlaeegges permanent.

Ca. 30 parkeringspladser nedlaegges midlertidigt.
Ca. 5 mc-parkeringspladser nedlaegges midlertidigt.
St. 24.640 — 25.170 v.s.

Matr.nr. 10af Kgs. Lyngby By, Kgs. Lyngby,
Lundtoftegardsvej 15-37A
Arealer

Der eksproprieres permanent areal til offentlig vej.
Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.

Avreal fra forlegning af vej fra matr.nr. 11bk ibd. til-
leegges ejendommen.
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Servitutter
Ejendommen palaegges Letbaneservitut.

Adgangsforhold

Eksisterende overkarsel i st. 24.787 lukkes, og ny
etableres i nyt signalreguleret kryds i st. 24.642.

Ejendommen har gdende adgang over matr.nr. 11bk
ibd.
@vrige forhold

"Seerlige indgreb”: Containerplads flyttes midlerti-
digt.

"Serlige indgreb”: Sti fra Lundtoftegardsvej til Lund-
toftegardsvej 37A nedlaegges.

Cykelparkering nedlaegges midlertidigt.

Ca. 8 parkeringspladser nedlaegges midlertidigt.
Ca. 8 parkeringspladser nedlaegges permanent.
St. 24.972 - 25.178 h.s.

Matr.nr. 205a og 205f Kgs. Lyngby By, Kgs. Lyngby,
Anker Engelunds Vej 101A Arealer

Der eksproprieres permanent areal til letbane. Der ek-
sproprieres midlertidigt arbejdsareal.

Servitutter
Ejendommen palaegges Letbaneservitut.
Ejendommen palagges servitut om kgrestrgmsmaster.

Adgangsforhold

Asmussens Allé lukkes for biltrafik. Eksisterende
overkarsel til Elektrovej lukkes. @vrige forhold

Ca. 4 parkeringspladser nedlaeegges permanent.

Ca. 6 parkeringspladser nedlaegges midlertidigt. Der
etableres karestramsmaster pa ejendommen.

St. 25.680 — 26.854 b.s.

Matr.nr. 206a, 206c, 206d, 206e og 206f Kgs. Lyngby
By, Lundtofte, Anker Engelunds Vej 101A

Arealer
Der eksproprieres permanent areal til letbane.

Der eksproprieres permanent areal til offentlig vej.
Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.

Servitutter

Ejendommen palaegges Letbaneservitut. Ejendommen
palegges ledningsservitut. Ejendommen pélaegges
servitut om kgrestrgmsmast.
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Adgangsforhold Ejendomme, der alene paleegges Letbaneservitut.
Asmussens Alle lukkes for biltrafik. St. 23.555-23.626 v.s.

Eksisterende overkarsel til Matematiktorvet lukkes.  Matr.nr. 229, 231 og 232 Kgs. Lyngby By, Kgs.
@vrige forhold Lyngby, Kanalvej 7.

Ca. 50 parkeringspladser nedlaegges permanent. Der
etableres karestramsmast pa ejendommen.

Herefter afsluttedes forretningen, idet protokollen
blev underskrevet.
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