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Besigtigelses- og ekspropriationsforretning den 9. marts 2017

Ringsted Kommune

Torsdag den 9. marts 2017 kl. 9.00 samledes kom-
missionen pa Dagmarskolen, Vestervej 11, 4100
Ringsted for at afholde besigtigelse og ekspropriation
i anledning af anlaegget af den nye bane Kgbenhavn
— Ringsted, "Ringsted Station” i Ringsted Kommune.

Til stede var kommissarius ved Statens Ekspropriati-
oner pa @erne, Helle S Andersen, og de af transport-,
bygnings- og boligministeren udnaevnte medlemmer
af kommissionen Mogens Jensen og Bjarke Abel.
Endvidere mgdte det ene fra den faelleskommunale
liste for @ernes omrade udtagne medlem, Ole Chri-
stophersen. Det andet medlem Lotte Birkestrgam hav-
de meldt forfald.

Som repraesentant for Ringsted Kommune mgdte
Kristoffer Sterner Weile.

Endvidere mgdte den ledende landinspekter Sgren
Kjerside Hansen.

For Banedanmark mgdte projektleder "Ringsted Sta-
tion” Henning Steen Nielsen, projektleder for ek-
spropriationer Heidi Evy Jgrgensen samt landin-
spektgr Roar Juul Borgen (COWI).

Protokollen fartes af specialkonsulent Pia Pals.

Fra kommissariatet mgdte endvidere Anders Jens
Petersen.

Besigtigelse

Kommissarius fremlagde brev af 16. december 2016
fra Transport-, Bygnings- og Boligministeriet, hvori
ministeriet har bemyndiget Kommissarius til at ned-
seette en ekspropriationskommission til afholdelse af
en kombineret besigtigelses- og ekspropriationsfor-
retning pa en streekning af ca. 2.500 meter i Ringsted

Kommune vedrgrende anlaegsprojektet Den nye Bane
Kgbenhavn — Ringsted, ”Ringsted Station”.

Kommissarius fremlagde endvidere Besigtigelsesbog
— Den nye bane Kgbenhavn - Ringsted, dok.nr.
EKS_12 _SAE_RGK_REP_0009, vers. 02.00 med
tilherende oversigtsplan, tegn.nr. TEKSX_1 064-
000_345, Rev.02.00 og besigtigelsesplan, tegn.nr.
TEKSX 1 064000 344, begge dateret 12. januar
2017 samt normaltvaersnit, tegn.nr. TARTR_3_S SI,
Rev. A.

Folgende passerede:
Baggrund

Et velfungerende transportnet med hgj fremkomme-
lighed er afgerende for, at det danske samfund kan
fungere optimalt.

Et velfungerende transportnet bidrager til, at konkur-
rencen pa markederne kan fungere, fordi der er mu-
lighed for, at mange virksomheder kan udbyde deres
varer overalt i Danmark og udlandet.

Et velfungerende transportnet gar det ogsa muligt for
personer at arbejde langt fra, hvor de bor, hvilket
skaber et fleksibelt arbejdsmarked. Desuden bidrager
transportnettet til at skabe erhvervsmassig dynamik,
fordi virksomheder kan lokalisere sig langt fra de
markeder, de slger pa. Det bevirker, at der sker en
koncentration af virksomheder med specialisering af
kompetencer, der kan bidrage til hgjere produktivitet.

Endeligt medfarer en velfungerende infrastruktur, at
der ikke skal bruges sa meget tid pa transport. De
tidsbesparelser, det indebeerer, har en veerdi i sig selv.
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Den gkonomiske veekst, den ggede internationale
samhandel, den demografiske udvikling, udviklingen
pa boligmarkedet og nye transportmuligheder har
imidlertid medfgrt ggede trafikmeengder, hvilket har
forringet fremkommeligheden pa transportnettet.

For at imgdekomme ovenstédende udfordring og de
overordnede malsatninger om en grgnnere transport
og mindre CO,-udledning indgik VK-regeringen
sammen med Socialdemokraterne, Dansk Folkeparti,
Socialistisk Folkeparti, Det Radikale Venstre og Li-
beral Alliance den 29. januar 2009 trafikaftalen ”En
gran transportpolitik”.
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En af trafikaftalens hovedprincipper for en gregn
transportpolitik er, at den kollektive transport skal
lofte det meste af fremtidens veekst i trafikken. Jern-
banen skal veere palidelig, sikker og topmoderne.

Aftalen om en grgn transportpolitik udmgntede sig
senere i 2009 i transportaftalen “En jernbane i
veekst”.

Et af de konkrete projekter, som den ovenstaende
transportaftale indeholder, er etableringen af Den nye
bane Kgbenhavn-Ringsted.
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Figur 1. Oversigtskort over Den nye bane Kgbenhavn-Ringsteds tracé.

Den eksisterende jernbane mellem Kgbenhavn og
Ringsted udger en central del af det danske jernbane-
net og benyttes bade i forbindelse med afviklingen af
pendler- og fjerntrafik samt stgrstedelen af al gods-
transport. Banekapaciteten pa straekningen er nasten
fuldt udnyttet, hvilket betyder, at der kun er fa mu-
ligheder for at sge fremkommeligheden pa den eksi-
sterende jernbane.

Med en ny dobbeltsporet jernbanestrekning fra Kg-
benhavn til Ringsted over Kage sker der en udvidelse
af banekapaciteten pa streekningen. Denne kapaci-
tetsudvidelse muligger attraktive togforbindelser og
forbedrede tilbud til bade passagerer og godstrans-
portkunder.

Den nye bane Kgbenhavn-Ringsted understetter der-
igennem det overordnede princip fra den trafik-
politiske aftale "En gren transportpolitik” om, at den
kollektive transport skal lgfte det meste af fremtidens
veekst i trafikken.

Med Trafikaftalen af 24. juni 2014 mellem den da-
vaerende regering (Socialdemokratiet og Radikale
Venstre) og Venstre, Dansk Folkeparti, Socialistisk
Folkeparti, Liberal Alliance og Det Konservative
Folkeparti blev der igangsat VVM-undersggelse af
en niveaufri udfletning Ringsted gst pa samme ni-
veau, som den vestlige lgsning allerede var under-
sagt.



Trafikale forbedringer og muligheder

Formalet med Den nye bane Kgbenhavn-Ringsted er
at udvide kapaciteten for jernbanetrafikken pa streek-
ningen mellem Kgbenhavn og Ringsted, som i dag
udger en flaskehals pa jernbanenettet. Samlet for-
ventes det, at banen vil betjene otte-ni persontog og
to godstog pr. time i hver retning.

Hastigheden pa Den nye bane Kgbenhavn-Ringsted
vil blive op til 250 km/t for persontog, men jernbanen
anlegges saledes, at maksimalhastigheden nogle
steder bliver mindre.

Den forggede kapacitet og hastighed muligger flere
afgange, kortere rejsetider og feerre forsinkelser. Det-
te vil bidrage til at @ge den overordnede frem-
kommelighed pa transportnettet og gere toget til et
mere attraktivt transportalternativ end tidligere.

| alt forventes det, at den forbedrede fremkommelig-
hed pa straekningen, i forhold til O-alternativet, vil
medfgre en stigning pa ca. 13 procent pa rejserne
over Storebalt og en stigning i den sjellandske regi-
onaltrafik pa ca. fire procent.

O-alternativet beskriver trafikbetjeningen uden andre
investeringer i transportnettet end dem, der allerede
er besluttet.

Ved en 0+ lgsning fra VVM-undersggelse af en ni-
veaufri udfletning Ringsted gst, vil der ske en ha-
stighedsopgradering hvor hastigheden haeves til 180
km/t igennem Ringsted Station for gennemkerende
tog.

Den nye bane Kgbenhavn-Ringsted er desuden en
forudsaetning for at realisere Timemodellen.

Timemodellen er en politisk vedtaget plan, der inde-
holder en overordnet malsatning om en rejsetid pa én
time pa streekningerne Kgbenhavn-Odense, Odense-
Aarhus, Aarhus-Aalborg og pa sigt Odense-Esbjerg
samt Odense-Herning.

Endelig er Den nye bane Kgbenhavn-Ringsted af
international betydning, idet den - sammen med en
fast Femern Belt forbindelse - forbedrer fremkom-
meligheden pa det transeuropeiske jernbanenet mel-
lem Skandinavien og Central- og @steuropa.

VVM-redeggrelse

De miljgmaessige pavirkninger fra Den nye bane
Kgbenhavn-Ringsted er afrapporteret i en VVM-
redegarelse (Vurdering af Virkninger pa Miljget).

Pa baggrund af projekteringsloven fra marts 2007
gennemfgrte Trafikstyrelsen en VVM-undersggelse
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og en indledende projektering af to mulige lgsninger
for en forbedring af banekapaciteten mellem Kgben-
havn og Ringsted.

VVM-undersggelsen er afrapporteret i en VVM-re-
degarelse.

Redegerelsen bestar af fglgende hafter:
Hafte 1 — Samlet miljgredegarelse
Hafte 2 — Miljaredegarelse for 5. sporslgsningen

Hefte 3, 4 og 5 — Miljgredegarelse for geografiske
delomrader af Nybygningslgsningen

Hafte 6 — Stgj og vibrationer for begge lgsninger

VVVM-redeggrelsens hafte 2 vedrgrende 5. sporslgs-
ningen er ikke lengere aktuelt, eftersom det i maj
2010 blev vedtaget at arbejde videre med Nybyg-
ningslasningen.

VVM-redeggrelsen findes pa felgende internet-
adresse:

www.bane.dk - Banearbejde - Sjelland = Kg-
benhavn-Ringsted = Miljgredeggarelse

Pa grundlag af VVVM-redegarelsen var Den nye bane
Kabenhavn-Ringsted til offentlig hgring i 2008. Der
blev afholdt 12 borgermgder, hvor der i alt indkom
ca. 260 skriftlige hgringssvar, som er refereret og
behandlet af Trafikstyrelsen i et hgringsnotat fra april
2009.

Hgringsnotatet findes pa falgende internetadresse:

www.trafikstyrelsen.dk, Publikationer. | sggefunkti-
onen vaelges Baneprojekter som emne, arstallet ind-
stilles til 2009 og under type veelges Haringsnotat.

Efterfglgende er der lavet VVM-undersggelser for en
gstlig og vestlig udfletning ved Ringsted Station.

I VVM-undersggelsen for den gstlige udfletning er
der redegjort for alle de miljgmassige aspekter, der
vurderes at kunne have en vasentlig pavirkning pa
miljget i forbindelse med etablering af O+ alternati-
vet.

Lovgrundlag

Den forberedende projektering af Den nye bane Kg-
benhavn-Ringsted blev gennemfgrt i henhold til flere
projekteringslove, hvoraf den farste er fra den 20.
maj 1997, og den seneste, Lov nr. 244 om projekte-
ring af jernbaneanleeg Kgbenhavn-Ringsted, er fra
den 21. marts 2007.

I henhold til projekteringslovene er der siden 2001
gennemfart forlods overtagelse af et antal boliger og
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erhvervsejendomme, der ligger i projekteringszo-
nerne.

Den nye bane Kgbenhavn-Ringsted anlaegges i hen-
hold til Lov nr. 527 om anlaeg af en jernbanestraek-
ning Kgbenhavn-Ringsted over Kgge. Anlagsloven
blev vedtaget den 26. maj 2010.

Anlaegsloven bemyndiger Transportministeren til at
anlaegge en dobbeltsporet jernbane fra Kgbenhavn til
Ringsted over Kgge samt dertilhgrende anleeg. 0+
alternativet vedrgrende hastighedsopgradering igen-
nem Ringsted Station, ligger inden for anlaegslovens
rammer.

Anlzgsloven bemyndiger ligeledes Transportmini-
steren til at ekspropriere de arealer, der er ngdven-
dige for anleegsprojektets gennemfgrelse, samt til at
palegge ejendomme beliggende langs anlaegget ser-
vitut om eldrift.

I henhold til § 2 i anlegsloven varetages beskyttel-
seshensyn efter naturbeskyttelsesloven samt beva-
ringshensyn efter museumsloven alene af Transport-
ministeren.

Transportministeren har herved mulighed for at fo-
retage en vurdering af henholdsvis de beskyttelses-
maessige hensyn efter naturbeskyttelsesloven og de
bevaringsmaessige hensyn efter museumsloven i for-
hold til den konkrete udformning af jernbaneanleeg-
get.

Herudover kan Transportministeren, ifglge anlaegslo-
vens § 3, bestemme, at krav, pabud eller forbud efter
miljgbeskyttelsesloven vedrgrende stgj under an-
leegsperioden ikke finder anvendelse i de tilfalde,
hvor efterlevelse af stgjkravet vil indebere en ve-
sentlig fordyrelse eller forsinkelse af anlaegget.

Ovenstaende bemyndigelser er videregivet til Ba-
nedanmark ved delegation ved bekendtgerelse nr.
1265 af 5. november 2010 om Banedanmarks opga-
ver og befgjelser.

Ombygningen af det banetekniske anlaeg pa Ringsted
Station medfarer, at signaler og sporskifte for sydba-
nen flyttes ud i km. 66.100

Ombygning af det banetekniske anlaeg og 0+ alterna-
tivet vedrgrende hastighedsopgradering igennem
Ringsted Station medfare at dele af anleegsarbejderne
ligger udenfor den geografiske udbredelse af an-
leegsloven, men da arbejderne er en ngdvendighed for
projektets gennemforelse, kan ekspropriationsbe-
stemmelserne i anleegsloven godt anvendes.
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Myndighedsforhold

Myndighedsforhold omkring Miljagbeskyttelsesloven,
Jordforureningsloven, Vandlgbsloven samt Vejlo-
vene afhandles med Ringsted Kommune.

Spergsmalet om placering af erstatningsskov vil Ba-
nedanmark drgfte med Naturstyrelsen.

Ringsted Kommune skal sgges om tilladelse efter
Jordforureningslovens § 8 ved oprensning af forure-
nede grunde.

Naboinformation og orienteringsmader

Banedanmark har igennem en reakke tiltag orienteret
offentligheden og lodsejere om anlaegsprojektet.

Efter vedtagelse af anleegsloven i maj 2010 udsendte
Banedanmark et informationsbrev til alle lodsejere
indenfor et balte pa 200 m pa hver side af linjefarin-
gen.

Banedanmark har udsendt breve til de lodsejere, som
bergres af f.eks. opmalingsarbejde, jordbundspraver,
pejle- og pumpeboringer, arkeeologiske forundersg-
gelser og ekspropriationer.

| januar og februar 2011 blev der afholdt seks abent
hus arrangementer i byer mv. langs den kommende
nye banestraekning.

Siden januar 2011 er der blevet udgivet en raekke
pjecer om Den nye bane Kgbenhavn-Ringsted, f.eks.
om ekspropriation, arksologi og projektets status.
Pjecerne er blevet distribueret til lodsejere, der har
veret bergrt af de indledende arbejder. Herudover er
pjecerne fremlagt pa biblioteker og borgerservice-
centre.

I 2011 begyndte Banedanmark at afholde personlige
mgder med de lodsejere, som bergres direkte af pro-
jektet.

Banedanmark inviterer ogsa lodsejere, som skal eks-
proprieres, til generelle orienteringsmgder om besig-
tigelses- og ekspropriationsforretning.

Derudover holder Banedanmark Igbende dialoggrup-
pemgder med udvalgte personer vedr. sarligt bergrte
omrader langs Den nye bane Kgbenhavn-Ringsted.

Besigtigelse

Banedanmark har i 2012-2014 afholdt besigtigelses-
forretninger pa projektet Den nye bane Kgbenhavn-
Ringsted. Disse besigtigelsesforretninger har typisk
omfattet en afgraenset del af den samlede banestraek-
ning — typisk en streekning pa ca. 8-15 km.
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"Ringsted Station” omfatter streekningen fra Ringsted langs sydbanen (se figur 2). Pa streekningen er der
Station i gst til ca. 2,3 km vest for Ringsted Station behov for arealer, der ikke er ejet af Banedanmark.
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Figur 2. Oversigtskort over baneteknisk ombygning af Ringsted Station og 0+ alternativet vedrgrende ha-
stighedsopgradering igennem Ringsted Station.

Igangsaetning af anleegsarbejderne Anlzgsarbejderne vil bade forega pa de eksproprie-
rede arealer og pa de nuvearende banearealer, idet der
vil foregd en starre ombygning af selve Ringsted
Station mht. spor og karestrgmskonstruktioner.

Det forventes, at anlaegsarbejderne lgber over en
periode fra medio 2016 til medio 2019.

Tegningsoversigt

1 | Oversigtsplan

Tegningsnummer TEKSX 1 064000 345 Rev 02.00
2 | Besigtigelsesplan
Tegningsnummer TEKSX 1 064000 344 Rev 02.00
3 Bilag 1. Normaltveersnit udenfor stations-
omrade
Tegningsnummer TARTR 3 S S1 Rev A
Projektbeskrivelse igennem Ringsted Station til 180 km/t, samt anleg-

. gelse af et nyt vendespor i forleengelse af perronspor
Overordnet anlaegsbeskrivelse 1 vest for Ringsted Station.
Det overordnede formal med Den nye bane Kgben-
havn-Ringsted 0+ alternativet vedrgrende ha-
stighedsopgradering igennem Ringsted Station er at

gge hastigheden for gennemkgrende jernbanetrafik

Den nye bane Kgbenhavn-Ringsted bliver en del af
det transeuropaiske jernbanenet og vil overholde alle
relevante EU-normer.
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Anleaggelsen af Den nye bane Kgbenhavn-Ringsted
ger det ngdvendigt at ombygge Ringsted Station, idet
to nye spor skal tilsluttes.

Den gennemfgrte VVM undersggelse for Den nye
bane Kgbenhavn-Ringsted omfatter tilslutningen af
to yderligere spor og en baneteknisk ombygning af
Ringsted Station.

Vendespor og stgjskeerm

| forlengelse af perronspor 1 vest for Ringsted Sta-
tion, laves der et vendespor. Etableringen af vende-
sporet vil betyde, at broen over Ringsted A skal re-
noveres og demningen udvides. | forbindelse med
etablering af vendespor og udvidelse af banedem-
ningen opsattes der stgjskerm fra km. 63.960 til
eksisterende stgjskaerm i km. 64.475. Stgjskermen
bliver 2 meter hgj over skinnekant.

Baneteknisk ombygning af Ringsted Station

Baneteknisk ombygges Ringsted Station for at kunne
realisere en hastighedsopgradering og for at sikre en
bedre trafikafvikling. Dette betyder bl.a., at
sporskifte og signaler for Sydbanen flyttes ud i km.
66.100, og at der bygges elektrificeringsanleeg ud til
km. 66.300.
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En videre elektrificering af banen mod Lolland
gennemfares i Banedanmarks projekt Ringsted —
Femern banen.

Kilometrering

Besigtigelsesmaterialet for ”Ringsted Station” starter
ved Ringsted Station i den gstlige ende i km 63.800
og slutter mod vest i km 66.300. Kilometreringen
falger den eksisterende bane fra Kegbenhavn H over
Roskilde i banens hgjre spormidte.

Kilometreringen for den eksisterende bane mellem
Roskilde og Ringsted er vist bade pa oversigts- og
besigtigelsesplanen.

Dimensioneringshastighed

Banen dimensioneres pa "Ringsted Station” til karsel
med persontog i spor 2 og 4 ved hastigheder op til
180 km/t, gvrige spor pa Ringsted Station bevarer
deres nuverende hastighed mellem 60 km/t og 160
km/t.

Starre dele af de nye spor der anlaegges, sgges forbe-
redt til en hastighed pa 200 km/t. Dette er indeholdt i
arealbehovet.

Banens tveerprofil og fritrumsprofil

Normaltveersnit

Banens normaltvarprofil pa "Ringsted Station” er
vist pa figur 3.

Figur 3. Banens normaltvaerprofil pa Ringsted Station™, ej malfast. Se ogsa Bilag 1.

Baneteknisk ombygning af Ringsted Station og an-
leeggelsen af nyt vendespor etableres delvist i afgrav-
ninger med skraninger eller spuns, eller pa demnin-
ger hvor der lokalt suppleres med spuns.

Alt etableres under hensyntagen til lokale jordbunds-
og afvandingsforhold. Skraninger er som minimum
projekteret med anlaeg 1:1,5, hvilket betyder, at en én
meter hgj skraning bliver 1,5 m bred.

Fritrumsprofil

Banens fritrumsprofil angiver, hvor langt faste gen-
stande skal ligge fra sporet.

Som udgangspunkt anvendes der to typer fritrums-
profiler: EBa-profilet, som er gaeldende for eksiste-
rende konstruktioner, og EBa-profilet som er gel-
dende for nye konstruktioner. Profilerne fremgar af
figur 4.
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Figur 4 EBa-fritrumsprofiler

Profilerne er gyldige til og med 200 km/t.
Afvanding

Et antal offentlige og private vandlgb reguleres i
forngdent omfang og feres under baneanlaegget.
Vandsynsforretninger vil blive afholdt i overens-
stemmelse med vandlgbslovens bestemmelser.

Overfladevandet fra selve banelegemet og baneskra-
ningerne ledes via grafter og dran til naerliggende
bassiner.

I bassinerne bundfzldes urenhederne og afstremnin-
gen reguleres inden udledning til vandlgb eller regn-
vandsledning.

Der kan som fglge af den fortsatte detaljering af pro-
jektet forekomme justeringer af placeringer og ud-
formninger af de udvidede grefter og regnvands-
bassiner.

Baneafvandingen bestar derudover af ngdvendige
rensebrgnde, teette ledninger ved skarende veje og
stier samt enkelte pumpestationer.

Ledninger og vejadgang til og fra regnvandsbassi-
nerne vil i ngdvendigt omfang blive sikret ved péleg
af servitutter.

Terraenreguleringer og beplantning

| forbindelse med ombygningen af det banetekniske
anleg pad Ringsted Station og anleggelsen af nyt
vendespor, skal der handteres mindre jordmaengder.
De indbygningsegnede jordmaterialer forventes i vid
udstraekning at blive genanvendt ved etableringen af
banens underbygning.

Eventuelt overskudsjord placeres i udsatningsomra-
der i form af terreenhaevninger ved baneanlagget.

Terraenreguleringerne udformes som udgangspunkt
med healdninger mellem 1:2 og 1:10.

Der etableres kun beplantning i forbindelse med sne-
vaernsbelter, eller hvor der er behov for genetab-
leringer efter byggeplads eller midlertidige ekspro-
priationer ved naboer. Beplantning udfgres under
hensyntagen til eldriftsservitutten og vejreglerne,
hvor det er relevant.

Beplantning etableres med de arter, som normalt
findes pa den givne lokation, i en enkel og robust
udformning med et ekstensivt plejeniveau.

Stgj og vibrationer i anleegsfasen

Stgjkonsekvenserne i anlaegsperioden vurderes med
udgangspunkt i et stgjniveau i dagtimerne pa hver-
dage pa 70 dB. Anlagsarbejder, som ma udfares om
aftenen, natten og i weekender, vurderes med ud-
gangspunkt i 40 dB. Disse to stgjniveauer anvendes
som indsatsgraenser i projektet jf. anlaegslovens be-
meerkninger.

Stgjkonsekvenserne i anlaegsperioden vurderes med
udgangspunkt i de grenseverdier, der anvendes af
den kommunale myndighed, safremt denne har for-
muleret indsatsgreaenser.

Ringsted Kommune har ikke udarbejdet retningslin-
jer for stgj og vibrationer fra anlaegsarbejder. Der
foretages derfor anmeldelse af anlaegsarbejdet jf.
geldende Miljgaktivitetsbekendtgerelsen, BEK nr.
467 af 23.05.2016.
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Medmindre anleegsarbejdet vaesentligt forsinkes eller
fordyres, vil det dog ikke helt kunne undgas, at ind-
satsgraenserne for stgj periodevis vil blive overskre-
det, nar anlaegsarbejdets karakter tages i betragtning.

Af hensyn til opretholdelse af trafikken vil der nogle
steder blive arbejdet i aften- og nattetimerne. Dette
vil primeert forekomme de steder, hvor broer og star-
re veje skal ombygges samt langs eksisterende jern-
bane.

Pa steder i nerheden af bebyggelse, hvor stgjen for-
ventes at overskride grenseverdierne for stgj, vil
anlegsarbejdet dog blive tilrettelagt, sa stgjgenerne
minimeres mest muligt. Hvor anlegsarbejderne gen-
nemfares i nerheden af beboelse, varsles der sarskilt
om stgjende arbejde.

Det skal bemarkes, at Transportministeren, i det
omfang det er ngdvendigt for at undga en vasentlig
forsinkelse eller fordyrelse af anlagget, kan be-
stemme, at pabud eller forbud efter miljgbeskyttel-
sesloven vedrgrende stgj ikke finder anvendelse, jf.
anlagslovens § 3.

Der vil, for anlaegsarbejdet starter, blive foretaget
fotoregistrering af de bygninger, som ligger helt teet
pa jernbaneanlaegget m.v.

Endvidere kan der i serlige tilfeelde etableres en lg-
bende overvagning af de mest udsatte bygninger,
mens anlaegsarbejdet star pa. Det sikrer, at man kan
kontrollere og forebygge skader under anlaegsarbej-
det og i forngdent omfang stoppe arbejdet midlerti-
digt.

Anlaegsaktiviteterne forventes hverken at give anled-
ning til bygningsskader eller vibrationer, der over-
skrider Miljastyrelsens anbefalede greenseveerdier.

Stgj i driftsfasen

Den nye bane Kgbenhavn-Ringsted er omfattet af
Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdier for stgj fra
jernbaner:

e Lgen, SOom er udtryk for det gennemsnitlige stajni-
veau fra banen under et gennemsnitligt arsmid-
deldagn, ma ikke overskride 64 dB(A).

o Lamax, SOM er udtryk for den mest stgjende forbi-
karsel, ma ikke overskride 85 dB(A).

1624

I henhold til anleegsloven foretages der stgjbeskyt-
telse safremt stgjen ved facaden af boliger og dagn-
institutioner overstiger arsmiddelniveauet 64 dB eller
maksimalniveauet 85 dB. Kolonihaver betragtes i
stgjmaessig henseende ikke som boligomrader og der
udfares ikke stgjbeskyttelse heraf.

Banedanmark anvender et objektivt kriterium som
grundlag for beslutning om, hvor der opsettes stgj-
skaerme langs banen. Kriteriet er baseret pa stajbe-
lastningstallet, SBT. Stgjbelastningstallet beregnes pa
baggrund af Miljgstyrelsens anvisninger og kombine-
rer antallet af stgjbelastede boliger og graden af den
stgjbelastning, hver bolig bliver udsat for. For en
sammenhangende boligbebyggelse langs banen be-
stemmes stgjbelastningstallet pr. km. Kriteriet for
etablering af stgjskaerme er SBT/km > 8.

Ved sammenhangende strekninger, hvor kriteriet for
etablering af stgjskaerm ikke er opfyldt, vil enkeltsta-
ende boliger, som bergres af stgj over greenseveerdi-
erne, fa tilbudt stgjisolering af stgjbelastede facader —
typisk i form af stgjisolerende vinduer.

Udpegningen af boliger, der skal facadeisoleres, og
straekninger, der opfylder det objektive kriterium for
opsatning af stgjskerme, gennemfgres pa baggrund
af en ny stgjberegning, nar banens endelige placering
ligger fast.

Vibrationer i driftsfasen

De vejledende graenseverdier for markbare vibratio-
ner fremgar af Nyt fra Miljgstyrelsen nr. 2/1983
"Retningslinier for maling og vurdering af vibratio-
ner i det eksterne miljg”. Vibrationsgraenserne er
generelle og der henvises her til Vejledning fra Mil-
jostyrelsen 1/1997 "Stgj og vibrationer fra jernba-
ner”.

Vurderingen af vibrationsniveauet bestemmes pa
baggrund af middelveerdien for den togtype, der giver
anledning til det hgjeste vibrationsniveau.
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Anvendelse Greenseveerdi, vibrationer
Boliger i boligomrade (hele dagnet) 75 dB

Boliger i blandet bolig/erhvervsomrade kl. 18-7

Barneinstitutioner og lignende

Boliger i blandet bolig/erhvervsomrade kl. 7-18 80 dB

Kontorer, undervisningslokaler, o.1.

Erhvervsbebyggelse 85 dB

Vibrationer kan godt vere markbare, uden at de
vejledende greensevardier ngdvendigvis er overskre-
det.

Safremt vibrationerne er kraftige nok, vil de udstrales
som lyd til rummet, hvilket betegnes strukturlyd.
Strukturlyden kan — iszr ved lavfrekvente vibrationer
fra togene — blive s& kraftig, at den giver anledning
til lavfrekvent stg;j.

Miljgstyrelsens vejledende greenseveerdi for lavfre-
kvent stgj i boliger er 20 dB i natperioden og 25 dB i
dagperioden. Greanseverdierne fremgar af Oriente-
ring fra Miljgstyrelsen nr. 9/1997 "Lavfrekvent stgj,
infralyd og vibrationer i eksternt miljg”.

Ved overskridelse af graensevardien for vibrationer
vil der blive foretaget vibrationsreducerende foran-
staltninger. Udpegning af afveergeforanstaltningernes
beliggenhed og udformningen af disse gennemfares
pa baggrund af beregninger, nar banens endelige
placering ligger fast.

Arkeeologi og kulturhistoriske forhold

Inden for anleegsomradet er der kun registreret fa
arkaeologiske fund. Det kan dog ikke udelukkes, at
der kan patreffes arkaologiske fund i forbindelse
med udbygning af jernbanen. Der udferes arkaologi-
ske forundersggelser pa streekningen inden anlaegsar-
bejderne igangsattes. Museum Vestsjalland har ud-
valgt de arealer, der skal prgveundersgges.

Ejendomsretlige forhold
Arealerhvervelser

Anlegget af Den nye bane Kgbenhavn-Ringsted
"Ringsted Station” ngdvendigger, at der erhverves
areal fra 17 jordstykker.

Forlods overtagelse og fremrykket ekspropriation

Der er ikke gennemfgrt forlods overtagelse af ejen-
domme eller fremrykkede ekspropriationer pa "Ring-
sted Station”, men i forbindelse med Den nye bane
Kgbenhavn-Ringsted og hvor niveaufri udfletning
Ringsted vest var aktuelt, er der forlods overtaget to
ejendomme, Skellergdvej 14 og Skellergdvej 16.

Afskarne arealer

Arealer, der efter ekspropriationen bliver afskaret fra
den oprindelige ejendom, sa de ikke kan udnyttes pa
en rimelig made af den hidtidige ejer, vil blive over-
taget af Banedanmark.

Servitutter

Karestramsanlaegget for den nye bane vil blive sikret
ved palaeg af eldriftsservitut.

Ledninger til afvanding af banen mv. og i et begran-
set omfang 3. mands ledningsanleg vil blive sikret
ved paleeg af servitutter.

Servitutpaleeg vil ogsa omfatte vejadgang til f.eks.
regnvandsbassiner, teknik mv.

Eldriftsservitut og andre servitutter til beskyttelse
af banen

AT hensyn til banens kareledninger skal der tinglyses
en eldriftsservitut pd de tilgreensende ejendomme
langs hele banestraekningen.

| dette projekt palaeegges eldriftsservituttens udgave a.

Udgave a medfgrer begreensninger for bl.a. beplant-
ning, bebyggelse og benyttelse op til 19 m fra bane-
anleeggets nermeste elektrificerede dele.

Af besigtigelsesplanerne vil det fremga, hvor langt
eldriftsservitutten raekker ind pa de tilgrensende
ejendomme.
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Eldriftsservitutten paleegges i henhold til § 4, stk. 2 i
anleegsloven for Den nye bane Kghenhavn-Ringsted.

Andre servitutter til beskyttelse af banen

Udover eldriftsservitutten skal der tinglyses servitut-
ter til sikring af bane og sideanlaeg, som f.eks. jord-
ankre, stgttemure og stgjafskeermning, tunneler, led-
ninger, drifts- og adgangsrettigheder m.m.

I forbindelse med de enkelte ekspropriationer vil
Banedanmark samtidigt erhverve ret til adgang til
vedligeholdelse af banen.

Servitutter til sikring af gvrige anlaeg

For bergrte kommunale vej- og stianlaeg kan det blive
ngdvendigt at palaeegge servitut om fri oversigt i over-
ensstemmelse med vejreglerne.

For eksisterende kommunale veje, hvor der er palagt
byggelinjer, paleegges disse ligeledes vejene langs
det forlagte tracé.

Drift af veje og stier

| de tilfeelde, hvor vej- og stianleeg feres over banen,
forbliver den vejbarende konstruktion Banedan-
marks ejendom. | de tilfelde, hvor vej- og stianlaeg-
get fgres under banen forbliver den sporbarende
konstruktion tillige Banedanmarks ejendom. Kom-
munen forestar vedligeholdelsen af vejbelaeegningen
pa vejbarende konstruktioner og under sporbzrende
konstruktioner.

De naermere retningslinjer for drift af veje og stier vil
blive fastlagt i en teknisk aftale mellem Ringsted
Kommune og Banedanmark.

Arbejdsarealer og arbejdsveje
Arbejdsarealer omfatter arealer til anlaeg af banen.

| det omfang, det har varet teknisk og gkonomisk
muligt, har Banedanmark minimeret de gener, som
arbejdsarealer og arbejdsveje medfarer. Dette er sket
ved at minimere behovet for at udlaegge arbejdsarea-
ler, f.eks. ved at afvikle arbejdskersel i selve banetra-
ceet, pa eksisterende vejarealer, og ved at placere
arbejdsarealerne der, hvor de er til mindst gene, f.eks.
pa restarealer.

Midlertidige arbejdsarealer vil som udgangspunkt
blive leveret tilbage til lodsejerne i retableret stand.
Nogle midlertidige arbejdsarealer vil dog blive brugt
til terreenregulering eller til indbygning af over-
skudsjord fra anlaegsprojektet.
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Alle arbejdsveje til byggepladserne vil blive fjernet
efter endt brug med mindre arbejdsvejene skal an-
vendes i den fremtidige driftssituation.

Ekspropriationer

I henhold til anleegsloven for Den nye bane Kgben-
havn-Ringsted vil de ngdvendige arealer og servitut-
ter blive henholdsvis erhvervet og palagt ved ekspro-
priation efter reglerne i lov om fremgangsmaden ved
ekspropriation vedrgrende fast ejendom (Statsek-
spropriationsloven).

Privatretlige servitutter, der er i konflikt med anleegs-
projektet, vil ligeledes blive eksproprieret i henhold
til Statsekspropriationsloven.

Under de serlige bestemmelser er de ekspropriative
indgreb for hvert enkelt jordstykke oplistet.

Arkeeologiske forundersggelser

Museum Vestsjeelland har udfart en arkivalsk kontrol
og vurderet, at der kan vaere vaesentlige fortidsminder
pa en del af streekningen. Banedanmark har indgaet
en samarbejdsaftale med Kulturstyrelsen samt med
Museum Vestsjalland, der foretager de arkaologiske
forundersggelser.

Forventet anleegstakt

Entreprengrarbejderne, som er ngdvendige for an-
leegget af “Ringsted Station”, deekker faglige disci-
pliner som ledningsomleegninger, jordarbejder, min-
dre konstruktioner som stgttemure og jernbanetekni-
ske arbejder som sporbygning (skerver, sveller,
skinner og sporskifter), karestramsanlag, sikringsar-
bejder mv.

Anlagsaktiviteterne vil lgbe i perioden medio 2016 —
medio 2019.

Bemerkninger fra det indledende mgde
Banedanmark gennemgik projektet.

Der skal etableres et vendespor og signaler for Syd-
banen i forleengelse af perronspor 1 vest for Ringsted
Station. Etableringen af vendesporet vil betyde, at
broen over Ringsted A skal renoveres og demningen
udvides. Herudover opseettes der en 2 meter hgj staj-
skeerm fra km. 63.960 til den eksisterende stgjskerm
i km. 64.475, som en viderefgrelse af den eksiste-
rende stgjskerm. Endvidere skal der palegges ser-
vitut om eldrift pa ejendommene langs den bergrte
streekning.

I forbindelse med anlaegsarbejdet skal der foretages
en del jordtransporter. Herudover skal der etableres



spunsveegge, som medfarer nogen stgj. Banedanmark
skal overholde de galdende stgjgraenser pa 70 dB om
dagen og 40 dB om natten. Ringsted Kommune er
miljg- og tilsynsmyndighed i forbindelse hermed og
kan dispensere for greenseverdierne.

| forbindelse med anleaegsarbejdet bergres en skolesti
til Dagmarskolen. Banedanmark er i teet dialog med
Ringsted Kommune og Dagmarskolen om adgangs-
forholdene til skolen i anleegsperioden.

Kommissionen besigtigede herefter de enkelte mgde-
steder.

Besigtigelse ved ejendommen Vestervej 11, 4100
Ringsted

Banedanmark redegjorde for projektet.

Efter droftelse med reprasentanterne for kommunen
og DSB var Banedanmark indstillet pa at endre ad-
gangsvejen for arbejdskarsel til anlaegsarbejderne for
at skabe mere sikre forhold for private bilister og
blgde trafikanter pa parkeringspladsen ved stationen.
/Endringen medfgrer, at der inddrages to parkerings-
pladser, hvilket indeberer, at to invalideparkerings-
pladser skal flyttes pa matr. 33f Torpet, Ringsted
Jorder (Ib.nr. 658, DSB’s ejendom). Endvidere skal
arbejdsarealet pa matr.nr. 1pe Torpet, Ringsted Jor-
der (Ib.nr. 667, Ringsted Kommunes ejendom) &n-
dres og udvides. Det vil i denne forbindelse blive
ngdvendigt at nedlegge en indhegnet materiel-
/kompostplads. Banedanmark oplyste, at der vil blive
lavet en trafikplan i samarbejde mellem DSB og
kommunen med hensyn til ind- og udkersel til ar-
bejdsarealet hen over parkeringspladsen og buster-
minalen ved stationen.

Banedanmark oplyste endvidere, at der skal feldes
en del beplantning pa arbejdsomradet ud for skolens
boldbaner. Kommissionen noterede sig, at hegnet
mellem skolens boldbaner og det kommende arbejds-
areal ikke bergres.

Reprasentanten for Ringsted Kommune gjorde op-
meerksom pa, at kommunen skal etablere en afvan-
dingsgreft til handtering af bl.a. store regnmaengder
som led i klimatilpasningen i Ringsted Kommune.

Ringsted Kommune har gnske om, at denne groft
skal lgbe langs foden af den nye banedemning. Ba-
nedanmark og kommunen vil nermere drgfte dette
spgrgsmal evt. med henblik pa at etablere en fzlles
groft.

Endelig anmodede Ringsted Kommune Banedan-
mark om, at arealet mellem banen og bag skolestien,
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hvor der skal ske jordpafyldning, vil blive forsggt
udformet pa en landskabelig made.

Kommissionen besigtigede endvidere forholdende
omkring skolestien og Banedanmark oplyste, at tra-
fikforholdene i omradet vil blive reguleret i taet sam-
arbejde med kommunen og skolen.

Besigtigelse ved ejendommen Skellergdvej 18,
4100 Ringsted

Banedanmark redegjorde for projektet.
Der var ingen sarlige bemarkninger.

Besigtigelse ved ejendommen Sorgvej 71b, 4100
Ringsted

Banedanmark redegjorde for projektet.

Banedanmark oplyste, at arbejdsarealerne R pa
matr.nr. 9a m.fl. Torpet, Ringsted Jorder skal anven-
des fra den 9. marts — 31. august 2017. Selve ilaeg-
ning af sporskiftet forventes foretaget i en 10-dages
periode i pasken.

Vedr. matr. nr. 10k Torpet, Ringsted Jorder papegede
kommissionen, at der skal sikres passager gennem
det udlagte mulddepot langs den midlertidige ar-
bejdsvej, saledes at der muliggeres kersel mellem
markerne pa tvars af arbejdsvejen. Passagernes stor-
relse og nermere placering aftales med lodsejer og
forpagter af markerne. Pa denne ejendom vil arbejds-
arealerne skulle anvendes fra 9. marts 2017 til 31.
december 2018.

Kommissionens overvejelser og beslutning

Ekspropriationskommissionen godkendte det frem-
lagte projekt med de aftalte tilpasninger, idet det
forudseettes, at trafikforholdene i forbindelse med
skolestien handteres i tet samarbejde mellem Ba-
nedanmark, Ringsted Kommune og Dagmarskolen,
saledes at der tages videst muligt hensyn til skole-
barnenes sikkerhed. Kommissionen forudsetter end-
videre, at Banedanmark i forbindelse med de stg-
jende arbejder ud for skolen tager hensyn til under-
visningen i skolen, og at Banedanmark sa vidt muligt
legger arbejderne udenfor undervisningstidspunk-
terne.

Kommissionen noterede sig i den forbindelse, at der
allerede er en god dialog mellem Banedanmark,
Dagmarskolen og Ringsted Kommune.

Kommissionen fastsatte herefter faglgende seerlige
bestemmelser:
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Serlige bestemmelser

Samtlige jordstykker, som bergres af anleegsprojek-
tet, er angivet i de sarlige bestemmelser.

For hvert jordstykke angives det, hvilke indgreb der
foretages.

Indgrebene naevnes efter falgende reekkefalge; per-
manente indgreb, servitutter, midlertidige arealer.

Principper for kilometrering

Falgende principper er anvendt ved kilometreringen
af de s&rlige bestemmelser:

Det enkelte jordstykke kilometreres i forhold til jord-
stykkets udstreekning, som den fremgar af planerne.

Seerlige bestemmelser for de enkelte ejendomme

Jordstykkernes udstraeekning angives i forhold til den
eksisterende banes kilometrering.

Jordstykkernes reekkefglge i de sarlige bestemmelser
dikteres af indgrebets startkilometrering. Det betyder,
at kilometreringen af de oplistede jordstykker ikke
ngdvendigvis er fortlgbende.

Folgende forkortelser er brugt som betegnelse for
indgrebets placering i forhold til banen:

e h.s. = hgjre side set i stigende kilometrering
e V.S. = venstre side set i stigende kilometrering

e b.s. = begge sider

Matr.nr. 33f
Klosteret, Ringsted Jorder

Stationering: 64.000 - 64.270, h.s.

Der eksproprieres permanent areal til banen.

Der eksproprieres midlertidigt arbejdsvej/adgangsvej
Der opsettes stagjskaerm pa ejendommen

Matr.nr. 1pe
Klosteret, Ringsted Jorder

Stationering: 64.050 - 64.405, h.s.

Der eksproprieres permanent areal til banen.
Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal
Palaeg servitut om eldrift.

Matr.nr. 10i
Torpet, Ringsted Jorder

Stationering: 64.968 - 65.022, h.s.
Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.
Paleg af servitut om eldrift.

Litra ”’b”
Klosteret, Ringsted Jorder

Stationering: 64.922 - 64.980, h.s.
Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.
Paleg af bestemmelser om eldrift.

Matr.nr. 10ag
Torpet, Ringsted Jorder

Stationering: 64.950 - 64.980, h.s.
Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.
Paleg af servitut om eldrift.

Litra "aq”
Klosteret, Ringsted Jorder

Stationering: 64.968 - 65.002, v.s.
Palaeg af bestemmelser om eldrift.

Matr.nr. 10e
Torpet, Ringsted Jorder

Stationering: 64.968 - 65.068, v.s.
Paleg af servitut om eldrift.

Matr.nr. 10k
Torpet, Ringsted Jorder

Stationering: 64.982 - 65.494, h.s.
Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.
Paleg af servitut om eldrift.

Matr.nr. 9d
Torpet, Ringsted Jorder

Stationering: 65.278 - 65.448, h.s.
Der eksproprieres midlertidigt arbejdsvej/adgangsvej.

Matr.nr. 9a
Torpet, Ringsted Jorder

Stationering: 65.346 - 66.130, h.s.
Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.
Paleg af servitut om eldrift.
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Herefter afsluttedes forretningen, idet protokollen
blev underskrevet.

Helle S. Andersen
Mogens Jensen Bjarke Abel Ole Christophersen Kristoffer Sterner Weile
Seren Kjerside Hansen
Roar Juul Borgen Heidi Evy Jgrgensen Henning Steen Nielsen

/Pia Pals
Udskriftens rigtighed bekraeftes

Henriette Swierkosz



	Trafikale forbedringer og muligheder
	VVM-redegørelse
	Lovgrundlag
	Myndighedsforhold
	Naboinformation og orienteringsmøder
	Besigtigelse
	Igangsætning af anlægsarbejderne
	Overordnet anlægsbeskrivelse
	Vendespor og støjskærm
	Baneteknisk ombygning af Ringsted Station
	Baneteknisk ombygges Ringsted Station for at kunne realisere en hastighedsopgradering og for at sikre en bedre trafikafvikling. Dette betyder bl.a., at sporskifte og signaler for Sydbanen flyttes ud i km. 66.100, og at der bygges elektrificeringsanlæg...
	En videre elektrificering af banen mod Lolland gennemføres i Banedanmarks projekt Ringsted – Femern banen.

	Kilometrering
	Dimensioneringshastighed
	Banens tværprofil og fritrumsprofil
	Normaltværsnit
	Fritrumsprofil

	Afvanding
	Terrænreguleringer og beplantning
	Støj og vibrationer i anlægsfasen
	Støj i driftsfasen
	Vibrationer i driftsfasen

	Arkæologi og kulturhistoriske forhold
	Arealerhvervelser
	Forlods overtagelse og fremrykket ekspropriation

	Afskårne arealer
	Servitutter
	Eldriftsservitut og andre servitutter til beskyttelse af banen
	Andre servitutter til beskyttelse af banen
	Servitutter til sikring af øvrige anlæg

	Drift af veje og stier
	Arbejdsarealer og arbejdsveje
	Ekspropriationer
	Arkæologiske forundersøgelser
	Forventet anlægstakt
	Principper for kilometrering

