Udskrift af forhandlingsprotokollen

for ekspropriationskommissionen

vedragrende anleeg af Letbane pa Ring 3

16. haefte

Besigtigelsesforretningen den 24. og 25. april 2017

Delstraekningen Glostrup Kommune Syd og CMC

Mandag den 24. april 2017 kl. 9.00 samledes kom-
missionen pa Scandic Glostrup, Roskildevej 550,
2605 Brgndby for at afholde besigtigelse af dels-
treekningen Glostrup Kommune Syd og CMC i an-
ledning af anleg af Letbane pa Ring 3, jf. Lov nr.
165 af 26. februar 2014 med &ndring ved Lov nr.
657 af 8. juni 2016.

Til stede var kommissarius ved Statens Ekspropriati-
oner pa @erne, Helle S. Andersen, de af transport-,
bygnings- og boligministeren udpegede medlemmer
af kommissionen, Bjarke Abel og Leif Luxhgj-Peder-
sen samt de fra Den Felleskommunale Liste for Qer-
nes Omrade udtagne medlemmer, Beate Andreassen
og Bjarne Henriksen.

Som repraesentant for Glostrup Kommune mgdte
byplanlaeegger Rasmus Hansen.

Fra Glostrup Kommune mgdte endvidere tilsynsfo-
rende for Vejmyndigheden Kim Hansen, Center for
Miljg og Teknik.

Endvidere mgdte den ledende landinspektar Inger
Juhl Larsen og landinspektgr Karsten L. Willeberg-
Nielsen.

For Hovedstadens Letbane I/S madte projektchef
Lars Forsting, projektleder Michael H. Persson, chef
arealer & rettigheder Christine Hammer, advokat
Signe Hastrup Holst, radgiver Flemming Billeskov
Nissen og radgiver Troels Jakobsen.

Endvidere mgdte fra kommissariatet chefkonsulent
Sine H. Kjeldsen og overassistent Bente D. Hansen.

Protokollen fartes af fuldmagtig Nanna Dahl Peder-
sen og fuldmagtig Stephanie @rregaard Skou.

Kommissarius fremlagde brev af 16. marts 2017 fra
Transport-, Bygnings- og Boligministeriet, hvormed
sagen er forelagt for kommissionen.

Kommissarius fremlagde endvidere det af Hovedsta-
dens Letbane I/S udarbejdede materiale: “Besigti-
gelse, Glostrup Kommune Syd og CM, forslag til
tekniske bestemmelser, februar 2017.”

Falgende passerede:

Hovedstadens Letbane I/S’ repraesentanter redegjorde
for projektet og fremlagde fglgende oplysninger:

Forudseaetninger

I mere end 50 ar har fingerplanen veret et af de vig-
tigste planlegningsveerktgjer i Hovedstadsomradet,
og den tager udgangspunkt i, at byudviklingen om-
kring Kgbenhavn sker i oplandet omkring Kgben-
havn og ind mod centrum. De senere ar er der imid-
lertid sket en @ndring i lokalisering af erhvervsomra-
derne og pendlingen fra bopeel til arbejdsplads, hvil-
ket har skabt et stort behov for transport pa tvaers af
fingrene i fingerplanen og dermed de store indfalds-
veje.

Baggrund for Letbane pa Ring 3

I 2007 etableredes Ringby-samarbejdet, der skulle
vurdere muligheden for at anlegge en letbane pa
Ring 3. | samarbejdet indgik ti kommuner (Lyngby-
Taarbzk, Gladsaxe, Herlev, Glostrup, Ishgj, Brend-
by, Hvidovre, Rgdovre, Albertslund og Vallensbak
kommuner) samt Region Hovedstaden og i 2008
indgik de en aftale om at udarbejde en fzlles byvisi-
on for byerne langs Ring 3. De bergrte kommuner
indarbejdede intensionerne i deres kommuneplaner
og i handlingsplanen for den Regionale Ud-
viklingsplan.
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Realdania og Ringby-samarbejdet gik i 2010 sammen
om at udarbejde en ny vision for udvikling af de by-
omrader, der graenser op til Ring 3 og de kommende
stationer, hvilket mundede ud i byvisionen Loop
City. I juni 2011 indgik staten, Region Hovedstaden,
Ringby-samarbejdet og Hgje-Taastrup Kommune en
samarbejdsaftale om at udarbejde et beslutnings-
grundlag for en letbane pa Ring 3, og den 20. juni
2013 underskrev transportministeren, formanden for
Region Hovedstaden og de 11 borgmestre en falles
principaftale om at anleegge en letbane pa Ring 3.

Ring 3 er en af de vigtigste forbindelser rundt om
Kabenhavn, og med et nyt regionalt transportmiddel i
Ring 3, der gar pa tveers af den eksisterende offent-
lige infrastruktur, skabes nye trafikknudepunkter, der
vil vaere med til at lgse en del af traengselsproble-
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merne, som mange borgere i hovedstadsomradet
oplever hver dag.

Letbanen er en ny selvsteendig bane, som integreres
med det eksisterende kollektive transportnet, og den
anleegges i Ring 3 fra Ishgj i syd til Lundtofte i nord
og Vil erstatte hovedparten af eksisterende buslinjer
langs streekningen. Letbanen forventes at tiltraekke
flere passagerer og opfattes som en komfortabel og
hgjklassificeret lgsning med hgjere driftsstabilitet
end buslgsninger. Det bliver saledes muligt at tilbyde
et alternativ til bilen, nar man skal langs Ring 3.

Letbanens linjefaring og sammenhangen med det
gvrige banenet fremgar af nedenstaende figur.
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Letbanens linjefaring i samspil med det gvrige banenet.



Letbanen lgber igennem eller stader op til Ishgj,
Vallensbak, Brendby, Glostrup, Albertslund,
Radovre, Herlev, Gladsaxe og Lyngby-Taarbaek
kommuner.

Pa hovedparten af strekningen forlgber letbanen
pa Ring 3, hvor tracéet varierer med en placering i
den ene af siderne af vejen eller i midten.

Antallet af passagerer i letbanen forventes at blive
ca. 44.000 daglige passagerer pr. hverdagsdggn
ved idriftsettelsen i 2024, og dette antal vil veere
stigende til ca. 47.000 pr. hverdagsdegn i 2032.

Nar letbanen er etableret, forventes en del trafik fra
busser, fodgangere, tog, cykler og biler overflyttet
til letbanen. Overflytningen sker ved, at letbanen
veelges som attraktivt transportalternativ i stedet
for de eksisterende buslinjer langs streekningen,
hvorfor disse nedlaegges. Det er ikke muligt at op-
retholde vejkapaciteten pa Ring 3, da bredden pa
kagrebaner og cykelstier flere steder reduceres,
hvilket vil gare det ngdvendigt at nedsatte hastig-
hedsgraenserne pa dele af straekningen.

Lovgrundlag

Letbane pa Ring 3 anlagges i henhold til Lov nr. 165
af 26. februar 2014 ”Lov om letbane pa Ring 3” med
senere &ndring i Lov nr. 657 af 8. juni 2016 om &n-
dring af lov om lethane pa Ring 3, lov om Metrosel-
skabet I/S og Udviklingsselskabet By & Havn 1I/S og
lov om trafikselskaber (Anlag af letbanen pa Ring 3,
serlig regulering i anlaeegsperioden mv.).

Ring 3 Letbane I/S er etableret i henhold til Lov nr.
165 af 26. februar 2014 ”Lov om letbane pa Ring 3”.
Ring 3 Letbane 1I/S ejes i fellesskab af staten ved
Transport-, Bygnings- og Boligministeriet (tidligere
Transportministeriet), Region Hovedstaden, Lyngby-
Taarbek Kommune, Gladsaxe Kommune, Herlev
Kommune, Rgdovre Kommune, Glostrup Kommune,
Albertslund Kommune, Brgndby Kommune, Hgje-
Taastrup Kommune, Hvidovre Kommune, Vallens-
baek Kommune og Ishgj Kommune. | loven er Me-
troselskabet 1/S udpeget til at varetage opgaverne
med udfgrelse af administration, projektering, udbud
og kontrakt. Ring 3 Letbane I/S har i april 2015 &n-
dret navn til Hovedstadens Letbane I/S - i daglig tale
Hovedstadens Letbane. Hovedstadens Letbane er
med vedtagelsen af ”Lov om &ndring af lov om let-
bane pa Ring 3, lov om Metroselskabet 1/S og Ud-
viklingsselskabet By & Havn I/S og lov om trafiksel-
skaber” blevet selskabets officielle navn.

Som felge af § 3e i Lov nr. 657 af 8. juni 2016 om
endring af lov om letbane pa Ring 3 mm. kan trans-
port-, bygnings- og boligministeren ”...fastsatte
regler om forurening og gener fra anlegget Letbane
pa Ring 3”. Det falger herefter af § 3f i samme lov, at
transport-, bygnings- og boligministeren, i forlaen-
gelse af regler fastsat i § 3e, kan fastsette regler om
tilbud til kompensation til beboerne.

Overordnet planleegning og tilladelser

Som grundlag for anlaegsloven er der pa vegne af
ejerne i perioden 2014-2015 gennemfgrt en forudga-
ende hering af projektidéen samt en hgring af VVM-
redegerelsen for etablering af en letbane pa Ring 3.
VVM-redegarelsen har veeret fremlagt i offentlig
hering fra 12. maj til 10. juli 2015. | perioden maj —
juni 2015 blev der afholdt borgermgder i Ishgj,
Brendby, Glostrup, Albertslund, Herlev, Gladsaxe og
Lyngby-Taarbaek kommuner. Resultatet af denne
haring er behandlet i en Hvidbog: "Hvidbog, Hoved-
stadens Letbane VVM-redegarelse, Oktober 2015’.
Som opfalgning pa den offentlige hgring af VVM-
redeggrelsen har Hovedstadens Letbane revideret
projektet og udarbejdet et tilleg til VVM-redegarel-
sen for at imgdekomme gnsker fra iser Ishgj Kom-
mune og Lyngby-Taarbeek Kommune pa baggrund af
veesentlige hgringssvar. Den supplerende VVM-re-
degarelse har veeret fremlagt i offentlig hegring fra 29.
oktober til 23. november 2015. Resultatet af den
supplerende hgring er behandlet i: "Hvidbog — Tilleeg
til VVM-redeggarelse af oktober 2015, januar 2016°.

Hovedstadens Letbane har efter hgring af borgere og
myndigheder anbefalet, at VVM-redeggrelsen for
etablering af Letbane pa Ring 3 inkl. tilleg og hvid-
bagerne laegges til grund for lovforslaget. Lovforsla-
get blev behandlet af Folketinget og endeligt vedta-
get med Lov nr. 657 af 8. juni 2016 om &ndring af
lov om letbane pa Ring 3.

De beskyttelsesmassige hensyn efter naturbeskyttel-
sesloven, for sa vidt angar arealer, der er ngdvendige
for gennemfarelsen af anlegget, varetages af trans-
port-, bygnings- og boligministeren. Dette indebarer,
at anleegsprojektet kan gennemfares uden hensyn til
de eksisterende fredninger, hvilket betyder, at det
ikke er ngdvendigt at indhente en dispensation fra
Fredningsnavnet, hvis der skal udfgres aktiviteter,
der strider mod fredningens indhold.

Bestemmelsen indebaerer endvidere, at der uanset
naturbeskyttelseslovens § 3 og uden dispensation kan
endres i tilstanden af en raekke af de naturtyper, som
bergres i forbindelse med anlegsprojektet, uden at
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der skal sgges dispensation hos pagealdende kom-
mune eller miljg- og fedevareministeren.

Kommuneplanerne er sammenfattende og oversigt-
lige planer for de overordnede mal og retningslinjer
for den kommunale planlaegning. | forbindelse med
VVM’en er det undersggt, hvorvidt etableringen af
letbanen kan rummes indenfor de eksisterende kom-
muneplaner, og det er vurderet, at der er konflikter
med aktiviteter, som etableringen af letbanen medfg-
rer. Det fremgar imidlertid af anlegsloven, at det er
Folketinget, der med vedtagelsen af anlaegsloven,
fastseetter de overordnede rammer for projektet.
Eventuel senere arealplanlegning vil séledes skulle
understgtte anleegget og dermed en tilpasning af
kommuneplanrammerne.

Pa baggrund af kommuneplanerne har kommunerne
udarbejdet en lang raekke lokalplaner, hvor det fast-
leegges, hvordan udviklingen skal veere indenfor et
givent omrade. Letbanens linjefaring, placering af
stationer, tilhgrende tekniske anlaeg (bortset fra kon-
trol- og vedligeholdelsescentret) samt den ngdven-
dige ombygning af det eksisterende vejanleg pa Ring
3 er fastlagt gennem anlaegsloven. Hvis der er for-
hold i de geldende lokalplaner, der ikke kan opret-
holdes efter etablering af letbanen, vil dette ikke
ngdvendigvis medfere udarbejdelse af nye lokalpla-
ner, men vil blive h&ndteret af kommunerne efter
geldende sektorlovgivning. Eventuel senere lokal-
planlegning vil saledes skulle understgtte anleegget.

Udformning og etablering af letbanens forpladser,
som varetages af kommunerne, forudszttes reguleret
gennem den traditionelle kommunale planlagning.
Kommunerne udarbejder de lokalplaner, der er ngd-
vendige for gennemfgrelse af forpladsprojektet. Are-
alerhvervelsen til letbanens stationsforpladser vareta-
ges af de respektive kommuner.

Anlagsloven muligger etableringen af letbanen med
tilhgrende anleeg og udvidelsen af vejanleegget langs
Ring 3 samt fastleegger stationsplaceringerne og ind-
retningen af disse. Endelig fastleegger anlaegsloven
ogsa etablering af kontrol- og vedligeholdelsescentret
(CMC).

Etableringen af Letbane pa Ring 3 vedtages endeligt,
nar ejerkredsen godkender entreprengrernes tilbud.

Information til naboer

Projektet for etablering af Letbanen pa Ring 3 er
opdelt i 10 besigtigelsesforretninger:

e 1 for Ishgj Kommune
e 1 for Vallensbek Kommune
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1 for Brgndby Kommune

2 for Glostrup Kommune

1 for Redovre Kommune

1 for Herlev Kommune

1 for Gladsaxe Kommune

2 for Lyngby-Taarbaek Kommune

Fra efteraret 2016 og frem til besigtigelsesforretnin-
gerne gennemfares, tilbydes alle ejere af ejendomme,
der pa det pageeldende tidspunkt forventes at afgive
areal til letbaneprojektet eller fa palagt letbaneservi-
tut, et orienteringsmgde. Herudover er der gennem-
fart en reekke orienteringsmgder for ejendommenes
brugere efter aftale med ejerne.

Formalet med mgderne er at informere ejerne om
projektet og dets pavirkning af den pagaldende ejen-
dom, herunder forventet tidsplan for anlaegsarbej-
derne samt ekspropriationsprocessen.

Tegningsoversigt

Som bilag til Tekniske bestemmelser for Glostrup
Kommune Syd og CMC hgrer fglgende tegninger:

e Oversigtsplan nr. 1 — Glostrup Kommune, teg-
ning nr. L3-AR-KOM=GLK-AR-EXP-DWG-
601, ver. 2.0

*  Oversigtsplan nr. 2 — Glostrup Kommune, teg-
ning nr. L3-AR-KOM=GLK-AR-EXP-DWG-
602, ver. 2.0

*  Oversigtsplan nr. 3 — Glostrup Kommune, teg-
ning nr. L3-AR-KOM=GLK-AR-EXP-DWG-
603, ver. 2.0

e Oversigtsplan nr. 4 — Glostrup Kommune, teg-
ning nr. L3-AR-KOM=GLK-AR-EXP-DWG-
604, ver. 2.0

e Oversigtsplan nr. 5 — Glostrup Kommune, teg-
ning nr. L3-AR-KOM=GLK-AR-EXP-DWG-
605, ver. 2.0

*  Oversigtsplan nr. 6 — Glostrup Kommune, teg-
ning nr. L3-AR-KOM=GLK-AR-EXP-DWG-
606, ver. 2.0

e Besigtigelsesplan nr. 1 — Glostrup Kommune,
tegning nr.  L3-AR-KOM=GLK-AR-EXP-
DWG-502, ver. 2.0

» Besigtigelsesplan nr. 2 — Glostrup Kommune,
tegning nr.  L3-AR-KOM=GLK-AR-EXP-
DWG-501, ver. 2.0
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*  Besigtigelsesplan nr. 3 — Glostrup Kommune,
tegning nr.  L3-AR-KOM=GLK-AR-EXP-
DWG-503, ver. 2.0

* Besigtigelsesplan nr. 4 — Glostrup Kommune,
tegning nr.  L3-AR-KOM=GLK-AR-EXP-
DWG-510, ver. 2.0

* Besigtigelsesplan nr. 5 — Glostrup Kommune,
tegning nr.  L3-AR-KOM=GLK-AR-EXP-
DWG-509, ver. 2.0

Projektbeskrivelse

Projektet for etablering af Letbane pa Ring 3 adskil-
ler sig fra et klassisk jernbaneanlag, da letbanen pa
hovedparten af streekningen skal integreres i Ring 3
og de tilstedende veje. Der etableres krydsninger
med den gvrige vejtrafik i signalregulerede vejkryds,
hvor trafikken skal tilretteleegges under hensyn ftil
bade letbanen og den gvrige vejtrafik, herunder bus-
ser, lastbiler, biler, cyklister og fodgeengere. Endelig
er der en reekke krydsninger med den overordnede
infrastruktur, herunder motorveje og jernbaner, der
udfgres niveaufrit efter aftale med de pagealdende
infrastrukturforvaltere.

Letbanen pa Ring 3 er en 28 km lang dobbeltrettet
elektrificeret bane med 28 stationer samt tilhgrende
16 omformerstationer og et kontrol- og vedligehol-
delsescenter (CMC). Letbanen forsynes med strem
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fra kereledninger primert ophangt i master langs
banen.

Generel projektbeskrivelse

Letbanen etableres hovedsageligt i Ring 3 fra Ishgj
St. til Lundtofte og indpasses i det eksisterende vej-
net fortrinsvist som ballasteret spor adskilt fra den
gvrige feerdsel. Et ballasteret spor er opbygget som et
traditionelt jernbanespor med skerver som underlag,
hvorpa der udlegges sveller. Hvor letbanens place-
ring er sammenfaldende med den gvrige trafik ek-
sempelvis i kryds, etableres rilleskinnespor, der som
hovedregel bestar af beton med indstgbt skinnekon-
struktion.

Letbanens linjefgring er illustreret pa nedenstaende
kort, hvor det kan ses, at den starter ved Ishgj St. via
Ishgj Stationsvej, Ishgj Strandvej, hvorefter den fal-
ger Ring 3’s vejforleb (Sendre Ringvej, Nordre
Ringvej, Herlev Ringvej, Gladsaxe Ringvej og Bud-
dingevej).

Fra Buddingevej folger letbanen Jernbanepladsen,
Lyngby Torv, Klampenborgvej til Lundtoftegardsvej

og endelig via DTU (Akademivej, Asmussen Allé og
Anker Engelunds Vej) frem mod Lundtofte i nord.

Af de 28 stationer er 6 omstigningsstationer, hvor det
er muligt at skifte til S-tog, regionaltog og bus.

v/Anker Engelundsve)

o Akademive] Vest

=}

Oversigtskort over Letbane pa Ring 3.
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Letbanen vil kere 5-minutters drift om dagen, mens
der vil veere 10-minutters intervaller om aftenen og
pa sgn- og helligdage. Driften starter kl. 5.00 om
morgenen pa hverdage og kl. 6.00 i weekenden og
fortseetter frem til kl. 24.00.

Letbanen har en maksimal hastighed pa 70 km/t og
en gennemsnitlig rejsehastighed pa ca. 30 km/t. Fra
Ishgj i syd til Lundtofte i nord vil det tage ca. 57
minutter at kare den 28 km lange straekning.
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Der skal ombygges ca. 60 eksisterende kryds og 15
eksisterende broer eller tunneler. Ombygningen fo-
retages med veegt pa hensynet til trafikken bade ad
Ring 3 og de tvaergaende veje, sa den bedst mulige
trafikafvikling sikres. Derudover skal der etableres
ca. 14 nye anleg, f.eks. nye stalbroer, der placeres
parallelt med eksisterende broer for at gare plads til
letbanen.

I nedenstaende skema summeres oversigtligt for hver
kommune generelle data om letbanen.

®
Letbanedata '(86
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Lengde i km 15 1,7 3,9 6,5 1 2,5 4.8 5,8
Stationer 2 2(1)* 2 4 1 4 6 7(1)*
Omformerstati- | 1 1 3 3 0 1 4 3
oner

* Der er forberedt for yderligere en station i Vallensbeek Kommune ved Delta Park og i Lyngby-Taarbseek Kommuneved

Akademivej @st.
Letbanens straekning

Letbanen etableres pa starstedelen af streekningen i et
serligt tracé, hvilket vil sige adskilt fra den gvrige
trafik. Banen adskilles fra den gvrige faerdsel med
kantsten, hak, autovern mv. Hvor letbanen karer i
serligt tracé, er det som udgangspunkt ikke muligt at
krydse letbanen. Krydsning sker derfor i lyskryds.
Der er dog enkelte undtagelser hertil pa de streeknin-
ger, hvor letbanen karer i blandet trafik.

Letbanens stationering

Lethanen pa Ring 3 er stationeret fra syd mod nord,
hvilket betyder, at den starter med st. 0.000 ved Ishgj
St. og slutter med st. 27.443 ved Lundtofte. Letba-
nens stationering er vist pa oversigtsplaner, besigti-
gelsesplaner og anvendt i de szrlige bestemmelser.

Vejanlaeg

Starstedelen af Ring 3 bestar i dag af en firesporet
vej med fortov og cykelsti pa begge sider. Der findes
dog enkelte streekninger, hvor der ikke er fortov. |
forbindelse med etablering af letbanen vil Ring 3’s
eksisterende vejprofil blive &ndret saledes, at letba-

nen sgges indpasset i det eksisterende vejforlgb. Det-
te betyder, at karebaner, cykelstier og fortov forlaeg-
ges. Det hele skal udfares, s& der tages hensyn bade
til den nye letbane, de private boligomrader, offentli-
ge instanser, byudviklingsomrader langs streeknin-
gen, landskabet og den eksisterende infrastruktur.

Anlaegsarbejdet omfatter en markant ombygning af
vejbaner, herunder belaegning, kantsten mv., hvilket
medfgrer trafikomlaegning, rydning og fjernelse af
vej, skilte, autoveern mv., udgravning og bortkersel
af grus og jord, etablering af nye kantsten, autovaern
mv. samt genetablering af berelag og asfaltering.
Anlagsarbejdet har karakter af normalt vejarbejde.
Anlaegsarbejderne bestar yderligere af sporlegning,
opsatning af master og karestrgm mm.

Tveerprofil

Etableringen af letbanen og forlaegningen af Ring 3
kan pa store dele af straekningen ske indenfor det
eksisterende vejareal. Dette lader sig gere ved ind-
dragelse af rabatter og langsgaende parkeringspladser
samt ved at reducere bredden af karebaner, cykelstier
og fortov, jf. princip vist pa nedenstaende figur.
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Tveerprofil, hvor etablering af letbanen sker indenfor eksisterende vejprofil.

En raekke steder betyder etableringen af letbanen og
forlegningen af vejen, at der er behov for permanent
arealerhvervelse fra ejendomme, der ligger som na-
boer til Ring 3. Nedenfor vises et eksempel pa et

tveerprofil af Ring 3 for og efter etablering af letba-
nen for de situationer, hvor det eksisterende vejprofil
ikke kan opretholdes, og der dermed er behov for
permanent arealerhvervelse.
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Tveerprofil, hvor etablering af letbanen kraever inddragelse af naboarealer.

Hastighedsgraenser

Det er ikke muligt i fuldt omfang at opretholde eksi-
sterende hastighedsgraenser pa Ring 3 efter etablerin-
gen af letbanen. Det forventes, at det er ngdvendigt at
nedsatte hastighedsgraenserne pa dele af streeknin-
gen. Ring 3’s trafikkapacitet og bilernes fremkom-

melighed er sggt opretholdt bedst muligt af hensyn til
Ring 3’s status i det overordnede regionale tvaerga-
ende trafiknet. Nedsettelsen af hastighedsgranserne
bevirker kun i begraenset omfang en leengere karetid i
myldretiden pa hele straekningen, se afsnittet ”Ser-
lige bestemmelser”.
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Hastighedsgrenserne for biltrafikken varierer i dag
fra 50 km/t til 80 km/t, dog er der i Lyngby-Taarbak
Kommune omkring Engelsborgvej forudsat ha-
stighedssaenkning fra 50 km/t til 40 km/t. Hastig-
hedsgreenserne er sggt bevaret for at sikre biltrafik-
kens fremkommelighed pa Ring 3 og for at undga, at
trafikken forskydes til omkringliggende veje, der
ikke er beregnet hertil.

Signalregulering

Der etableres nye signalregulerede kryds, hvor letba-
nen skifter side i Ring 3. Endvidere foretages tilpas-
ning af signalerne i eksisterende vejkryds, sa det
bliver muligt for letbanen at passere.

Ved passagen af de mange signalregulerede vejkryds
vil letbanen fa sine egne signaler svarende til de ser-
lige signaler, der anvendes for bustrafik, hvor bus-
serne gives en serlig prioritering ved passagen af
vejkrydset af sikkerhedshensyn og for at optimere
letbanens samlede karetid.

Lukning af veje

Af hensyn til sikkerheden i forbindelse med driften af
letbanen vil fire veje pa straekningen blive lukket
mod Ring 3. Det drejer sig om Knudslundvej i
Brgndby, den sydestlig og nordvestlige rampe af
Slotsherrensvej i Glostrup/Rgdovre samt Kornager-
vej i Lyngby, som lukkes mod Klampenborgvej ved
krydset ud for Lundtoftegardsvej.

Fra sidevejene og naboejendommene pa fglgende
streekninger bliver det fremadrettet kun muligt at
kare hgjre ind og hgjre ud.

Raditionelt sporanlaeg
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e  Buddinge Station til Motorring 3

e  Gammelmosevej til Nybrovej

e Nybrovej til Christian X’s Allé

e  Christian X’s Allé til Engelsborgvej

Udkarslen fra Kellersvej mod Buddingevej og ved
Glostrup Hospital mod Nordre Ringvej flyttes.

Klampenborgvej lukkes for biltrafik fra Kanalvej
frem til Lyngby Hovedgade. Der vil fortsat veere
bustrafik samt adgang for cykler og fodgengere.

Ved DTU bliver indkarsel til p-plads for bygning
101A, Anker Engelundsvej flyttet til ud for bygning
101B, og falgende veje lukkes:

e Knuth Winterfeldts Allé og Nils Koppels Allé
mod Anker Engelundsvej

e  Henrik Dams Allé mod Anker Engelundsvej

e  Alle sideveje mod Asmussens Allé

e Ole Ngrgaards Have mod Akademivej

Desuden andres ligeledes tre ikke-lysregulerede
kryds, saledes det kun bliver muligt at kere hgjre ind
og hgjre ud fra Kollegiebakken ved Anker Enge-
lundsvej, Nils Koppels Allé ved Akademivej og Pro-
duktionstorvet ved Akademivej.

Letbanespor

Som tidligere beskrevet er letbanesporet pa sterste-
delen af strekningen adskilt fra den gvrige ferdsel,
hvilket betyder, at der etableres selvstaendige traditi-
onelle sporanleg bestaende af sveller og skerver, jf.
billedet til venstre, mens der i vejkryds og andre om-
rader, hvor anleg er placeret sammen med den gv-
rige trafik, etableres rilleskinnespor, der er nedfeeldet
i asfalt, jf. billede til hgjre.

Anlaeg med rilleskinnespor



49

Letbanens stationer

Der etableres 28 stationer langs letbanestraeknin-
gen. Stationerne er placeret i samarbejde med be-
liggenhedskommunerne, sa de kan betjene flest
passagerer under hensyntagen til bolig-, erhvervs-
og byudviklingsomrader, kollektiv trafik og den
gvrige trafik pa Ring 3.

@-PERRON
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Stationstyper

Der etableres to forskellige stationstyper - en g-per-
ron og en side-perron. @-perronen anvendes fortrins-
vis pad endestationer og store omstigningsstationer,
mens side-perronerne hovedsageligt placeres i for-
bindelse med vejkryds. Der er niveaufri adgang til
stationerne via lysregulerede fodgangerovergange
eller stier frem til perronerne.

@-perron set oppefra med spor pa begge sider og tvarsnit af g-perronen.

SIDE - PERRON

iy

Side-perron set oppefra med spor mellem perronerne og tvaersnit af side-perronen.

Pa de seks omstigningsstationer — Lyngby, Buddinge,
Herlev, Glostrup, Vallensbak og Ishgj — hvor der er
skifte til S-tog og/eller regionaltog og bus, bliver

stationerne placeret saledes, at de giver den mest
optimale omstigning.

Omstigningsstationen Ishgj st.
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Omstigningsstationen Lyngby st.

Pa nuveerende tidspunkt er det alene de seks omstig-
ningsstationer, der er navngivet endeligt. De gvrige

stationer har alene en arbejdstitel og betegnes med et °

v/ foran.

e Ishgj

e v/ Strandparkstien

e v/ Bakkeskovvej

e Vallensbhak

e v/ Vallensbakvej

e v/ Park Allé vest

e  Glostrup

e v/ Glostrup Hospital

e v/ Hersted Industripark
e v/ Ejbydal

e v/ lslevbro

e v/ Lysker

e Herlev

e v/ Herlev Hovedgade

e v/ Herlev Hospital

e v/ Dynamovej

e v/ Gladsaxe trafikplads

e v/ Gladsaxevej

v/ Buddingecenteret

Buddinge
e v/ Gammelmosevej
e Lyngby

e v/ Lyngby Centrum

e v/ Lyngbygardsvej

e v/ Akademivej Vest

e v/ Anker Engelundsvej

e v/ DTU (v/ Raevehgjsvej)
e v/ Lundtofte
Udformning af stationer

Letbanens 28 stationer er udformet med samme enkle
elementer for at sikre genkendelighed pa letbanen pa
tveers af kommunegraenser.

Sideperronerne er ca. 35 m lange og ca. 2,5 m. brede.
@-perronerne er tilsvarende ca. 35 m lange og ca.
4,5-5 m brede. | sideperronernes bagkant mod kare-
banen etableres et lukket veern i hele perronens laeng-
de, og der monteres ligeledes en handliste med ind-

bygget lys.

Perronen er overdakket, og der er opstillet billetma-
skine, rejseinformation samt servicekald og ngdkald.
Derudover er der rejsekortudstyr, baenk og skralde-
spand og en markar med display, der viser nedtzlling
til naeste tog.
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Hovedstadens Letbane har ansvaret for at etablere
stationerne, mens det er beliggenhedskommunerne,
der handterer planlaegning, udformning og anleg af
forpladserne, og derfor er de ikke omfattet af dette
projekt.

Letbanens tog

Letbanens tog vil veere standardkeretgjer af afprgvet
teknologi med farerrum i begge ender. Toget vil ca.
vaere 35 m langt. Togene vil have en kapacitet pa ca.
220 passagerer, heraf mellem 60 og 70 siddepladser,
og vil mindst indeholde et flexomrade med plads til
karestole, barnevogne og stor bagage. Togenes dgr-
partier vil vaere dobbeltdgre med en bredde pa 1,3 m.
Togene udstyres med display med passagerinforma-
tion, videoovervagning og passagertallesystem.
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Letbanetogene fgres af en letbanefarer. Ved termi-
nalerne i Ishgj, Glostrup og Lundtofte samt ved ind-
karslen til kontrol- og vedligeholdelsescentret
(CMC) etableres sikringsanleeg, der skal assistere
letbanefarerne med karslen.

Kontrol- og vedligeholdelsescenter (CMC)

Der etableres et kontrol- og vedligeholdelsescenter
(CMC) omtrent midt pa letbanens streekning pa det
grgnne areal nord for Ballerup Boulevard og vest for
Ring 3. CMC skal benyttes til parkering af letbanetog
for natten, veerksted, rengering, kontrolcenter samt
ngdkontrolrum, lagerfaciliteter, administration og
personalefaciliteter for de ansatte.

Oversigtskort over placering af CMC.

Bygverker

En lang reekke forskellige bygvaerker — broer, tunne-
ler, ramper, skraninger, stgttemure, stgjskerme og
forsteerkninger — skal enten bygges, ombygges eller

forsteerkes i forbindelse med etableringen af letba-
nen.

| forbindelse med etablering af Letbane pa Ring 3
etableres falgende nye bygveerker.
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Kommune | Stedbetegnelse Nyt bygveerk

Brendby Kbh-Ringsted banen Betonbro for fodgaengere og cyklister ved siden af eksiste-
rende bro

Brandby Holbakmotorvejen 3 stalbroer (en pr. letbanespor og en til fodgeen-
gere/cyklister) ved siden af eksisterende bro

Glostrup Banemarksvej/ 2 stalbroer (en pr. letbanespor)

Stationsparken

Glostrup Vestbanen 2 stalbroer (en pr. letbanespor)

Glostrup Sydvestvej 2 stalbroer (en pr. letbanespor)

Glostrup Frederikssund-motorvejen | 3 stalbroer (en pr. letbanespor og en til cyklister) ved siden
af eksisterende bro

Radovre Harrestrup A Bro over eksisterende bro

Herlev Sgnderlundsvej/ 2 stalbroer (1 pa hver sin side af Ring 3) til fodgeen-

Frederikssundbanen gere/cyKlister

Gladsaxe Hilleradmotorvejen 2 stalbroer (1 pa hver sin side af Ring 3) til fodgaen-
gere/cyklister

Gladsaxe Hareskovbanen Tunnel til fodgeengere/cyklister

Gladsaxe Buddinge St. Ombygning af stationsbygning samt konstruktion til om-
stigning mellem S-tog og letbane

Gladsaxe Motorring 3 2 stalbroer (1 pa hver sin side af Ring 3) til fodgaen-
gere/cyklister

Gladsaxe Valdemars Allé Bro til letbanen over eksisterende fodgaengertunnel

Lyngby- Nordbanen Tunnel til letbanen ved siden af eksisterende viadukt

Taarbaek

Lyngby- Lyngby St. Fodgeengertunnel under S-banespor

Taarbaek

Lyngby- Akademivej Bro til letbanen over fodgaengersti

Taarbaek

Nye bygveerker i forbindelse med etablering af letbanen.
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Bade i forbindelse med andring af eksisterende byg-
veaerker og etablering af nye er det nogle steder ngd-
vendigt at etablere jordankre som en del af konstruk-
tionen.

Flere steder pa streekningen er der starre eller mindre
niveauforskel mellem det eksisterende vejareal og
arealerne, der graenser op til vejen. Derfor etableres
skraning, hvor dette er muligt. Hvor det ikke er mu-
ligt etableres stgttemur. En stgttemur deekker over
alle former for stgtteveeg, uanset om der er tale om en
plantestensmur, stengaerde, spunsvaeg bekledt med
beton eller ra spunsveeg.

Omformerstationer

Nar letbanen er i drift forsynes den med strgm fra det
offentlige elnet, hvilket vil sige 10kV vekselstrgm,
mens letbanens tog har brug for 750 V jevnstrgm.
Det er derfor ngdvendigt at konvertere strammen, sa
den kan benyttes til forsyning af letbanen. Stremfor-
syningen kreever, at der placeres omformerstationer
for ca. hver anden km, hvorfra jeevnstrammen sendes
frem til togene i kareledningerne.

Der bliver saledes placeret i alt 16 omformerstationer
pa den 28 km lange streekning. En omformerstation
bestér af en bygning pa ca. 175-200 m% som sgges
indpasset bedst muligt i forhold til de eksisterende
forhold pa den enkelte lokalitet.

Kgreledningsanleg

Letbanens kareledningsanleg bestar af kareledninger
og beretov, som fortrinsvis ophanges i master sa
vidt muligt placeret mellem sporene langs letbanetra-
ceet og ellers i siden af letbanetracéet. | vejkryds er
der enkelte steder vaere behov for at placere masterne
i hjgrnerne af krydset. Endvidere er der enkelte ste-
der, hvor det af pladshensyn er ngdvendigt at op-
haenge kerestramsledninger pa facaden af en ejen-
dom. Hvor letbanen krydser bygvarker, som for ek-
sempel viadukten under Nordbanen og Lyngby Om-
fartsvej, vil kerestremmen blive ophangt pa un-
dersiden af bygvaerket.

Kareledningsanlaegget opbygges med beretov, hvor-
ved masteafstanden kan gges til 50-60 meter. Der
etableres omkring 1000-1200 master pa streekningen.

Geotekniske boringer og arkeeologi

Som en del af de forberedende arbejder foretages
geotekniske boringer for at fastleegge strukturen af
undergrunden. Hensigten med dette er, at des bedre
kendskab, der er til undergrunden, des bedre kan man

24.04.2017

planlegge og udfere opgaven med etablering af let-
banen.

Der udfagres arkeologiske forundersggelser langs
straekningen for at sikre, at eventuelle fortidsminder
bliver registreret og bevaret, hvis de er af vasentlig
betydning. Myndigheden pd omradet er Kulturarvs-
styrelsen.

Denne arkivalske kontrol er udfert af Kroppedal Mu-
seum i juni-juli 2012, september 2014 og marts 2015.
Safremt arbejdspladserne bergrer arealer med kendte
eller mulige arkeeologiske interesser afdakket i for-
bindelse med den indledende screening, vil museet
gennemfare en arkeaeologisk undersggelse af arealer-
ne, inden anlaegsarbejderne pabegyndes, sa eventuel-
le fund kan eftersgges og sikres.

Vejbelysning

Der etableres generelt ny vejbelysning langs nasten
hele Ring 3 efter geldende vejregler. Det nye belys-
ningsanleeg udformes principielt som eksisterende
vejbelysning dog med den undtagelse, at der opszttes
sgjlemaster. Der findes dog enkelte steder pa streek-
ningen, hvor det er muligt at genopsette den eksiste-
rende vejbelysning i forhold til det &ndrede vejprofil.

Afvanding

Nar letbanen etableres, sikres det, at regnvand effek-
tivt ledes veek fra sporene. Pa stgrstedelen af streek-
ningen etableres banen i skaerver pa en underliggende
belaegning, hvorfra regnvandet afledes til de eksiste-
rende aflgbssystemer i kommunerne via brgnde og
ledninger. Pa den resterende del af streekningen etab-
leres rilleskinnespor, hvor afvandingen sker til eksi-
sterende vejafvanding. Letbanens spor vil pa en del
af streekningen ligge en anelse hgjere end de til-
stedende vejarealer. Kantsten vil blive etableret langs
sporene blandt andet for at modvirke oversvemmelse
af sporene.

For sa vidt angar andringer af det eksisterende vejnet
langs Ring 3 sikres det tilsvarende, at overfladevan-
det ledes veek. Det eksisterende afvandingssystem
tilpasses det nye vejanlaegs geometri.

Vandsynsprotokoller udarbejdes, hvis anlagget pa-
virker vandlgb.

Anlagsfasen

I slutningen af 2017 vil Hovedstadens Letbane 1I/S
indga kontrakt med de entreprengrer, der skal udfare
anleegsarbejderne. Anlagsarbejdet og driften udby-
des, sa der indgas 8 hovedentrepriser, hvor vejdelen
omfatter 5 entrepriser.
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Ishgj

Vallenshak, Brandby og Glostrup

Radovre og Herlev

Gladsaxe

Lyngby

De 3 gvrige entrepriser fordeler sig mellem: 1 til
anleeg af spor og gvrige banearbejder, 1 til etablering
af kontrol- og vedligeholdelsescentret (CMC) og

endelig 1 til at sta for drift og vedligehold af den
feerdige letbane.

Nar der er indgaet kontrakt med totalentreprengrerne,
pabegyndes den endelige projektering af anleeggene
med afseet i det udbudte skitseprojekt.

| 2017 pabegyndes enkelte tidskritiske ledningsom-
leegninger, mens de restende ledningsomlagninger
forventes pabegyndt i starten af 2018. Entrepreng-
rerne, der skal anlaegge letbanen, vil ga i gang umid-
delbart efter ledningsomleagninger er afsluttet pa de
pageldende straekninger.

Anlagsarbejderne med etablering af letbanen for-
ventes afsluttet i 2023, mens letbanen forventes taget
i brug efter testkarsel i 2024.

Udfarelse

Det eksisterende vejanleg pa Ring 3 skal ombygges
pa stort set hele streekningen. Vejarbejderne medfe-
rer, at der etableres et nyt profil af vejanlaeggene,
omlagninger af kryds samt anleeg af sporkasse under
den kommende letbane. Omfanget af ombygningerne
af selve vejanlaegget afhaenger af, om letbanen place-
res enten i siden eller i midten af Ring 3.

Etablering af spor mm. kan eventuelt i nogle tilfelde
ske i umiddelbar forlengelse af vejarbejderne, sale-
des at sporarbejdet nogle steder pabegyndes indenfor
de allerede etablerede afspaerrede arbejdsomrader.
Det forventes, at der for hver straekning bliver flere
perioder med anlaegsarbejde. Der vil veere arbejder i
forbindelse med omlaegning af vejen, senere i proces-
sen skal der leegges spor samt opstilles master med
tilherende kareledninger. Efter anlegsarbejdet er
udfart, vil der veere en periode med testkarsel mv.

Det forventes, at entreprengren vil arbejde i én vej-
side ad gangen, saledes trafikken kan omlagges til
den modsatte side af Ring 3. Hvor letbanens linjefg-
ring er midtlagt, forleegges trafikken mod siden, og
eksisterende cykelstier og fortove indskraenkes peri-
odevis, sd arealet kan anvendes til kgrebaner. Flere
steder etableres derfor i perioder “delt sti” eller ’en-
sidigt fortov”.
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Vejarbejderne langs linjefgringen forventes udfart i
del-etaper, hvor der er mange ind- og udkarsler. Det
betyder, at anleegsarbejdet vil forega pa relativt korte
straekninger og i begraensede perioder.

Trafikkapaciteten vil blive sggt holdt pa det hgjest
mulige niveau under hensyn til en effektiv gennem-
farelse af anleegsarbejdet. Blandt andet vil anleaegs-
arbejder, der medfarer sperring af karebaner pa mo-
torveje eller speerring af spor pa jernbaner, blive ud-
fart om aftenen/natten og i weekender i det omfang
dette er muligt.

Den nuvarende hastighedsgraense pa Ring 3 er i dag
forskellig og ligger pa henholdsvis 50, 60, 70 og 80
km/t. Generelt nedsettes hastigheden i anleegsfasen
af sikkerhedshensyn.

Trafikomlaegninger

Alle trafikomlagninger, herunder hastighed, tilret-
teleegges i samrdd med vejmyndighederne i de re-
spektive kommuner, der inddrager politiet, brand- og
redningsmyndigheder. Ligeledes involveres trafiksel-
skaberne, sa bade kollektiv og individuel trafik fort-
sat kan afvikles dog med indskrankninger.

Permanente trafikomlaegninger

Etableringen af letbanen vil medfgre en reekke per-
manente omlaegninger af trafikken.

Midlertidige trafikomlaegninger

Etableringen af letbanen opdeles i anlaegsfaser. Fel-
les for faserne er, at der forventes omfattende trafik-
omlagninger for dem alle. Trafikken vil blive pavir-
ket pa hele straekningen, men sarligt hvor der i dag
kun er to vognbaner. Her kan det blive ngdvendigt at
ensrette trafikken i perioder. Det kan ligeledes blive
ngdvendigt med midlertidige vejlukninger. | vejkryds
vil signalreguleringen blive indrettet under hensyn til
vejarbejderne, og det forventes, at mulighederne for
at svinge i flere kryds reduceres.

Ved etablering af nye og/eller ombygning af jern-
bane-/vejbroer, kan det blive ngdvendigt med luk-
ning af spor/kerebaner i perioder.

Ved ombygning af motorvejsbroer vil det veere ngd-
vendigt at etablere arbejdsomrader pa motorvejen,
der vil betyde inddragelse af vognbaner pa motorve-
jene. | forbindelse med disse arbejder kan det blive
ngdvendigt at lukke til- og frakersler i perioder.

Tilretteleeggelsen af anleegsarbejder ved jernbaner og
motorveje sker i samspil med henholdsvis Banedan-
mark og Vejdirektoratet.
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Tilgengelighed og adgang til butikker og erhverv
samt private ejendomme, opretholdes i sa stor ud-
streekning som muligt. Safremt adgangen til starre p-
omrader og private ejendomme spzrres i kortere eller
leengere tid, etableres der sd vidt muligt alternativ
adgang.

Ledningsomlaegninger

Ring 3 fungerer som hovedfgringsvej for en raekke
starre ledningsanlaeg, der er placeret i eller parallelt
med vejen. Etableringen af letbanen medfarer derfor,
at der skal foretages en lang raeekke ledningsomlag-
ninger af eksisterende ledninger. Dette arbejde om-
fatter stort set alle ledningstyper, sdsom vand, varme,
aflgb, naturgas, el, tele og fiberkabler mm.

De anleeg, der skal omlagges eller sikres af hensyn
til letbanen, er dels de parallelt liggende lednings-
anleg, som er placeret direkte i letbaneomradet, og
dels de ledninger som krydser den eksisterende vej. |
disse tilfeelde er der brug for at forsterke lednings-
anlaegget, sa det kan klare trykket fra en udvidelse af
vejprofilet.

Samtlige ledningsomlagninger skal som udgangs-
punkt veere afsluttet, inden de egentlige anlaegsarbej-
der med anleaeg af letbane og @ndring af eksisterende
vejforlgb pa den pageldende straekning pabegyndes.
Der kan dog vere forhold ved den pagaldende led-
ning og anlaegsarbejdet, som ger, at det farst giver
mening at omleaegge i1 forbindelse med anlaegsarbej-
det, og dermed af Hovedstadens Letbanes entrepre-
nar.

Ved alle vejkryds med signalanleg foretages sterre
eller mindre ombygninger af det enkelte vejkryds, og
der skal i den forbindelse foretages omlaegning af
bergrte ledninger.

Som udgangspunkt er det den enkelte ledningsejer,
der selv forestar ledningsarbejderne, herunder er-
hvervelse af arealer og rettigheder samt registrering
af nye og omlagte ledninger. Hovedstadens Letbane
har dog en koordinerende rolle af hensyn til sikring
af fremdriften og efter anmodning kan selskabet bista
den enkelte ledningsejer med ekspropriationsproces-
sen, hvis det viser sig ngdvendigt.

Hovedstadens Letbane udarbejder ledningsprotokol-
aftaler med den enkelte ledningsejer, der udger afta-
legrundlaget mellem Hovedstadens Letbane og de
enkelte ledningsejere. Alle ledningsprotokolaftaler
forelaegges ekspropriationskommissionen til godken-
delse. Safremt der opstar uenighed om de ngdvendige
forhold, herunder betalingsspargsmalet, kan disse
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spargsmal fremlaegges for ekspropriationskommissi-
onen til afgarelse.

Stoj

Etableringen af letbanen vil betyde, at der i anlegs-
perioden vil forekomme stgjende aktiviteter. Der vil
forekomme stgjende aktiviteter i forbindelse med
blandt andet fglgende anlaegsopgaver.

e  Bro-, tunnel- og stattevaegsarbejder
o  Krydsombygninger
e  Sporarbejder

De stgjende aktiviteter, der forventes ved bro-, tun-
nel- og statteveegsarbejder er freesning af asfalt, ram-
ning/vibrering af spunsvaegge og nedbrydning af
beton mm.

Ved krydsombygninger vil de stgjende aktiviteter
hovedsageligt vedrgre opbrydning af belsegninger og
komprimering af jord til kerebaner og spor.

For sporarbejder forventes stgjende aktiviteter blandt
andet ved skeering af skinner, handtering af skerver
samt udlaegning og justering af spor.

Anlagsarbejderne vil som udgangspunkt foregd i
almindelig arbejdstid, hvilket vil sige i tidsrummet
fra kl. 07.00 til 18.00 pa hverdage og fra kl. 07.00 til
14.00 pa lgrdage (evt. kl. 09.00 til 16.00). De mest
stgjende aktiviteter sasom nedbringning af spunsjern
vil som udgangspunkt blive udfert i almindelig ar-
bejdstid. Det kan veere ngdvendigt ogsa at udfaere
aktiviteterne i tidsrummet kl. 18.00 til 07.00 pa hver-
dage og lgrdag-sendag. Stgjende aktiviteter i dette
tidsrum vil sa vidt muligt blive begraenset.

En falles stgjhandteringsplan for de bergrte kommu-
ner indeholdende stgjende aktiviteter savel indenfor
som udenfor normal arbejdstid er udarbejdet. Denne
vedlaegges anmeldelser og ansggninger om dispensa-
tion fra de kommunale bygge- og anlagsforskrifter.

Vibrationer

| forbindelse med anlagsarbejderne forventes vibra-
tioner i neromradet for de enkelte arbejder. De an-
leegsarbejder, der medfarer sterst risiko for vibrati-
onsgener er nedbringning af spunsjern og komprime-
ring af grus eller asfalt samt nedbringning af funda-
menter til kereledningsmaster. Nar afstanden til an-
leegsarbejdet er kort, kan aktiviteterne give anledning
til meerkbare vibrationer i bygninger og omgivelser.

Hovedstadens Letbanes entreprengrer vil forud for, at
arbejdet igangsettes, foretage en screening af, hvor
der er vibrationskritiske anlaegsarbejder. Hvor scree-
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ningen viser, at der kan ske vibrationskritisk pavirk-
ning af bygninger, opsettes vibrationsmalere, saledes
at pavirkningen kan overvages, og arbejdet bringes til
ophgr i tilfeelde af overskridelse af vibrationsgranser
for bygningsskadelige vibrationer.

Luft

For hovedparten af streekningen er der ingen risiko
for veesentlige lokale emissioner, da der er tale om
abne omrader med gode spredningsforhold, mindre
befolkede omrader eller anlaegsarbejder med begran-
set intensitet.

| anlaegsfasen forekommer lokale luftemissioner fra
standard entreprengrmateriel som f.eks. lastbiler,
kraner, dumpere, gravemaskiner og andre entrepre-
ngrmaskiner. Hertil kommer luftemissioner fra mere
specialiserede maskiner som eksempelvis sporjuste-
ringsmaskine, da en stor del af det anvendte maskinel
er dieseldrevet.

Desuden vil jordarbejder og lastbilkersel pa ubefe-
stede arealer medfare, at der hvirvles stav op, som
kan spredes med vinden til neeromrader, hvor stgvet
kan give anledning til stevgener. Endelig kan aktivi-
teter som nedrivning af bygninger og brorenovering
(sandblaesning) give anledning til stavgener.

Ingen af disse aktiviteter vil kreeve miljgtilladelser.
Krav om stgvbekempelse kan evt. indga i tilla-
delse/dispensation fra bygge-anleegsforskriften.

Jordhandtering

Som led i etablering af en letbane pa Ring 3 er der
mellem de involverede kommuner fastlagt en gene-
rel, tverkommunal jordhandteringsplan. Der tilstrae-
bes mest mulig genanvendelse af jord- og overflade-
materialer, som kan erstatte nye materialer. Der vil
dog under alle omstendigheder veare et overskud af
jord mm., som tilstreebes nyttiggjort i andre projekter
i neerheden.

Al fyldjord og det gverste jordlag fra vejarealer og
omradeklassificerede arealer skal som udgangspunkt
betragtes som lettere forurenet i relation til jordflyt-
ning indenfor og bort fra projektets matrikulere af-
gransning.

Flytning af bade ren og forurenet jord foregar i hen-
hold til projektets jordhandteringsplan. Ved behov
for midlertidigt oplag af forurenet jord, skal der sg-
ges tilladelse hertil i henhold til miljebeskyttelseslo-
vens § 19.
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Gravearbejder indenfor arealer med kortlagt jordforu-
rening kreaever tilladelse efter § 8 i jordforureningslo-
ven. Ansggninger herom er under forberedelse.

Ved nyopdagede forurenede grunde i tracéet vil jor-
den blive handteret i henhold til jordforureningslo-
vens 8 71 og en ensartet procedure herfor blive aftalt
med de involverede kommuner.

Grundvand

| anleegsfasen er der behov for grundvandssenkning
pa enkelte lokaliteter langs straekningen. Der er tale
om meget begrensede senkninger, hvorfor der ikke
forventes en pavirkning af grundvandet som falge af
letbanens etablering.

I forbindelse med anlaegsarbejderne planlaegges der
pa nuvaerende tidspunkt med seenkning i det primeere
grundvandsmagasin pa fglgende lokaliteter:

o  Vejlebrostien, tilpasning af underfering (Ishgj

Kommune)

e  Strandparkstien, tilpasning af underfering (Ishgj
Kommune)

e Store Vejled, tilpasning af underfering (Ishgj
Kommune)

e  Frederikssundmotorvejen, ny underfaring (Glos-
trup Kommune)

e Harrestrup A, tilpasning af underfering (Rad-
ovre Kommune)

Grundvandssankning sgges i henhold til vandforsy-
ningslovens § 26.

Det oppumpede grundvand reinfiltreres sa vidt mu-
ligt i henhold til tilladelse efter miljgbeskyttelseslo-
vens § 19 eller udledes til recipient eller kloak efter
miljebeskyttelseslovens § 28.

Udfarelse og senere slgjfning af grundvandsboringer
langs straekningen anmeldes og ansgges i henhold til
vandforsyningslovens 88 18 og 20. Eksisterende
vandindvindingshoring pa CMC slgijfes, og der etab-
leres ny boring i umiddelbar naerhed.

Areal- og rettighedserhvervelse

I henhold til Lov nr. 657 af 8. juni 2016 om a&ndring
af lov om letbane pa Ring 3, lov om Metroselskabet
I/S og Udviklingsselskabet By & Havn I/S og lov om
trafikselskaber (Anleg af letbanen pa Ring 3, serlig
regulering i anleegsperioden mv.) kan alle areal- og
rettighedserhvervelser til etablering og anlaeg af Let-
bane pa Ring 3 ske ved ekspropriation. Ekspropriati-
onerne sker efter reglerne i lov om fremgangsmaden
ved ekspropriation vedrgrende fast ejendom (ekspro-
priationsprocesloven).
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Ved erstatningsfastsattelse gelder reglerne i § 103 i
Lov om offentlige vej mv.

Fremrykket ekspropriation

Lov om letbane pa Ring 3 (Lov nr. 165 af 26. februar
2014 med efterfalgende endringer i lov nr. 165 af 8.
juni 2016) muligger, at ejere, der bergres serligt
indgribende af projekteringen og har sarlige person-
lige grunde, har kunnet begare deres ejendom over-
taget forud for den ordingre ekspropriation finder
sted. Hovedstadens Letbane har siden lovens vedta-
gelse overtaget en raekke ejendomme ved fremrykket
ekspropriation.

Letbanens status matrikulert og myndigheds-
maessigt

Lethane pa Ring 3 anlegges som udgangspunkt i
eksisterende vejareal eller areal, der efterfglgende vil
fa status som vej. Hvor dette ikke er muligt, erhver-
ver Hovedstadens Letbane som hovedregel de berarte
arealer permanent.

Ved DTU anlaegges letbanen pa DTU’s ejendom, det
vil sige privat ejendom, og der skal i den forbindelse
tinglyses servitut vedrgrende letbanens placering pa
DTU’s arealer.

Der erhverves permanent areal til etablering af kon-
trol- og vedligeholdelsescentret (CMC), der efterfal-
gende vil fa status som baneareal med Hovedstadens
Letbane I/S som tinglyst ejer, hvilket vil vare det
samme for letbanens placering pa arealerne mellem
Helsinggrmotorvejen og Lundtoftegardsvej nord for
DTU.

Hovedstadens Letbhane erhverver saledes ikke ejen-
domsret til letbanens tracé i vejarealer.

Myndighedsmaessigt er tracéet jernbaneomrade og
omfattet af Lov nr. 686 af 27. maj 2015 jernbanelov.

Tekniske aftaler og kebsaftaler

Det er i Lov nr. 165 af 26. februar 2014 ”Lov om
letbane pa Ring 3” forudsat, at arealer og rettigheder
tilhgrende staten, Region Hovedstaden og de 11
kommuner stilles vederlagsfrit til radighed for pro-
jektet - bade permanent og midlertidig overdragelse.
Handteringen af denne arealerhvervelse sker gennem
kebsaftaler med de pageldende ejere. Derudover
indgas der Tekniske Aftaler for Anleg og Drift mel-
lem de respektive ejere (Stat, Region, kommuner,
Vejdirektoratet, Banedanmark, DSB, offentlige in-
stitutioner m.fl.) og selskabet, som regulerer den
fremtidige anvendelse af arealerne.
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De tekniske aftaler og kebsaftaler vil blive forelagt
ekspropriationskommissionen med henblik pa afkla-
ring af eventuelle udestaende spargsmal og endelig
godkendelse.

Permanent arealerhvervelse

Selvom letbanen og det tilhgrende kerestramsanlaeg
sgges indpasset indenfor det eksisterede vejprofil, er
der behov for at ekspropriere permanent areal langs
Ring 3. Endvidere vil det veere ngdvendigt at fjerne
en del af beplantningen langs Ring 3 for at gare plads
til letbanen.

Der skal endvidere erhverves permanent areal til
placering af omformerstationer og adgang til disse
samt til kontrol- og vedligeholdelsescentret (CMC).

Letbanen og de tilhgrende stationer vil som hovedre-
gel blive placeret i offentligt ejede vejarealer mv.
Hvor dette ikke er muligt, erhverver Hovedstadens
Letbane som hovedregel de bergrte arealer perma-
nent.

Midlertidigt arbejdsareal

Der vil veere behov for en rekke midlertidige ar-
bejdspladser og arbejdsarealer langs hele straeknin-
gen i anlegsfasen, hvortil der skal erhverves ret til
midlertidig benyttelse af arealer til udfgrelse af an-
leegsarbejdet og etablering af arbejdspladser, der
benyttes til blandt andet maskin- og materialeoplag
og mandskabsfaciliteter.

De starre arbejdspladser indhegnes og benyttes til
maskin- og materialeoplag, mandskabsfaciliteter,
herunder jord, maskiner og udstyr, der kan lases inde.
Disse arbejdspladser forventes at have en starrelse pa
mellem 1.000 m® og 5.000 m?, og de forventes an-
vendt i hele anlegsperioden. For hver entreprise
etableres yderligere en stor hovedarbejdsplads pa
mellem 8.000 og 15.000 m?, hvorpé entreprengrens
maskin- og materialeoplag, mandskabsfaciliteter mm.
etableres.

Arbejdsarealer langs Ring 3 i gvrigt indgar i savel
etableringen af letbanen som til eventuelle vejom-
bygninger. Arealerne kan dog forventes benyttet ad
flere omgange under anlaegsarbejderne, da der er tale
om forskellige entreprengrer, der skal udfgre de for-
skellige arbejder pa forskellige tidspunkter.

De midlertidige arbejdsarealer og arbejdspladser
ryddes for beplantning, parkeringspladser, byudstyr
mm. som er placeret pa arealet, og de vil som ud-
gangspunkt blive leveret tilbage til lodsejeren i re-
tableret stand.
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Servitutter

Der foretages en gennemgang af eksisterende servi-
tutter tinglyst pa ejendomme, der bergres af etable-
ring af Letbane pa Ring 3 for at vurdere om de er i
konflikt med etablering af letbanen. Ligeledes skal en
reekke ejendomme palaegges servitutter til sikring af
letbaneanlaegget.

Eksisterende servitutter

Der er tinglyst vejbyggelinjer langs Ring 3 i en fast-
lagt afstand fra vejmidten eller vejskel. Byggelinjen
palegger den enkelte ejendom restriktioner i forhold
til anvendelsen af det byggelinjebelagte areal. De
eksisterende tinglyste vejbyggelinjer er vist pa besig-
tigelsesplanerne.

| det omfang, der er tinglyst rettigheder pa den en-
kelte ejendom, som er i konflikt med etablering af
letbanen pa den enkelte ejendom, eksproprieres disse
rettigheder, sa fremtidige forhold ikke er i konflikt
med letbanen.

Nye servitutter

Langs hele streekningen skal der pa en stor del af de
tilstedende naboarealer tinglyses en servitut for at
sikre drift og vedligeholdelse af letbaneanlaegget.
Servitutten skal sikre, at der ikke i fremtiden foreta-
ges/etableres forhold, der kan skade letbanen, og
dermed forringe anlaeggets og passagerernes sikker-
hed. Servitutten palaegges og tinglyses i en afstand af
10 meter fra midten af neermeste spormidte.

Der skal erhverves ret til permanent etablering af
jordankre ved eksisterende og nye bygveerker. | be-
sigtigelsesmaterialet er der angivet omrader inden for
hvilke jordankrenes endelige placering senere fast-
leegges. Den konkrete placering fastleegges af den
entreprengr, der skal udfgre arbejdet, og herefter vil
der blive palagt servitut om jordankre.

I det omfang, der etableres stattevaegge eller stgjaf-
skeermning i forbindelse med etablering af Letbane
pa Ring 3, sikres anlaegget ved servitutpalaeg, herun-
der ogsa bestemmelser om adgang til disse anleg ved
fremtidige tilsyns- og vedligeholdelsesarbejder.

Ved alle kryds og overkersler kan det blive ngdven-
digt at palaegge servitut om fri oversigt.

Hvis det er ngdvendigt at placere kgrestramsmaster
pa privat areal eller at opheaenge ledninger pa facader,
sikres anlaegget ved servitut, herunder ogsa bestem-
melser om adgang til disse anleg ved fremtidige
tilsyn og vedligeholdelsesarbejder.
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Adgangsforhold

Etablering af Letbane pa Ring 3 medfarer, at en raek-
ke ejendomme vil fa endret deres adgang til offentlig
vej. Som udgangspunkt vil overkarsler, der er lovlige
i dag, blive opretholdt.

Seerligt for Glostrup Kommune Syd og CMC

Det fremlagte projekt for etablering af letbanen i
Glostrup Kommune udggr en del af det samlede pro-
jekt for etablering af Letbane pa Ring 3, saledes som
projektet er beskrevet i de generelle bestemmelser.

Neerveerende besigtigelsesmateriale er geeldende for
strekningen fra kommunegraensen mod Brgndby
Kommune i syd og mod nord til krydset mellem Ring
3 og Gamle Landevej/Mellemtoftevej umiddelbart
nord for Glostrup Hospital. Derudover geelder mate-
rialet for kontrol- og vedligeholdelsescentret (CMC)
samt en starre arbejdsplads syd for CMC.

Beskrivelse af projektet for Glostrup Kommune
Syd og CMC

Letbanens streekning gennem Glostrup Kommune
etableres fortrinsvist med et sidelagt tracé, hvilket vil
sige, at den anlaegges i den ene side af Sgndre Ring-
vej og Nordre Ringvej med en samlet baneleengde pa
cirka 6 km.

Beskrivelse af linjefaring

Fra kommunegraensen mod Brgndby Kommune til
syd for Hovedvejen er letbanen beliggende i den
gstlige side af Sgndre Ringvej. Fra Sgndre Ringvej
etableres letbanen ned langs banen til Glostrup Sta-
tion, sa den ender i baneterraen ved stationen.

Umiddelbart syd for Hovedvejen skifter letbanen fra
at veere placeret i den gstlige side af Sgndre Ringvej
til at veere midtlagt frem til Stadionvej. Letbanen
krydser ikke hele Sgndre Ringvej pa en gang, da det
giver en bedre og mere optimal afvikling af trafikken
bade for og efter vejkrydset ved Hovedvejen. Om-
kring Stadionvej skifter letbanen til at veere placeret i
den vestlige side af Nordre Ringvej med fortov og
cykelsti mellem naboarealer og letbanen. Letbanen er
herefter beliggende pa den vestlige side frem til Fa-
briksparken, hvor den igen skifter side og placeres i
den gstlige side af Nordre Ringvej frem til kommu-
negreensen mod Rgdovre Kommune ved Slotsher-
rensvej.

Bade Sendre Ringvej og Nordre Ringvej vil efter
anleggelsen af letbanen fortsat have 2 karebaner i
hver retning, og der vil fortsat vere cykelsti og fortov
i begge retninger. Hastighedsgraenserne pa Ring 3 er
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i dag pa hele streekningen pa 70 km/t, hvilket ikke
efter anleeg af letbanen kan opretholdes. De kom-
mende hastighedsgranser er fastsat gennem anleegs-
loven, og det varierer fra 70 km/t til 50 km/t. Pa star-
stedelen af straekningen bliver det fremover 50 km/t.

Stationer

I Glostrup Kommune etableres fire nye stationer,
hvilket fremgar af nedenstaende tabel.

Station Omtrentlig placering
Glostrup St. St. 7.450

v/ Glostrup Hos- | St. 8.800

pital

v/ Hersted Indu- | St. 9.950

stripark

v/ Ejbydal St. 13.500

Oversigt over letbanens stationer i Glostrup Kommune.

Den sydligste anlaegges ved siden af den eksisterende
Glostrup Station, s der skabes gode omstignings-
muligheder til det eksisterende S-togs- og regional-
togsnet. Stationen etableres som bade side- og g-per-
ron.

Ved Glostrup Hospital etableres en ny station i den
vestlige side af Ring 3, sa der er kort gaafstand til
bade Glostrup Hospital men ogsa til parcelhuskvarte-
ret pa den modsatte side af Ring 3. Stationen etable-
res som sideperron.

Ved Albertslund Kommunes industriomrade ved
Hersted Industripark placeres ogsa en ny station i den
vestlige side af Nordre Ringvej, hvor det primare
opland er industrikvarteret. Stationen etableres som
sideperron.

Den sidste af de fire stationer i Glostrup Kommune
placeres ved Ejbydalsvejs tilslutning til Ring 3 i den
gstlige side af ringvejen, hvorfra stationen vil betjene
bade omradets boliger og erhvervslivet. Stationen
etableres som sideperron.

Beskrivelse af anlaegsarbejder

Ved kommunegrensen mod Brgndby krydser letba-
nen en del eksisterende bygvaerker, der i dag er fuldt
udnyttet. Der etableres derfor nye stalbroer til letba-
nen over henholdsvis Banemarksvej/Stationsparken,
Vestbanen og Sydvestvej. Der er pa disse steder stor
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forskel pa niveauet fra Sgndre Ringvej og til det om-
givende terren, hvilket betyder, at der etableres skra-
ninger pa naboejendommene.

Der etableres en ny rampe fra Sgndre Ringvej til
Glostrup Station, hvilket medfarer etablering af skra-
ning mellem Sgndre Ringvej og Bryggergardsvej og
tilsvarende mellem rampen og Vestbanen.

Etablering af letbanen betyder ombygning af eksiste-
rende vejprofil pa bade Nordre Ringvej og Sendre
Ringvej pa hele straekningen gennem Glostrup for at
gare plads til letbanens placering i det tracé, der er
beskrevet ovenfor.

Nar letbanen krydser Nordre Ringvej og Sgndre
Ringvej fra sidelagt tracé til midtlagt, etableres der
nye signalanleeg. Disse signalanleeg skal sikre, at
bilister, cyklister og fodgengere fremtidigt holder
tilbage, nar letbanen krydser kerebane, cykelsti og
fortov.

| krydset Hovedvejen og Sendre/Nordre Ringvej er et
kryds, hvor der i dag passerer mange trafikanter dag-
ligt. Letbanens krydsning heraf, kraever det derfor en
starre ombygning af krydset, sa det bliver muligt at
handtere afviklingen af bade letbanen, bilister, cykli-
ster og fodgaengere pa den mest optimale made.

Ved Glostrup Hospital fjernes to bygninger pa ejen-
dommen. Hvor den nordligste bygning tidligere var
placeret, etableres fremtidigt en stgjskaerm. Den eksi-
sterende stensatning mod Nordre Ringvej sideflyttes
mod vest og retableres. Derudover lukkes eksiste-
rende udkersel ved Kindebjergvej, og der etableres
efter aftale med Glostrup Hospital ny indkarsel til
deres ejendom.

Gangtunnelen mellem Glostrup Hospital og @stervej
forlaenges og forstaerkes.

Krydset mellem Nordre Ringvej og Gamle Lande-
vej/Mellemtoftevej skal ligeledes ombygges i forbin-
delse med etablering af letbanen.

CMC

Omtrent midt pa den 28 km lange letbanestreekning
pa greensen mod Herlev Kommune etableres kontrol-
og vedligeholdelsescentret (CMC) pa de grgnne are-
aler nord for Ballerup Boulevard og syd for Harre-
strup A. CMC benyttes til parkering af letbanetog for
natten, veerksted, rengering, kontrolcenter samt ngd-
kontrolrum, lagerfaciliteter, administration og perso-
nalefaciliteter for de ansatte. Eksisterende vandind-
vindingsboring pa CMC slgjfes, og der etableres ny
efter aftale mellem HOFOR og Hovedstadens Let-
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bane. Eksisterende adgangsvej til boringerne, der
forbliver pA CMC, forlaegges pa en del af streeknin-
gen.

Hovedarbejdsplads

Umiddelbart syd for Brandbjergvej skal der etableres
en stor hovedarbejdsplads, som skal benyttes af en-
treprengren til maskin- og materialeoplag, mand-
skabsfaciliteter mm. gennem hele anlagsperioden.

Areal- og rettigheder for Glostrup Kommune Syd
og CMC

Letbanen pa Ring 3 krydser i den sydlige del af Glos-
trup Kommune bade Stationsparken og Vestbanen,
der begge skal udvides med nye konstruktioner og
tilhgrende skraningsanleg. Dette betyder, at ejen-
dommen syd for Stationsparken totaleksproprieres og
eksisterende bygninger bade nord og syd for Stati-
onsparken fjernes.

Etablering af rampen til Glostrup Station betyder, at
en rekke ejendomme totaleksproprieres, herunder en
erhvervsejendom og en raekke beboelsesejendomme.
Endvidere skal der permanent eksproprieres areal fra
et eksisterende parkeringsareal ved Banegardsplad-
sen, hvilket betyder, at cirka 200 parkeringspladser
beliggende pa banearealet nedleegges. Ved Glostrup
Station skal der eksproprieres permanent areal til
placering af den kommende letbanestation, hvilket
bevirker, at de to eksisterende bygninger mellem
parkeringsarealet og Banegardspladsen skal nedrives,
og en eksisterende gittermast fjernes. Etablering af
rampen medfgrer herudover ekspropriation af mid-
lertidigt arbejdsareal.

Ombygningen af krydset ved Hovedvejen medfarer,
at beboelsesejendomme totaleksproprieres, herunder
en etageejendom. Ligeledes skal tankstationen ved
Stadionvej totaleksproprieres. Tankstationen ved
Hovedvejskrydset ombygges og eksisterende tank-
anlag flyttes for at gere plads til krydsombygningen.
Ombygningen af Hovedvejskrydset krever herud-
over mindre permanent arealerhvervelse og midlerti-
dige arbejdsarealer.

Pa Glostrup Butikstorvs ejendom beliggende nord for
Stadionvej fjernes cirka 15 parkeringspladser perma-
nent som fglge af ombygningen af T-krydset Nordre
Ringvej/Stadionvej.

Til brug for blandt andet ovennavnte anlaegsarbejder
eksproprieres midlertidigt en sterre arbejdsplads
umiddelbart nord for Stadionvej. Arbejdspladsen skal
anvendes til maskin- og materialeoplag, mandskabs-
faciliteter mm.
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For ombygning af krydset ved Nordre Ringvej og
Mellemtoftevej/Gamle Landevej eksproprieres per-
manent areal, herunder eksisterende skur til cykel-
parkering i den vestlige side af Nordre Ringvej og
transformerstation i den gstlige side af Nordre Ring-
vej. Ny transformerstation placeres pa gregnt areal
umiddelbart syd for den nuvaerende placering.

Umiddelbart syd for Brandsbjergvej skal der ekspro-
prieres midlertidigt arbejdsareal til en hovedarbejds-
plads, som skal benyttes af entreprengren til blandt
andet maskin- og materialeoplag og mandskabsfaci-
liteter.

Nord for Ballerup Boulevard skal der eksproprieres
permanent areal til kontrol- og vedligeholdelsescen-
teret (CMC). Arealet anvendes i dag til kildeplads for
HOFOR. Efter aftale med HOFOR slgjfes en eksiste-
rende boring og erstattes af en ny, safremt HOFOR
har behov herfor. Derudover skal der udlegges ny
privat fellesvej som adgang fra Ballerup Boulevard
til restejendommene, som erstatning for eksisterende
adgangsvej.

Der erhverves ret til at benytte en reekke midlertidige
arbejdsarealer langs hele strekningen i anlaegsfasen.
Arbejdsarealerne benyttes til savel etablering af let-
banen som til eventuelle vejombygninger, og de for-
ventes derfor benyttet ad flere omgange, da der bliver
tale om forskellige entreprengrer, der skal sta for
udfgrelsen af de forskellige arbejder pa forskellige
tidspunkter.

Hvor der er starre eller mindre niveauspring mellem
Nordre og Sgndre Ringvej og arealerne, der greenser
op til vejen, etableres der skraning, hvor dette er mu-
ligt. Hvor det ikke er muligt etableres stgttemur. En
stettemur dakker over alle former for statteveeg,
uanset om der er tale om en plantestensmur, sten-
geerde, spunsveag bekladt med beton eller ra spuns-
veaey.

Endelig er der behov for at tinglyse en servitut for at
sikre drift og vedligeholdelse af letbaneanlaegget.
Servitutten skal sikre, at der ikke i fremtiden foreta-
ges/etableres forhold, der kan skade letbanen, og
dermed forringe anlaeggets og passagerernes sikker-
hed. Servitutten paleegges og tinglyses i en afstand af
10 meter fra midten af neermeste spormidte.

Fremrykket ekspropriation

Lov om letbane pa Ring 3 (Lov nr. 165 af 26. februar
2014 med efterfglgende endringer i lov nr. 165 af 8.
juni 2016) muligger, at ejere, der bergres serligt
indgribende af projekteringen og har sarlige person-
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lige grunde, har kunnet begaere deres ejendom over-
taget forud for den ordinzere ekspropriation, finder
sted.

Folgende ejendomme/lejligheder er frem til 31. ja-
nuar 2017 i Glostrup Kommune overtaget ved frem-
rykket ekspropriation af Hovedstadens Letbane:

o  Sydvestvej 49, ejerlejlighed nr. 3, 2600 Glostrup
e  Sydvestvej 38, 2600 Glostrup

e  Sgndre Ringvej 6, st. th., 2600 Glostrup

e Spndre Ringvej 6, 1. th., 2600 Glostrup

e Hovedvejen 162, 1., 2600 Glostrup

e Nordre Ringvej 1, st. tv., 2600 Glostrup

e Nordre Ringvej 5, 1. th., 2600 Glostrup

e Nordre Ringvej 5, 1. tv., 2600 Glostrup

Forhold til eksisterende lovgivning for Glostrup
Kommune Syd og CMC

Nar der etableres en letbane gennem bymaessig be-
byggelse og i eksisterende vejareal i den sydlige del
af Glostrup med tilhgrende CMC, er letbanens pa-
virkning af de omkringliggende naturforhold relativt
begraensede. Letbanen etableres i overensstemmelse
med lovningen, sa de nedvendige tilladelser og di-
spensationer foreligger rettidigt.

Til anleeg af Letbanen pa Ring 3 skal der i henhold til
jordforurenings-, miljgbeskyttelses-, vandforsynings-
, vandlgbs- og naturbeskyttelsesloven sgges tilladel-
ser og dispensationer hos de relevante myndigheder.

Det fremgar af anlegsloven, at ”...arealer, der er
ngdvendige for gennemfgrelse af anleegget naevnt i §
2, varetages af transport-, bygnings- og boligministe-
ren efter denne lov” i forhold til beskyttelsesmaessige
hensyn efter naturbeskyttelsesloven.

I krydset mellem Nordre Ringvej og Gamle Lande-
vej/Mellemtoftevej ligger Nordre Kirkegard, hvor der
sker arealinddragelse af kirkegardsarealerne mod
Nordre Ringvej, hvilket kraever tilladelse i henhold til
§ 19 i Lov om kirker og kirkegarde.

| omradet mellem Nordre Ringvej og Glostrup Hos-
pitals parkomrade er etableret velholdte diger. Da
digerne er beliggende i byzone, er de ikke ifglge
lovgivningen bevaringsveerdige. Glostrup Kommune
har dog planlagt at sikre beskyttelse af digerne ved
regulering i en kommende lokalplan. Digerne flyttes
ved sideforskydning, hvilket kreever kommunens
godkendelse.
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| Glostrup Kommune er der udpeget et kulturmilje
ved stationering st. 8.9 — 9.3, ”Solvangskvarteret”, og
et ved st. 12.0 Ejby Landsby”. I Glostrup Kommune
pavirker anlegsarbejderne ikke kulturmiljget ved
Ejby Landsby, men ved Solvangskvarteret skal vej-
anleegget ombygges. | forbindelse med anlaegsarbej-
det vil Hovedstadens Letbane generelt foretage over-
vagning, sa arbejdet kan standses, jf. museumslovens
§ 27, stk. 2, hvis der findes genstande af kulturhisto-
risk veerdi.

Indledende mgde

Kommissarius redegjorde for formalet med besigti-
gelsen, der er, at ekspropriationskommissionen tager
principiel stilling til projektet. P4 den baggrund kan
der efterfalgende, efter indhentet bemyndigelse fra
Transport-, Bygnings- og Boligministeriet, ske ek-
spropriation. Kommissarius fremhavede, at projektet
er bestemt ved en anlagslov, og at kommissionen
ved sin behandling ma tage udgangspunkt i de ram-
mer for projektet, som anlaegsloven fastleegger, her-
under linjefaringen for letbanen pa Ring 3, stationer,
kontrol- og vedligeholdelsescenter og omformerstati-
oner.

Kommissionens beslutninger vil fremga af forhand-
lingsprotokollen fra besigtigelsesforretningen. Proto-
kollen vil blive fremsendt til de lodsejere, som er
direkte indvarslet til mgdet. Endvidere vil protokol-
len blive offentlig tilgeengelig via kommissariatets
hjemmeside: www.komoe.dk.

Repraesentanterne fra Hovedstadens Letbane 1I/S re-
degjorde ved opleeg for projektet, herunder ved gen-
nemgang af de areal- og rettighedserhvervelser som
Hovedstadens Letbane I/S finder ngdvendige for at
gennemfgre anleegsprojektet, de forventede tidspla-
ner og forhold omkring miljg- og naboretlige forhold,
herunder stgj mv. Hovedstadens Letbane I/S oplyste,
at det preecise indhold af letbaneservitutten farst bli-
ver endeligt fastlagt i forbindelse med sikkerheds-
godkendelsen. Inden der forventes at ske ekspropria-
tion afventer projektet en endelig godkendelse af
budgettet af ejerkredsen, hvilket forventes at finde
sted i december 2017.

Hovedstadens Letbane I/S’ opleg fra det indledende
mgde samt besigtigelsesmaterialet for Glostrup
Kommune Syd og CMC er offentligt tilgengeligt via
deres hjemmeside pa: www.dinletbane.dk/forstaa-
processen/ekspropriation/.

Efter gennemgang af projektet havde de fremmgdte
gjere, brugere og disses repraesentanter samt repree-
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sentanter for de fremmgdte myndigheder lejlighed til
at udtale sig.

Der fremkom bl.a. fglgende bemerkninger og
spargsmal til projektet:

Flere af de fremmgdite stillede spargsmal til de frem-
tidige parkeringsmuligheder i de omrader, hvor an-
leegsprojektet inddrager parkeringspladser szrligt ved
Glostrup Station. Der blev i den forbindelse foreslaet
anleg af et parkeringstarn.

Repraesentanten for Glostrup Kommune oplyste, at
gode parkeringsmuligheder har en meget hgj prioritet
i kommunen. Vedrgrende de manglende parkerings-
pladser ved Glostrup Station vil de i farste omgang
formentligt kunne erstattes af henvisning til tagparke-
ringen pa Glostrup Shoppingcenter. Reprasentanten
fremfarte, at et parkeringstarn eller en anden form for
parkeringsanleeg kunne vare en mulighed, hvis der
kan findes en hensigtsmassig placering hertil. Nar
der er fundet en endelig lgsning, vil kommunens
borgere blive informeret herom.

Der blev spurgt til, hvorvidt busserne kan komme til
Glostrup Hospital i perioderne, hvor venstresving pa
Hovedvejen er suspenderet.

Repraesentanten for Glostrup Kommune oplyste, at
busdriften opretholdes til Glostrup Hospital gennem
hele anlaegsperioden. Der vil blive taget hgjde for
suspenderet venstresving ved eventuelle ruteomlag-
ninger.

Flere af beboerne ved krydset Hovedvejen og Sgn-
dre/Nordre Ringvej udtrykte bekymring for gget
forurening og stgj som felge af udvidelse af vejen.
Udvidelsen af vejen vil betyde flere biler, og dermed
flere biler som holder i tomgang ved lyskrydset.

Repraesentanten for Glostrup Kommune anfarte, at
det fglger af VVM-redegarelsen, at projektet ikke
pavirker forureningen negativt og det fremgar endvi-
dere, at stgjen heller ikke vil blive forgget, da nogle
af buslinjerne udgar, hvorved stgjen formindskes.
Ligeledes vil Letbanen i sig selv medfare en reduce-
reret miljgbelastning. Krydset Hovedvejen og Sgn-
dre/Nordre Ringvej er et kryds, hvor der i dag passe-
rer mange biler, og nar krydset udvides og der kom-
mer en yderligere vejbane, er det for at optimere
afviklingen af trafikken. Kommunen forventer ikke,
at letbaneprojektet vil give anledning til gget biltra-
fik, men den generelle trafikudvikling vil naturligvis
give en stigning i maengden af biler - en stigning som
kommunen i gvrigt ogsa gerne sa var mindre. Kom-
munens reprasentant oplyste endvidere, at kommu-
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nen vil opsatte trafikmalere i omradet, saledes kom-
munen ngje kan fglge trafikbilledet og herved fore-
tage de ngdvendige foranstaltninger, safremt der mod
forventning vil opsta problemer pa lokaliteten.

En af de fremmgdte borgere spurgte, om der vil blive
etableret stgjmur eller andre stgjafskeermende foran-
staltninger i de omrader, hvor vejen udvides og der-
ved kommer tattere pa beboelsesejendommene.

Hovedstadens Letbane 1/S oplyste, at anlaegsprojektet
kun indeholder retablering af eksisterende stgj-
skeerme. Undtagelsen hertil er ved Glostrup Hospital,
hvor der som falge af projektet skal fjernes en byg-
ning ved én af hospitalets psykiatriske afdelinger.
Bygningen har fungeret stgjdeempende for de bag-
vedliggende afdelinger, og patienterne pa de psykia-
triske afdelinger skal af helbredsmaessige arsager
ikke udsattes for gget stgj.

Der blev spurgt til om cykelskuret pa hjgrnet af Nor-
dre Ringvej og Gamle Landevej vil blive retableret.

Repraesentanten for Glostrup Kommune oplyste, at
der pa nuvarende tidspunkt ikke er planer herom.
Hvis der viser sig et behov herfor, vil der blive etab-
leret et nyt cykelskur, hvilket dog er afhangigt af, at
der kan findes en hensigtsmaessig placering.

Yderligere fremkomne bemarkninger og spergsmal
vedrgrende enkeltejendomme mv. er medtaget pa de
respektive mgdesteder.

Besigtigelse i marken:

Efter det indledende mgde foretog kommissionen
besigtigelse i marken.

Under besigtigelsen fremkom bl.a. felgende be-
maerkninger:

Lokalitet;

Besigtigelse fra kommunegraensen mod Brgndby
Kommune og frem til Kildevej for ejendomme pa
begge sider af Sgndre Ringvej og for ejendomme
langs rampen fra Sgndre Ringvej til Glostrup
Station (Mgdested: Ud for ejendommen Sydvest-
vej 49, 2600 Glostrup).

Hovedstadens Letbane I/S oplyste, at efter gnske fra
ejerne sgges de midlertidige arbejdsarealer pa
matr.nr. 7cm og 7aa Glostrup By, Glostrup ind-
skreenket, séledes at havearealerne bag planke-
veerk/hegn ikke bliver bergrt.

Ejeren af matr.nr. 7n Glostrup By, Glostrup udtrykte
bekymring for indbliksgener som fglge af anleeg af
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rampen, da niveauforskellen medferer, at letbanen vil
forlgbe forbi ejendommen ca. 6 meter over terren.

Kommissarius oplyste i denne forbindelse, at omfan-
get af sadanne gener farst kan bedgmmes, nar letba-
neanlaegget star ferdigt. Kravet kan fremsattes over
for ekspropriationskommissionen indtil et ar efter
anlaeggets ibrugtagning, jf. ekspropriationsproceslo-
vens 88 20 og 21.

Reprasentanten fra DSB henviste til indleeg med
DSB’s (ejers) synspunkter fremsendt til kommissari-
atet den 20. april 2017. Under henvisning hertil blev
det blandt andet oplyst, at ejendommen matr.nr. 77d
Glostrup By, Glostrup er overdraget via intern bode-
ling til DSB Ejendomsudvikling A/S, og at arealet er
lejet ud. Der blev endvidere spurgt til muligheden for
etableringen af en spunset veeg frem for skranings-
anleg, saledes det permanente indgreb minimeres
mest muligt.

Hovedstadens Letbane I/S oplyste hertil, at lgsningen
med at etablere et skraningsanleg er udarbejdet
sammen med DSB. Det blev endvidere oplyst, at der
ogsa fremadrettet vil veere en dialog med DSB om-
kring alle forhold pa ejendommen matr.nr. 77d Glos-
trup By, Glostrup. Hovedstadens Letbane oplyste
endvidere, at det er de sorte treebygninger, der for-
ventes nedrevet i forbindelse med projektet.

Repraesentanten for Banedanmark anfarte, under
henvisning til indleg med Banedanmarks (ejers)
synspunkter fremsendt til kommissariatet den 24.
april 2017, at de har nogle rettigheder, herunder led-
ninger og eldriftsservitut, pd ejendommen matr.nr.
77a Glostrup By, Glostrup, som er sikret ved en ting-
lyst deklaration. Banedanmark anfgrte, at disse ret-
tigheder skal respekteres. Banedanmark har ogsa
rettigheder, der skal tages hgjde for vedr. matr.nr.
779 Glostrup By, Glostrup (Glostrup Station). Vedrg-
rende matr.nr. 77a Glostrup By, Glostrup (Vestba-
nen) gnskes fremsendt opleg til letbaneservitut med
mulighed for at kommentere pa dette.

Hovedstadens Letbane I/S oplyste hertil, at der er en
igangveerende dialog med Banedanmark om de for-
skellige forhold, og der vil ogséa fremadrettet vere en
dialog herom.

Repraesentanterne for ejeren af matr.nr. 7bl Glostrup
By, Glostrup spurgte om, hvorvidt haekken ud mod
Sgndre Ringvej vil blive retableret.

Hovedstadens Letbane I/S oplyste, at hakken ikke
retableres, da der etableres en stgttemur pa vejarealet,
men det vil blive undersggt, hvorvidt det er muligt at
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genskabe skraningen, saledes det er muligt at be-
plante arealet.

Reprasentanten for ejeren af matr.nr. 82 Glostrup
By, Glostrup spurgte til karestramsledningernes pla-
cering foran ejendommen, herunder om det fremover
vil vaere muligt at foretage vedligeholdelsesarbejder,
pudse vinduer mv., nar anlaegget er etableret.

Hovedstadens Letbane I/S oplyste, at kagrestramsled-
ningerne bliver etableret ved galgemast i en hgjde af
5,5 m over terreen. Galgemasten har en hgjde pa 9,5
m. Det blev endvidere oplyst, at der ved arbejder
med en vis regularitet, herunder vinduespudsning,
kan laves en szrlig aftale herom.

Der blev af de fremmadte stillet spgrgsmal om re-
tablering af cykelparkeringen p& matr.nr. 82 Glostrup

By, Glostrup.

Endvidere anfarte repraesentanten for DSB vedr. 779
Glostrup By, Glostrup at de ca. 200 parkeringsplad-
ser, der nedlagges, har DSB behov for til brug for de
rejsende, hvorfor Hovedstadens Letbane 1I/S skal
sikre og forestd, at der etableres stationsnaert midler-
tidig og permanent parkering svarende til det nuvee-
rende antal.

Hovedstadens Letbane I/S anferte hertil, at retable-
ring af parkeringspladser og cykelparkering ikke er
en del af anleegsloven eller letbaneprojektet, da dette
er en opgave, der er henlagt under Glostrup Kom-
mune.

Repraesentanten for Glostrup Kommune henviste til
eksisterende cykelparkering pa den modsatte side af
stationen. Det blev oplyst, at hvis det viser sig, at der
ikke er kapacitet nok pa den modsatte side, vil der
blive opsat flere cykelstativer. Kommunen har end-
videre igangveerende projekter for etablering af yder-
ligere cykelparkering ved Glostrup Station bade pa
den gamle posthusgrund (matr.nr. 77h Glostrup By,
Glostrup) og den gamle postgard (del af matr.nr. 77g
Glostrup By, Glostrup), som vil sikre cykelparke-
ringskapaciteten pa denne side af jernbanen.

I forhold til bilparkering vil Glostrup Kommune ar-
bejde pa, at der til stadighed opretholdes tilstreekkelig
parkeringsforsyning af det centrale Glostrup. Nogle
pladser vil veere kommunale, andre private eller som
i dette tilfeelde ejet af DSB. Glostrup Kommune etab-
lerer, i forbindelse med andre projektet, sd mange p-
pladser som muligt, men forholder sig i gvrigt ikke til
hvordan DSB kraver deres eksisterende p-pladser
erstattet. Der er ikke i regi af letbaneprojektet eller
med DSB indgaet aftale om, at Glostrup Kommune
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skal erstatte de 200 konkrete p-pladser med de ret-
tigheder, som DSB navner. Det er dog under alle
omstandigheder i kommunens interesse, at der tilve-
jebringes bedst mulig parkeringsforsyning, og derfor
er kommunen ved at undersgge alternative parke-
ringsmuligheder. | farste omgang vil det formentligt
blive lgst ved at henvise til tagparkeringen pa Glos-
trup Shoppingcenter.

Lokalitet;

Besigtigelse af Brandsbjergvej og CMC (Mgde-
sted: Ved eksisterende indkaersel fra Ballerup
Boulevard overfor Vestforbrandingen, 2600 Glos-
trup).

Repraesentanten for Ballerup Forsyning spurgte om,
hvorvidt der vil vaere adgang til selskabets anleg.

Hovedstadens Letbane I/S oplyste, at der vil vare
adgang til anleegget i hele anlaegsperioden.

Repreaesentanten for 1/S Vestforbraending oplyste, at
der ligger en fjernvarmeledning i arealet, og det blev
fremhaevet, at det er vigtigt, at rettighederne hertil
bevares.

Hovedstadens Letbane I/S oplyste, at der vil blive
afholdt et mgde med parterne for at afklare disse
forhold.

Repraesentanterne for HOFOR Vand Kghenhavn A/S
oplyste, at de i dag anvender matr.nr. 7c, 55 og 32e
Ejby By, Glostrup til kildeplads for grundvandsind-
vinding mv. Anlegsprojektet vil ngdvendiggere om-
legning og anvendelse af de nuvaerende boringer
samt transportledning, og anleegsprojektet forventes i
gvrigt at medfgre en seenkning af det primaere grund-
vandsmagasin, hvilket kan have en negativ indvirk-
ning pa indvindingsmulighederne, hvilket bgr under-
seges yderligere fgr anlaegsarbejderne igangsettes.

Det blev endvidere anfert, at de tre tilbageblivende
restarealer af matr.nr. 7c, 55 og 32e Ejby By, Glos-
trup ikke vil kunne anvendes hensigtsmeaessigt, hvor-
for disse restarealer gnskes medeksproprieret.

Det blev endvidere oplyst, at der i 1920 blev gen-
nemfart ekspropriation til brug for etablering af et
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vandforsyningsanleg i form af en trykledning med
tilbehgr samt stikledning, hvor HOFOR Vand Kg-
benhavn A/S er af den opfattelse, at ledningerne ikke
ligger pa geesteprincippet.

HOFOR Vand Kgbenhavn A/S har efterfglgende den
28. april 2017 fremsendt et notat til kommissariatet
vedrgrende de pa besigtigelsesforretningen anfarte
synspunkter samt oversigt over ledningstracé mv.

Pa besigtigelsesforretningen oplyste bade HOFOR
Vand Kgbenhavn A/S og Hovedstadens Letbane I/S,
at der forud for forretningen har veret en god dialog
omkring forholdene, og denne dialog mellem par-
terne fortszettes.

Repraesentanterne for ejeren af matr.nr. 6af Ejby By,
Glostrup oplyste, at hele ejendommen er udlagt til
boligformal, og der foreligger en lokalplan for en del
af ejendommen. Der foreligger ikke et detailprojekt
eller byggetilladelse, men arealet har en betydelig
veerdi, og denne vardi kan ikke realiseres i anlaegspe-
rioden. Der blev spurgt til om en raekke thujaer bliver
bergrt, da de visuelt vil afskeerme mod hovedarbejds-
pladsen. Der blev endvidere stillet spargsmal til,
hvordan arealet tilbageleveres.

Hovedstadens Letbane I/S oplyste, at man vil under-
sgge om hovedarbejdspladsen kan opdeles pa en
made, saledes thujaerne bevares i videst muligt om-
fang. Muldlaget vil blive reetableret, men arealet
ikke vil blive reetableret med beplantning. Det blev
endvidere oplyst, at parterne til den tid kan indga i en
dialog herom, hvor ejeren har mulighed for at frem-
sette gnsker til reetableringen af arealet.

Reprasentanten for Glostrup Kommune oplyste, at
til- og frakarsel til hovedarbejdspladsen skal ske fra
Brandshjergvej, saledes at den primere adgang vil
genere de omkringliggende beboere mindst muligt.

Herefter afsluttedes dagens made.

Helle S. Andersen

/Nanna Dahl Pedersen og Stephanie @rregaard Skou
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Tirsdag den 25. april 2017 kl. 9.00, samledes kom-
missionen ved UnoX, Hovedvejen 141, 2600 Glos-
trup for at fortsaette besigtigelsen i anledning af an-
leg af Letbane pa Ring 3.

Deltagere var de samme som under besigtigelsen den
24. april 2017. Protokollen feortes af fuldmaegtig
Nanna Dahl Pedersen og fuldmaegtig Stephanie @r-
regaard Skou.

Falgende passerede:
Lokalitet:

Besigtigelse fra Kildevej og frem til Hovedvejen
for ejendomme pa begge sider af Sgndre Ringvej
(Mgdested: UnoX, Hovedvejen 141, 2600 Glos-
trup).

Hovedstadens Letbane I/S oplyste, at de er i dialog
med ejerne/beboerne af ejendommen matr.nr. 6bf og
6ae Glostrup By, Glostrup om den forestaende ned-
rivning af ejendommen.

Repraesentanterne for ejeren af matr.nr. 6ab Glostrup
By, Glostrup stillede spgrgsmal om, hvorledes trafik-
ken pa Hovedvejen skal afvikles. Det blev i den for-
bindelse oplyst, at ejeren gnsker, at der fortsat skal
kunne drives forretning (tankstation) pa ejendom-
men, hvorfor det er vasentligt for virksomheden at
til- og frakerselsforholdene opretholdes. | denne for-
bindelse er det afgarende, at tankbilerne fortsat kan
betjene tankstationen. Endvidere skal der bevares
ordentlige udsynsforhold ved vaskehallen, hvis den
skal kunne opretholdes. Reprasentanterne for ejerne
anfgrte, at ejeren har interesse i at erhverve restarea-
ler af kommunens ejendomme matr.nr. 6ad og/eller
6b Glostrup By, Glostrup, nu hvor en del af ejen-
dommene eksproprieres. Det blev endvidere oplyst,
at lejemalene pa ejendommen star tomme, men at der
er planer om ombygning.

Hovedstadens Letbane I/S oplyste, at der vil blive
opretholdt adgang til ejendommen, idet til- og fraker-
selsforholdene dog parallelforskydes. Hovedstadens
Letbane 1I/S forudseetter, at tankstationen vil kunne
opretholdes efter anlaeg af letbanen og at ejeren efter
aftale med Hovedstadens Letbane forestar ombyg-
ning af tankanlaegget.

Reprasentanten for Glostrup Kommune oplyste, at
trafikafviklingen til og fra ejendommen ikke fastlaeg-
ges som en del af letbanens anlaegsprojekt, men at
den dog er under kraftig pavirkning af udvidelsen af
krydset og den deraf fglgende tilbagerykning af stop-
stregerne i den vestlige tilfart. Af denne arsag er der
behov for en revision af til- og frakarselsforholdene
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til ejendommen. Den endelige lgsning fastleegges af
vejmyndigheden i samarbejde med politiet.

Ejeren af matr.nr. 6ag Glostrup By, Glostrup stillede
spergsmal om, hvorvidt muren vil blive retableret.
Ejeren udtrykte endvidere gnske om erhvervelse
restarealet fra matr.nr. 6ae og 6bf Glostrup By, Glos-
trup.

Hovedstadens Letbane I/S oplyste hertil, at muren og
beplantningen vil blive fjernet. Ekspropriationskom-
missionen vil fastsatte erstatning herfor pa ekspro-
priationsforretningen.

Lokalitet;

Besigtigelse fra Hovedvejen og frem til Stadionvej
for ejendomme pa begge sider af Nordre Ringvej.
Magdested: Ud for ejendommen Hovedvejen 162,
2600 Glostrup.

Hovedstadens Letbane 1I/S oplyste, at man var i dia-
log med Circle K Denmark A/S om den forestaende
totalekspropriation af tankstationen, ligesom man var
i dialog med ejerne/beboerne af ejendommen matr.nr.
6cp og 6ev Glostrup By, Glostrup om den foresta-
ende nedrivning af ejendommen.

Hovedstadens Letbane I/S oplyste endvidere, at der i
anlaegsperioden skal fjernes cykelparkering og be-
plantning pa matr.nr. 15¢ Glostrup By, Glostrup, og
eventuel midlertidig placering af cykelparkering vil
blive drgftet med ejeren.

Repraesentanten for ejeren af matr.nr. 15¢ Glostrup
By, Glostrup gentog bekymringerne vedrgrende gget
forurening og stgj som falge af, at trafikken kommer
teettere pd ejendommens facade. Det forventes, at
anleegsprojektet vil medfgre ggede udgifter til lyd-
isolerende vinduer og forureningsbegraensende tiltag.
Der henvises til bemarkningerne pa det indledende
mgade.

Repraesentanten for ejeren af matr.nr. 6i Glostrup By,
Glostrup og repraesentanten for ejendommen matr.nr.
15c Glostrup By, Glostrup spurgte ind til, hvorvidt
det vil veere muligt at se butiksfacaderne under an-
leegsarbejdet.

Hovedstadens Letbane I/S oplyste, at der skal etable-
res et arbejdshegn i en hgjde af 2 meter, og dette vil
formentligt veere et pladehegn, men det forventes, at
det vil veere muligt at se butikkernes navne.

Repraesentanten for ejeren af matr.nr. 6i Glostrup By,
Glostrup stillede spgrgsmal til, hvorvidt fortovet
foran ejendommen retableres, og om der i sa fald
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ville vaere muligt at koordinere en reetablering med
et eventuelt gnske om andre fliser.

Hovedstadens Letbane 1/S oplyste, at fliserne fra
fortovet laegges i depot og genetableres, men det vil
veere muligt at koordinere ejerens egne arbejder med
anleegsarbejderne, hvilket parterne kan have en dia-
log om.

Der blev endvidere stillet spargsmal om, hvorvidt der
vil blive etableret lysregulering ved kirkegarden pa
@stervej, saledes det er nemmere at komme fra ejen-
dommene beliggende Hovedvejen 152-154 og ud pa
Hovedvejen.

Reprasentanten for Glostrup Kommune oplyste, at
der ikke er planer om at etablere lysregulering ved
@stervej. Trafikbilledet pa Hovedvejen vil dog blive
fulgt ngje, saledes der kan foretages de ngdvendige
foranstaltninger, safremt der opstar problemer i for-
hold til adgang til Hovedvejen.

Lokalitet;

Besigtigelse fra Stadionvej og frem til Egevej for
ejendomme pa begge sider af Nordre Ringvej
(Mgdested: Parkeringsplads ved Glostrup Butiks-
torv mod Stadionvej, 2600 Glostrup).

Repraesentanten for ejeren af matr.nr. 5ae og 5ag
Glostrup By, Glostrup stillede spargsmal om, hvor-
vidt de store treeer inden for arbejdsarealet skal feel-
des i forbindelse med anlagsarbejdet samt om lagen
mod Nordre Ringvej opretholdes i anleegsperioden.

Hovedstadens Letbane I/S oplyste, at de store traeer
inden for arbejdspladsen sgges bevaret ved hegning
eller indskraenkning af arbejdsarealet. Funktionen af
lagen, lengst mod nord, opretholdes i anlegsperio-
den og retableres efterfalgende. Det blev endvidere
oplyst, at arbejdspladsen sgges tilpasset stiforbindel-
sen fra Diget til Nordre Ringvej, sa denne ikke berg-
res.

Lokalitet;

Besigtigelse fra Egevej og frem til Mellemtoftevej
for ejendomme pa begge sider af Nordre Ringvej
(Mgdested: Ud for ejendommen Mellemtoftevej
29, 2600 Glostrup).

Ejerne af matr.nr. 13g Hvessinge By, Glostrup ud-
trykte gnske om, at plantestensmuren skal vere i
natursten. Ejerne anfgrte endvidere, at de @nsker
etablering af en stgjskerm, da trafikken kommer
meget tettere pa deres ejendom. Ejerne spurgte til
om magnoliatreeet og rhododendronbusken pa ejen-
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dommen kan bevares. Ejeren oplyste, at eksisterende
brgnd pa ejendommen vil ligge i fremtidigt fortov.

Hovedstadens Letbane I/S oplyste, at stenene vil
blive lagt i depot, hvorfor ejernes gnske til plante-
stensmur kan imgdekommes. Det vil blive undersggt
om magnoliatreeet og rhododendronbusken kan beva-
res, men som udgangspunkt er det formentligt kun
rhododendronbusken, der kan bevares. For s vidt
angar brgnden vil Hovedstadens Letbane I/S se nar-
mere herpa.

Ejerne af matr.nr. 13g Hvessinge By, Glostrup spurg-
te til forlgbet omkring nedrivning af transfor-
merstationen og gnskede varsel i god tid.

Hovedstadens Letbane 1/S oplyste, at Radius Elnet
AJS fjerner deres kabler, medens det er Hovedstadens
Letbane 1/S’ entreprengrer, der forestar selve nedriv-
ningen af bygningen. | denne forbindelse blev det
ligeledes anfart, at der tillige skal anvendes et mid-
lertidigt arbejdsareal rundt om bygningen til brug for
nedrivningen, hvilket ikke fremgar af besigtigelses-
materialet. Arealet, hvor transformerstationen star i
dag, vil ogsa efter nedrivning veere en del af matr.nr.
13g Hvessinge By, Glostrup.

Repreaesentanterne for Radius Elnet A/S oplyste i
denne forbindelse, at de vil varsle i god tid, farend
kablerne skal fjernes, saledes ejerne har mulighed for
at rydde havearealet.

Flere af de fremmgadte spurgte til forlgbet af bustra-
fikken mod Ballerup, herunder hvor der vil blive
placeret et busstoppested.

Repraesentanten for Glostrup Kommune oplyste, at
busdriften skal opretholdes i anlegsperioden, og
busstoppestedet vil formentligt blive placeret pa
hjernet af Gamle Landevej, men den endelige busrute
og eventuelle andringer fastleegges i samarbejde med
Movia.

Ejerne af matr.nr. 70 og 12b Glostrup By, Glostrup
samt 159 Hvessinge By, Glostrup anferte, at de gn-
sker selv at flytte stendiget ud mod Nordre Ringvej.

Reprasentanten for Region Hovedstaden oplyste, at
der var en god dialog med Hovedstadens Letbane I/S
vedrgrende etablering af stgjskeerme samt anlaegsar-
bejderne i gvrigt.

Kommissionens vurderinger og beslutning

Kommissionen har noteret sig de tilsagn, som Ho-
vedstadens Letbane I/S gav under besigtigelsen om at
foretage eller undersgge muligheden for at gennem-



fgre mindre justeringer i projektet foranlediget af de
fremkomne bemarkninger og forslag.

Kommissionen har i denne forbindelse noteret sig, at
Hovedstadens Letbane 1/S vil undersgge muligheden
for at medekspropriere restarealer af matr.nr. 7c, 55
og 32e Ejby By, Glostrup.

Kommissionen har endvidere noteret sig, at der for
en stor del af streekningen allerede er en dialog mel-
lem Hovedstadens Letbane I/S og de bergrte lods-
ejere omkring forholdende pa ejendommene. Kom-
missionen skal i denne forbindelse opfordre til at
dialogen fortseettes.

Kommissionen skal endvidere bemaerke, at en raekke
af de pa besigtigelsesforretningen fremsatte gnsker
vedrgrer forhold, der er henlagt til Glostrup Kom-
mune som vej- og miljgmyndighed, og kommissio-
nen har noteret sig, at Glostrup Kommune har fokus
pa de spgrgsmal, der blev rejst pa besigtigelsesforret-
ningen, herunder parkeringsforhold, ind- og udker-
selsforhold samt trafik- og miljgmaessige forhold.

Kommissionen finder pa baggrund af det oplyste
ikke, at der er grundlag for at paleegge Hovedstadens
Letbane I/S at etablere en stgjskeerm ud for ejen-
dommen matr.nr. 13g Hvessinge By, Glostrup.

For sa vidt angar de eventuelle gener som f.eks. stgj,
dominans og nerhed, som letbanens anlaeg kan med-
fare, skal det bemarkes, at der efter bestemmelserne
i ekspropriationsproceslovens 88 20 og 21 er mulig-
hed for at rejse krav om erstatning inden for en frist
pa 1 ar efter anleeggets ibrugtagning. Kravet kan rej-
ses af savel ejere af ejendomme, hvorfra der ek-
sproprieres areal til anlaegget, som ejere af ejen-
domme i nzrhed til letbanen, der ikke er omfattet af
ekspropriationen. Det er efter retspraksis en forud-
seetning for at fa erstatning, at generne fra anleegget
overstiger den sakaldte naboretlige talegreense. Sagen
behandles af ekspropriationskommissionen - og med
klagemulighed til taksationskommissionen.

Med ovenstaende bemarkninger kunne ekspropriati-
onskommissionen godkende det forelagte projekt.

Under forudsatning af, at der i forbindelse med den
videre projektering af anlaegget indhentes de i hen-
hold til lovgivningen ngdvendige tilladelser og di-
spensationer for anlaeggets gennemfarelse, fastsatte
kommissionen fglgende serlige bestemmelser:

Serlige bestemmelser

Hovedstadens Letbanes stationering begynder i st. 0
ved Ishgj i retning mod Lundtofte.
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Stationeringen er vist pa oversigts- og besigtigelses-
planerne og er anvendt i de serlige bestemmelser.

Folgende forkortelser er brugt som betegnelse for
stationeringsside:

h.s. = hgjre side
V.S. = venstre side
b.s. = begge sider

Den enkelte ejendom er stationeret i forhold til ind-
grebenes samlede udstreekning pa planerne for ejen-
dommen.

Ejendommene er anfart i falgende raekkefalge:

5.1 Ejendomme

5.2 Ejendomme, der alene palaegges Letbaneservitut
5.3 Offentlige vejarealer

Bliver en ejendom omfattet af indgreb, der ikke di-
rekte fremgar af besigtigelsesplanerne, er dette angi-
vet med “sarligt indgreb” samt vist med en orange
trekant pa besigtigelsesplanerne.

Ejerkredsens ejendomme, medtaget pa besigtigelses-
planerne for at vise fuldstendigheden af projektet,
afgiver areal bade permanent og midlertidigt til pro-
jektet, jf. Lov nr. 165 af 26. februar 2014 § 1, stk. 4,
men er ikke medtaget i nedenstaende beskrivelse.

Ejendomme
St. 6.897 — 6.903 h.s.

Matr.nr. 4aa Glostrup By, Glostrup, Sgndre Ringvej
25

Avrealer

Ejendommen totaleksproprieres.

@vrige forhold

Garagebygning pa ejendommen nedrives.

Der er den 19.5.1988 tinglyst servitut om, at garage-
bygning skal veere nedrevet senest 1. januar 2000.

St. 6.902 - 6.930 h.s.

Matr.nr. 7fh Glostrup By, Glostrup, Sgndre Ringvej
27

Arealer
Ejendommen totaleksproprieres.

@vrige forhold
Garagebygning pa ejendommen nedrives.
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Der er den 19.5.1988 tinglyst servitut om, at garage-
bygning skal veere nedrevet senest 1. januar 2000.

St. 6.945-7.017 h.s.

Matr.nr. 77d Glostrup By, Glostrup, Stationsparken
28-30

Arealer

Der eksproprieres permanent areal til offentlig vej.
Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.
Servitutter

Ejendommen palaegges Letbaneservitut.

@vrige forhold

To bygninger pa ejendommen nedrives.

Der etableres nye broer til letbanen.

St. 7.017 - 7.075 b.s.

Matr.nr. 77a Glostrup By, Glostrup, Banegardsplad-
sen5

Arealer

Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.
Servitutter

Ejendommen palaegges Letbaneservitut.
@vrige forhold

Vejudlaeg pa ejendommen udvides.

Der etableres nye broer til letbanen.

St. 7.050 — 7.106 og 7.134 — 7.152 b.s.

Matr.nre. 7fz og 7z Glostrup By, Glostrup, Sydvest-
vej 49

Arealer
Ejendommen totaleksproprieres.

Ejerlejlighed nr. 3 er overtaget ved fremrykket eks-
propriation den 1. juni 2016.

@vrige forhold

Bygning pa ejendommen nedrives.
Transformerstationen bergres ikke.
St. 7.106 - 7.134 b s.

Matr.nr. 7ce Glostrup By, Glostrup, Bryggergardsvej
16

Arealer
Ejendommen totaleksproprieres.
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@vrige forhold
Bygninger pa ejendommen nedrives.

St. 7.143-7.480 b.s.

Matr.nr. 779 Glostrup By, Glostrup, Sydvestvej 23A
Avrealer

Der eksproprieres permanent areal til offentlig vej.
Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.
Servitutter

Ejendommen palaegges Letbaneservitut.

@vrige forhold

”Seerligt indgreb”: Banedanmarks telemast fjernes.
To bygninger pa ejendommen nedrives.

Ca. 200 p-pladser nedleegges.

St. 7.480 — 7.603 h.s.

Matr.nr. 82 Glostrup By, Glostrup, Sydvestvej 15-23
Arealer

Der eksproprieres permanent areal til offentlig vej.
Servitutter

Ejendommen palaegges Letbaneservitut.

@vrige forhold

Der er den 23.01.2001 tinglyst servitut om, at ejeren
af matr.nr. 82 er pligtig til at opretholde cykelparke-
ringen og uhindret adgang for offentligheden til den-
ne.

Servituttens indhold om cykelparkering eksproprie-
res.

St. 7.824 - 7.853 b.s.

Matr.nr. 7cd Glostrup By, Glostrup, Bryggergardsvej
14

Arealer

Ejendommen totaleksproprieres.
@vrige forhold

Bygninger pa ejendommen nedrives.
St. 7.955-8.049 h.s.

Matr.nr. 7x Glostrup By, Glostrup, Bryggergarden 7-
47 og 8-32

Arealer
Der eksproprieres permanent areal til offentlig vej.



Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.
Servitutter

Ejendommen palaegges Letbaneservitut.
@vrige forhold

Skur pa ejendommen nedrives.

Stgjskeerm nedrives.

Der er den 18.9.1989 tinglyst servitut om, at stgj-
skeerm kan kreeves fjernet erstatningsfrit.

St. 8.032 - 8.103 v.s.

Matr.nr. 7bl Glostrup By, Glostrup, Christiansvej 7-
23

Arealer

Der eksproprieres permanent areal til offentlig vej.
Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.

St. 8.036 — 8.071 h.s.

Matr.nr. 7aa Glostrup By, Glostrup, Sgndre Ringvej
15

Avrealer

Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.
Servitutter

Ejendommen palegges Letbaneservitut.

St. 8.067 — 8.097 h.s.

Matr.nr. 7cm Glostrup By, Glostrup, Kildevej 27
Avrealer

Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.
@vrige forhold

Terrasse bergres ikke.

St. 8.093 -8.116 v.s.

Matr.nr. 6bf Glostrup By, Glostrup, Sgndre Ringvej
8

Avrealer

Ejendommen totaleksproprieres.
@vrige forhold

Bygninger pa ejendommen nedrives.

Der er den 8.2.1979 tinglyst servitut om erstatnings-
fri fjernelse af carport med et varsel pa 3 maneder.

St. 8.112 - 8.134 v.s.
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Matr.nr. 6ae Glostrup By, Glostrup, Sgndre Ringvej
6

Arealer
Ejendommen totaleksproprieres.

Ejerlejlighed nr. 3 og 6 er overtaget ved fremrykket
ekspropriation den 19. januar 2017 og den 24. okto-
ber 2016.

@vrige forhold

Bygninger pa ejendommen nedrives.

St. 8.119-8.143 v.s.

Matr.nr. 6ag Glostrup By, Glostrup, Christiansvej 5A
Arealer

Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.

Arbejdsarealet tilpasses, sa eksisterende treeer ca. 3 m
fra skel bevares.

St. 8.123 - 8.199 h.s.

Matr.nr. 5¢ Glostrup By, Glostrup, Bryggergardsvej
2A-2B

Arealer

Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.

St. 8.164 — 8.192 v.s.

Matr.nr. 6ab Glostrup By, Glostrup, Hovedvejen 141
Arealer

Der eksproprieres permanent areal til offentlig vej.
Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.

@vrige forhold

Der etableres stgttemur pa ejendommen.

”Seerligt indgreb”: Underjordiske tankanleeg i fremti-
digt vejareal flyttes af ejer selv.

"Seerligt indgreb”: Skiltepyloner flyttes.
St. 8.223 - 8.300 v.s.

Matr.nr. 6dm Glostrup By, Glostrup, Hovedvejen
166-172

Avrealer

Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.

St. 8.226 — 8.249 v.s.

Matr.nr. 6¢p Glostrup By, Glostrup, Hovedvejen 162
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Arealer
Ejendommen totaleksproprieres.

Ejerlejlighed nr. 2 er tidligere overtaget ved fremryk-
ket ekspropriation den 30. september 2015.

@vrige forhold
Bygning pa ejendommen nedrives.
St. 8.236 — 8.308 h.s.

Matr.nr. 15c Glostrup By, Glostrup, Hovedvejen
152A

Arealer

Der eksproprieres permanent areal til offentlig vej.
Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.

St. 8.236 - 8.290 h.s.

Matr.nr. 6i Glostrup By, Glostrup, Hovedvejen 158
Avrealer

Der eksproprieres permanent areal til offentlig vej.
Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.

St. 8.243 -8.295 v.s.

Matr.nr. 6¢v Glostrup By, Glostrup, Nordre Ringvej
1-5

Avrealer
Ejendommen totaleksproprieres.

Ejerlejlighed nr. 1, 15 og 16 er overtaget ved frem-
rykket ekspropriation den 27. november 2014 og 24.
oktober 2016.

@vrige forhold
Bygninger pa ejendommen nedrives.
St. 8.295-8.341 v.s.

Matr.nr. 6d Glostrup By, Glostrup, Nordre Ringvej
7-11

Avrealer

Ejendommen totaleksproprieres.
@vrige forhold

Bygninger pa ejendommen nedrives.

Der er den 24.10.1994 tinglyst servitut om fjernelse
af tilbygning pa 52 m2 inden for byggelinjearealet
med 6 maneders varsel uden udgift for vejbestyrel-
sen.

St. 8.357 — 8.501 v.s.
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Matr.nr. 5at Glostrup By, Glostrup, Diget 18-76
Arealer

Der eksproprieres permanent areal til offentlig vej.
Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.
@vrige forhold

"Seerligt indgreb”: Skiltepylon flyttes.

15 parkeringspladser inddrages.

Der er den 19.4.1994 tinglyst servitut om, at parke-
ringspladserne pa ejendommen matr.nre. 5at, 5ae,
5aa, 5a&, 5a0 og 5ap ibd. er fzlles.

St. 8.407 — 8.554 v.s.

Matr.nr. 5ae Glostrup By, Glostrup, Diget 2-16
Arealer

Der eksproprieres permanent areal til offentlig vej.
Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.
Servitutter

Ejendommen palaegges Letbaneservitut.

@vrige forhold

Der plantes nye traeer som del af beplantningsbelte
langs Ring 3.

St. 8.549 — 8.560 v.s.

Matr.nr. 5ag Glostrup By, Glostrup, Sportsvej 60-62
Arealer

Der eksproprieres permanent areal til offentlig vej.
Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.
Servitutter

Ejendommen palaegges Letbaneservitut.

@vrige forhold

Der plantes nye traeer som del af beplantningsbeelte
langs Ring 3.

St. 9.160-9.342 v s.

Matr.nr. 70 Glostrup By, Glostrup, Gamle Landevej
1

Avrealer
Der eksproprieres permanent areal til offentlig vej.

Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.



Servitutter
Ejendommen palaegges Letbaneservitut.
St. 9.280-9.325 v.s.

Matr.nr. 12b Glostrup By, Glostrup, Nordre Ringvej
97

Arealer

Der eksproprieres permanent areal til offentlig vej.
Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.
Servitutter

Ejendommen palaegges Letbaneservitut.

St. 9.304 — 9.347 h.s.

Matr.nre. 13ek og 13g Hvessinge By, Glostrup, Mel-
lemtoftevej 29

Avrealer

Der eksproprieres permanent areal til offentlig vej.
Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.
@vrige forhold

Transformerstation pa ejendommen nedrives.
Stattemur etableres.

St. 9.323-9.342 v.s.

Matr.nr. 15g Hvessinge By, Glostrup, Nordre Ring-
vej 97

Arealer

Der eksproprieres permanent areal til offentlig vej.
Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.
Servitutter

Ejendommen palaegges Letbaneservitut.

@vrige forhold

Cykelparkering fjernes.

St. 12.408 — 12.624 v.s.

Matr.nr. 6af Ejby By, Glostrup, Ejby Mosevej 30
Avrealer

Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.

St. 13.523 — 13.668 v.s.

Matr.nre. 7a og 7aq Ejby By, Glostrup, Ejby Mosevej
221
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Avrealer

Ejendommen totaleksproprieres.

St. 13.529 — 13.551 v.s.

Matr.nr. 41 Ejby By, Glostrup, Ejby Mosevej 221
Avrealer

Ejendommen totaleksproprieres.

St. 13.535 - 13.699 v.s.

Matr.nr. 7c Ejby By, Glostrup, Ballerup Boulevard
201

Arealer
Der eksproprieres permanent areal til letbane.
Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.

Adgangsvej

Der udlaegges ny privat feellesvej med vejret for
matr.nr. 54 ibd.

Resten af ejendommen sammenlaegges med matr.nre.
32e 0g 55 ibd.

@vrige forhold

Bygning nedrives.

3 vandboringer opretholdes.

St. 13.569 — 13.669 v.s.

Matr.nr. 54 Ejby By, Glostrup, Tonsbakken 20
Arealer

Der eksproprieres permanent areal til letbane.
Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.

Adgangsvej

Der udlagges ny privat faellesvej med vejret for rest-
ejendommen matr.nre. 7c, 32e og 55 ibd.

St. 13.576 — 13.690 v.s.

Matr.nr. 55 Ejby By, Glostrup, v/Harrestrup A
Avrealer

Der eksproprieres permanent areal til letbane.
Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.

Adgangsvej

Der udlaegges ny privat feellesvej med vejret for
matr.nr. 54 ibd.

Restejendommen sammenlaegges med matr.nre. 7¢
og 32e ibd.
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St. 13.583 — 13.692 v.s.

Matr.nr. 32e Ejby By, Glostrup, Ejbydalsvej 279
Arealer

Der eksproprieres permanent areal til letbane.
Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.

Adgangsvej

Der udlaegges ny privat feellesvej med vejret for
matr.nr. 54 ibd.

Restejendommen sammenlaegges med matr.nre. 7¢
og 55 ibd,

St. 13.682 — 13.705 v.s.

Matr.nr. 49 Ejby By, Glostrup, Ejby Mosevej 212
Arealer

Der eksproprieres permanent areal til offentlig vej.
Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.
Servitutter

Ejendommen palagges servitut om karestremsmast.
@vrige forhold

Der placeres kagrestrgmsmast pa ejendommen.
Ejendomme, der alene palaegges Letbaneservitut
Ejendomme mellem Banemarksvej — Hovedvejen
St. 7.616 — 7.652 h.s.

Matr.nr. 8ck Glostrup By, Glostrup, Sydvestvej 25-
27

St. 7.652 - 7.672 h.s.

Matr.nr. 8kb Glostrup By, Glostrup, Sydvestvej 31
St. 7.672 -7.692 h.s.

Matr.nr. 7bs Glostrup By, Glostrup, Sydvestvej 33
St. 7.692 - 7.704 h.s.

Matr.nr. 7v Glostrup By, Glostrup, Sydvestvej 35
St. 7.740 - 7.758 h.s.

Matr.nr. 7bg Glostrup By, Glostrup, Sydvestvej 41
St. 7.758 - 7.786 h.s.

Matr.nr. 7av Glostrup By, Glostrup, Sydvestvej 43A-
C

St. 7.786 — 7.815 h.s.
Matr.nr. 7n Glostrup By, Glostrup, Sydvestvej 45
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Offentlige vejarealer

St. 6.897 - 7.013 b.s.

Litra ”bt” Glostrup By, Glostrup, Sendre Ringvej
Avrealer

Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.

Der eksproprieres ret til etablering af letbanestation
med tilhgrende elementer.

St. 6.920 - 6.930 h.s.

Litra "bu” Glostrup By, Glostrup, Sgndre Ringvej
Arealer

Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.

St. 6.930 — 6.945 h.s.

Litra c” Glostrup By, Glostrup, Stationsparken
Avrealer

Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.
St.7.105-8.194 b.s.

Litra "0” Glostrup By, Glostrup, Sgndre Ringvej
Avrealer

Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.

St. 7.460 - 8.110 b.s.

Litra ”br” Glostrup By, Glostrup, Kildevej, Bane-
gardspladsen og Sydvestvej

Arealer
Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.

Der eksproprieres ret til etablering af letbanestation
med tilhgrende elementer.

St. 8.000 - 8.040 v.s.

Litra "ab” Glostrup By, Glostrup, Sydvestvej, Chris-
tiansvej og Engtoftevej

Arealer

Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.

St. 8.194 - 8.250 b.s.

Litra "r” Glostrup By, Glostrup, Hovedvejen
Avrealer

Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.

St. 8.250 — 9.100 b.s.

Litra "n” Glostrup By, Glostrup, Nordre Ringvej



Arealer
Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.

Der eksproprieres ret til etablering af letbanestation
med tilhgrende elementer.

St. 8.332-8.372 v.s.

Litra "bv” Glostrup By, Glostrup, Stadionvej
Avrealer

Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.

St. 9.100 - 9.280 b.s.

Litra "ay” Glostrup By, Glostrup, Nordre Ringvej
Avrealer

Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.

St. 9.120-9.320 b.s.

Litra "bs” Glostrup By, Glostrup, Nordre Ringvej
Avrealer

Der eksproprieres midlertidigt arbejdsareal.
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St. 9.305-9.344 b s.

Litra "c” Hvessinge By, Glostrup, Nordre Ringvej
Arealer

Der eksproprieres midlertidigt areal til arbejdsareal
St. 13.480 — 13.680 v.s.

Litra "c” Ejby By, Glostrup, Ballerup Boule-
vard/Ejby Mosevej
Arealer

Der eksproprieres permanent areal til letbane.

Adgangsforhold

Eksisterende rampe mod Nordre Ringvej og Ballerup
Boulevard lukkes.

@vrige forhold

Der etableres en vandindvindingsboring som erstat-
ning for en, der slgjfes.

Herefter afsluttedes forretningen, idet protokollen
blev underskrevet.

Helle S. Andersen

Bjarke Abel Leif Luxhgj-Pedersen
Rasmus Hansen

Michael H. Persson Lars Forsting

Signe Hastrup Holst

Christine Hammer

Beate Andreassen Bjarne Henriksen
Inger Juhl Larsen

Flemming Billeskov Nissen
Troels Jakobsen

/Stephanie @rregaard Skou

Udskriftens rigtighed bekraeftes

Henriette Swierkosz



	Besigtigelsesforretningen den 24. og 25. april 2017
	Delstrækningen Glostrup Kommune Syd og CMC

